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1= 31. prosince 1960 byl v Bratislavé dokonéen prototyp nového
vozu Tatra pod oznacenim 603 X. V letech 1965 a 1966 bylo
v mistnim vyvojovém stiedisku vytvoFeno nékolik maket vozu
v Zivotni velikosti oznacenych X-1 az X-5. Nejzdatilejsi byla
posledni z nich, navrzena Otakarem Diblikem, ktera byla vybrina
ke stavbé funkéniho automobilu. Typicky vzduchem chlazeny
osmivalec byl sniZen asi o tfetinu. Karburatory a tlumice vyfuka
byly premistény na stranu a vykon takto upraveného motoru
vzrostl na 122 koni. Viiz dostal kotoucové brzdy Girling, pFi¢emz

...sinngemass:

zadni byly kvili zmenseni neodpruzenych hmot umistény vice
doprostied vozu. Bratislavska Tatra 603 X byla kratsi, uzsi a nizsi
nez sériové vyrabéna Sestsettrojka. Mensi éelni plocha karoserie,
hmotnost snizena na témér 1300 kg a zvySeny vykon motoru
slibovaly lepsi dynamické vlastnosti ve srovnani s kopfivnickou
Tatrou 2-603. Vyroben viak byl pouze jediny kus a prace sloven-
ského vyvojového tymu byla pozdéji oznacena jako etapa vyzkumu
pro konstrukei vozu Tatra 613. Tatra 603 X se dochovala ve sbirce
kopftivnického muzea.

1965- 66 wurden in Bratislava 5 Karosserie-Entwiirfe (X-1 bis 5) fiir das Nachfolgemodell des T 603
gebaut. Vorschlag von O. Diblik wurde 1966 fiir den ersten Prototyp ausgewdhlt. Der Motor wurde
um 30% flacher, die Vergaser und Auspufftépfe wurden seitlich verlagert. Die Motorleistung wuchs
auf 122 PS. Neue Bremsen, Typ Girling, wurden mittiger montiert und die ganze Karosserie war

kiirzer und niedriger als der serienmassige T 603.

Bessere Aerodynamik, ein stirkerer Motor und viele Gewichtseinsparungen (Gesamtgewicht nur
1300 Kg) versprachen im Vergleich mit dem T 603 — 2 aus Kopfivnice dynamischere Fahrleistung.

Schliesslich wurde mit der Bezeichnung 603 X nur ein Wagen gebaut und die ganze Anstrengung
der slowakischen Techniker als ,,eine Etappe in der Entwicklung des neuen T 613“ bezeichnet.

Dieser Wagen ist im Tatra-Museum Kopfivnice ausgestellt.
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