TECHNICKY A TYPOVY LIST

Znacka:
Vyrohce:

Tatra Typ: T 57 B

Kategorie:

Mimo poradi, kigéré si stanovite vy, Vazeni ctenarl svym
zdjmem o jednotiivé typy vozidel jsme tentokrat vyjime&ng zafadili
posledni model z fady sedmapadesalek — Tatra 57 B.

Nejen proto, Ze mame v soucasné dobé jedinednou Sanci otesto-
val automobil nabizeny v prodejng Oldtimer Shopu, ale také
proto, Ze svymi zasluhami o motorizaci a dobrou sluZzbou mezi testo-
vané vozy jiZz davno patfi. Svou roli sehrava takeé to, Zze nejen jd sam,
ale | mnozl z Vas maji s timto vozem, kiery se objevoval jeSte pred
nedavnem v b&Zném provozu sveé zkuSenosti, Nevim jak vy, ale ja ty
nejlepsi. Proto si také dovoluji tvrdit, Ze T 57 B v tak jedineCnem stavu,
v jakém méme anci si ji ovéfit v testy, je idedinim vozidlem pro sbératele,
¢i fanouska, ktery se chee bez pfilisng pece vénoval souléZzim s vozem,
ktery slouZi poctivé a nedinf sl velkych narok na tdrzbu, ¢i opravy.

Dnes uplynulo jiZ Sedesat pét let od zrodu tohoto prvniho lidoveho
gtyfvalce reprezentujiciho znatku Tatra. VUz pfichdzel na svét v letech
hluboke svétove hospodéiske krize, a tak se stal mozna i proto neCekanou
senzaci podzimniho PraZského autosalonu v roce 1931,

Tatra tam predstavila do posledni chvile utajovanou dvacetikusovou
sérii tdchto vozu. Netrvalo dlouho a tento jednoduchy a nenarocny vuz
si ziskal srdce mnoha zdkazniki a vefejnost je] poctila prezdivkou
.Hadimrska", inspirovanou soudobym filmem Viasty Buriana. Vratime se
v&ak do onéch dasl, abychom si pfibliZili situaci, ve ktere se vuz rodil.

V roce 1931 zacaly i snahy o vytvofeni silné promysiové skupiny zaby-
vajici se vyrobou dopravni techniky. Ta méla byt konkurenceschopna vuci
zahraniGnim vyrobeum automobill pronikajicim stdle silnéji na domaci
trh. Cleny navrhovaného sdruZeni s nazvem MOTOR se méli stat: CKD

Ringhoffer Tatra Werke A.G
osobni ctyfsedadlovy automobil

— Ceskomoravska Kolben — Danék, tovarna elektrickych potitadel s.r.o.
se sidlem v Praze, Skodovy zdvody v Plzni a.s. a firma Novék a Jahn
a.s. pro stavbu motoru a stroji v Praze. Poslednim &lenem se méla stat
Tatra — Tatra zavody a.s. pro stavbu automobilt a zelezninich vozu,
Ringhofferovy zdvody a.s. a Moravskoslezska vozovka a.s — viechny
se sidlem v Praze. Pfipravovana smlouva (na 20 let) pfinasela ale ve
svem zavéru ultimativni poZzadavky pro jednani s Tatrou, oklestujici jeji
vyrobnf program, tj. sortiment nablzenych vyrobki. Na mimofadne
vainé hromadé konané 14. listopadu 1931 cosle k oficialnimu ustaveni
MOTORU s Géinnosti od 1. ledna 1932, Novou spolednost se snaZila
oviddnout GKD s Umyslem ziskat v ni rozhodujici slovo.

Pacatkem unora probehly v MOTORuU personalni zmeény. Na funkce
rezignovali oba vedoucl feditelé ing. F. Kec a ing. J. Novak. To mélo sve
dusledky. Po 62 dnech od vzniku se nové ustavena spolecnost rozesla
a zanikla tak dfive, nez mohla vilbec prokazat Zivotaschopnost.

Vratime se ale zpét k Tatfe 57. Jejim duSevnim otcem byl z velké
&asti mlady ing. Erich Uberlacker (*1899 - + 1977), kterého ziskal do
Kopfivnice Hans Ledwinka z konstrukéniho oddéleni tovérnika Schichia.
Uberlacker byl velmi impulzivni nadéjny konstrukiér s neoby&ejnou tvardi
fantazil. V&ril zfejmé na &tastnou sedmitku, a tak si v typove knize ob-
sazoval dopredu ¢isla konéici (nebo obsahujicl) sedmigku. Vozy fady
Tatra 57 se vyrabély a# do konce roku 1948 v nékolika mo-
dernizovanych obménéch (T 57 A, T 57 B, T 57 K). Na zdkladé ddajt
z knih zakézek se vyrobilo celkem 26 540 kusU. Vozy tohoto typu se mon-
tovaly i v Rakousku, kam Tatra do roku 1936 doddvala podvozky.
V roce 1935 se na trhu objevily prvni Tatry 57 A se zménénou karoseril,




ktera méla shodné prvky s novym typem silngjsiho Ctyfvalce Tatra 75.
Predni, symbolicky tvar kapoty pouZivaly i vozy typu Tatra 52. Tehoz
roku opoustéji prvni licenéni Tatry brany némecké firmy Stoewer. Dne
20.3. 1938 byl dokongen prvni prototyp modernizovane fady vozu Tatra
57 B. Pro armddu se za druhé svétove valky vyrabél vojensky typ
Tatra 57 K, zvany Kibelwagen. Vyrobé tohoto typu predchazela v roce
1937 &tyFkusova série otevienych vojenskych vazu pro Cinu, vyrobenych
ve dvou v detailech se lidicich variantach,

Pavadni verze T 57 méla plochy étyfvalec chlazeny vzduchem,

Tentyz vz z jiného

g

s vrtanim /zdvihem — 70/75 mm. Zdvihovy objem 1155 ccm a wykon
13,42 kW (18 k) pfi 3 000 otdgkach za minutu, kompresni pomér 4,9 : 1.
Brzdy mechanické, bubnové na étyfi kola. U typu T 57 A zdstaly zakladnf
parametry shodné, pouze vykon se zved| na 14,91 kW (20 k) pfi 3 500
otackach za minutu. Zakladni spotfeba se pohybovala v rozmezi 8 - 9
litra/100 km a maximalni rychlost 80-80 km/hod. U Tatry 57 B se zménilo
vrtani na pramér 73 mm a tim i zdvihovy objem na 1256 ccm. Motor
daval wykon 18,64 kW (25 k) pfi 3 500 otackach za minutu. Kompresni
pomér se zvysil na 5 : 1. Brzdy zustaly i nadale mechanicke.




Model T 57 B ge abjevil na trhu v roce 1938 jako nejlspésnegjsi
podstainé pfepracovana varianta znamehao kopfivnickeho Etyfvalce.
Podstatné zmeény, které provazely tenfo novy model se samoziejmé
nevyhnuly ani motoru. ZvétSenim vrtani na 73 mm se pfi nezméneg-
ném zdvihu zvétsil objem valct na 1 256 cecm a soucasné vzrostl
i kompresni pomér na 5:1. V tomio provedeni disponoval motor
vykonem 25 k pfi nezménenych olackach,

Postupné byla vyzkousena cela skala karburatort od typu
Solex 30 AVR pies Zenith 30 T, popf. Amal 30. V pozdé&jsi dobe
byly netovarng montovany také karburatory Jikov POV a LOV
s otoénou piirubou. Dynamoakumulatorové zapalovani neslo i na-
ddle znacku Bosch, popf. Scintilla. Zachovana byla v8ak i jedna
velmi nepfijemna vlastnost, a to umisténi nadrZe na palivo doda-
vang samospadem, pficemz byl zachovan objem 35 | a byla
umisténa pod kapotou pfimo pfed Fidi¢em. Na motor byla napo-
jena &tyFstupriova pfevodovka s pfimym fazenim, stejné& jako
u pfedchozich typl 57.

Zde je vsak nejlépe poznat drobné, ale dilezité konstrukéni
dpravy uvnitf pfevodovky. Na rozdil od pavodni T 57, byla u tohoto
modelu  wyfeSena nadmérnd hluénost nejniZ8ich pfevodovych
stupnid. Na prevodovku navazovala opét tradiénim zpusobem cent-

Nejvétsich Uprav viak doznala karoserie vozu, kiera byla pfizpiso-
bena soudasnym poZadavkim zdkaznika. Pfedni kapota si zachovala
zakladnfi linii, byla v8ak celkové zaoblen&sl, Otvirala se opét spolu
s blatniky, coz umoziiovalo bezkonkurencni piistup k motoru.

Dvaojice mimoradné sirokych dvefi otevirajicich se proti sméru jizdy
vozidla umoznovala pehodiny pfistup i k zadnim sedadlim, pochopi-
telné po sklopeni pfedniho opéradla. U modelu B zcela zmizelo rezervni
kolo a zvend( pfistupny zavazadlovy prostor zakryvalo Uhledné viko,
coZ byl proti pfedchozimu typu, u klerého byl zavazadlovy prostor
pfistupny pouze zevnitf, znacny pokrok.

ralnf trouba, jejiZ opaény konec nesl jedno z hlavnich tajemstvi
tatrovacke koncepce — rozvodovku.

Toto ojedinglé fedenl, kiteré se obeélo bez [akychkoliv kloubu
nam, kdoZ se s timto vynalezem obéas setkavame, nepripada
nikterak zvlastni, ale jeho genialita je neoddiskutovatelina. Rozvo-
dovka totiz vyuziva dvou pard talifowych kol a pastork riznych roz-
mérd, vykyvujicich se spolecné s hnacimi hfideli kol. Ruznost veli-
kosti byla vynucena protib&Znou polohou polondaprav (pozdéjsi
konstrukce vyuZivaji shodnych pastorkd a talffovych kol, coz v8ak
vyZaduje posunutl ndprav v ose nosné trouby, coZ je moZné pouze
u uZitkovych a nakladnich vozidel). Tolik tedy zadni naprava, kterda
byla odpruZena opét pricnym listovym perem s plovoucim uloZenim.

Brzdy nového modelu zustaly kupodivu i nadale mechanicke —
bubnove s nouzowvou brzdou pusobici na zadnf kolo o rozmeéru
5,25 550 x 16", Pfedni napravu tvorila rovnéz dobfe znama pficna
listovd pera s pakovymi kapalinovymi tlumiéi pérovani.

Tato konstrukce umoZiiovala provoz i na velmi Epatnych silnicich,
co? bylo podirzeno také velkou svétiou vyskou (210 mm). Rozvor
naprav &inil 2 550 mm, rozchod kol 1 220 mm. Celkova Sitka vozu
dosahovala 1 550 mm a vygka pouze ¢ 30 mm meéné. Svoji délkou
palfil model T 57 B mezi &tyfmetrove vozy.

Tato novinka byla vykoupena ponékud mendim prostorem pro
zavazadla, nebot jeho spodni ¢ast zabralo rezervni kolo. Pozménil
se také tvar pfednich blatnikl, pfi zachovani linie a stupadek. Elekiricke
piislugenstvi bylo standartné dopinéne o stropni svitilnu. Jednoducheg,
ale pusobivé piistrojové desce dominoval pocitac kilometrt jak denni,
tak | b&zny. Ve spodni &dsti byl piistroj doplnén hodinami. Soustava
kontrolnich svétel byla umisténa jiZ2 mimo tento sdruZeny pfistro].

Standartni tfiramenny volant vhodné doplfiovalo tlagitko houkacky.
Vyrobce nezapomnél ani na takovou drobnost, jako je zasuvka montazn’
svitiiny a packa palivového kohoutu na pfistrojoveé desce.




Typ vozu: Tatra 57 B Vyrobce: Ringhoffer Tatra Werke A. G.
Rok vyroby: 1938 — 1949 Rizeni: htebenové
Pocet kusu: 6 469 Pramér otaceni: 12m

Motor, pocet valcu:

Chlazeni:
Umisténi:

Vriani valce:
Zdvih:

Zdvihovy objem:
Komprese:
Vykon:

Mazani:
Ventilovy rozvod:

Sefizeni predstihu:

Vile ventilu:
Karburator:
Zapalovani:
Pofadi zapalovani:
Spojka:

Pievodovka:

Pievodové poméry:

Staly pFevod:
Pfedni naprava:
Zadni niprava:
Predni pérovani:

Zadni pérovani:

ctyfdoby plochy &tyfvalec (boxer)
vzduchem
vpfedu
73 . mm
75 mm

1 256 ccm

25 k /3000 ot. min

Tlakove,
zubovym cerpadlem

OHV
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SO HU VO 54 pied DU
50° PO g .
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S 0,15 mm vV 0,20 mm
33 mm 29 mm
Solex 30 AVR, Zenith 30 T, Amal
30

bateriové Scintilla 6 V
12,8 4
sucha jednolamelova

4+ 7

|—4.4,11-276,
I=-1.65; V=11

1:4,727
vykyvna
vykyvné poloosy Tatra
dveé pricna listova pera

pficné listove pero

Brzdy vpfedu:
Brzdy vzadu:
Nouzova brzda:
Vaha vozu:
Uziteéné zatizeni:
Rozchod vpiedu:
Rozchod vzadu:
Rozvor:

Celkova sirka:
Celkova délka:
Maximalni vyska:
Svétla vyska:
Objem chladiée:
Spotieba paliva:

Spotieba oleje:

Objem paliv. nadrze:

Ram:

Maximalni rychlost:
Maximalni stoupavost:
Dobova cena:

Typ karoserie:
Pocet mist:

Kola:

Pneu:

bubnové mechanicke
bubnove mechanické
ruéni na zadnf kola
930 kg
420 kg
1220 mm
1220 mm
2 550 mm
15650 mm
4 000 mm
1520 mm

210 mm

9,5 /100 km
0,1-0,2 1100 km

351

nosna roura
& 220 mm

90 km/h

24%

rizne
2-4
celokovové lisovane disky

5,25/16"

Poznamka:

Typ 57 — 57 B byl vyrdbén od roku 1931 - 1948







Pfistrojova deska v llr.ov_eclgn'l' ',_;l:(;"'-é




Ovladani spoustéte bylo | nadale ponechanc na podlaze, v do-
state¢né vzdalenosli nad akceleratorem.

Primér otaceni 12 m neni zrovna nejmendi, ale zcela postacoval,
stejné jako maximalni rychlost 90 km/hod. Stoupani 24% vhodné
doplfiovalo dobré viastnosti pro pohyb v leh&im terenu.

Kromeé vyse uvedené Gtyfmistné dvoudvefove karoserie vzniklo
nékolik zajimavych karosafskych kreacl a jedté tésné pfed ukonéenim
yyroby zajimava karoserie vytvofena v Sodomkové karosarne ve spo-
lupraci vedouciho konstrukce p. Klejcha a karosérského mistra M. Rihy.
Veelku vyvedena karoserie se viak sériové vyroby, ba ani vétsiho roz-

e e -——— e - —

o e e L2 TR S

Jeho nejvétsi a nejznamejsi prace v3ak vznikly na podvozku

dvoulitru Tatra 52. Divod je prosty. Sodomkovy karoserie byly
o poznani t825i nez sériové a proto bylo zapotfebl | siingjsi vuz. Na
Tatfe 57 muzeme s urditosti identifikovat 3 karoserie (veeine typu 57A
a 57B).

Prvni z nich vznikla v roce 1933. Slo o sériovy roadsier Tara 57,
na ktery si znamy hudebni skladatel Jaroslav Benes nechal udélal
Upravu na cabriolet, Tata Uprava stéla tehdy 8 800 K&, Die knihy
kazek, dochované do roku 1933, muzeme wycist _11. kvl
Rekonstrukce otevfeneho roadsteru na cabr i is 1
barva krémova. Pan Jara Benes, Praha. Tent
v prazském Autoindexu 1933, kde je pan Bens
vaci znackou P 6.969.

J osel Sodomka karosoval mnoho automobilu se znatkou Tatra.

na v roce
e si mohli
PO nNém.

i, na Jiné

T T T

&ffeni nikdy nedo¢kala. Dodnes je tedy povazovana za velmi zajimavy
exemplar, ktery dosud viasinf jeji tvirce.
Typ T 57 — tedy Hadimrgka®, byl vyroben celkem v 26 540 ks a byl
dodavan i do zahrani¢i, dokonce jesté v povalecnych letech, kdy sice
jiz nesplfioval poZadavky kladené na tehdejsi automobily. Mnozi vSak
ocenlli pfednosti tohoto nendroéného automobilu, ktery byl vyuZivan
v bézném silniénim provozu jesté v sedmdesatych letech.

Konec vyroby sedmapadesatky byl takeé labuti pisni vyroby malolit-
raZznich vozl v kopfivnicke Tatfe, pokud nepocitame povalecny Tatraplan,
ktery v8ak patfi do kategorie dvoulitra.

nezbylo. Mezi tou druhou skupinou byl i pan Miloslav Riha, mistr
koldfsky a truhlaisky. S Josefem Sodomkou méli vyborne vztahy
a proto mu sam pan Sodomka sehnal nekompletni podvozek Tatry
57(bez presnéjdiho udani typu, jelikoZ nékteré podvozkové casti jsou
prejaty z Tatry 57 K) Pan Riha nejprve zkompletoval podvozek a potom
ho odvezl doml do nedaleké obce Zalsi, kde Zil. Jelikoz v té dobg
s panem Klejchem, jako dva z vudéich pracovniki tovarny, vyrabéli
modely automobilt v méfitku 1:10, vyrobil i na Tatru nejprve model,
po kierem zaéala samotna stavba karoserie.

S dfevénou kostrou samoziejmé problémy nemél, klempifem byl
vyucen jeho bratr. KdyZ byla klempifska prace témeér hotova, navstivili
karosamu konstruktéti z Tatry, Kdy? jim pan Sodomka fekl, ze pan Riha
pokracuje v nedalekém Z4l& se stavbou karoserie na podvozku Tatra,
rozhodli se, Ze se na automobil pojedou podivat. Po shiednuti rozpra-
covane karoserie bylo rozhodnuto o pfevezeni karoserie do Vysokého

lviz. Na naklady firmy ,hadimr8ka" dostala lak a byla vybavena

vyrobé véak nedosio. Dodnes je viz zachovan ve vzdacné originalnim
stavu a Uéasini se pravidelné veteranskych podnikd.
J. Cerny




‘Rok vyroby:

Pocet kusu:

Motor, podet valei: =

Chlazeni:
Umisténi:
Vrtani valce:
Zdvih:
Zdvihovy objg;’ﬂ:

Komprese:

Seffibnf predstihu:

Vale ;\_;entilﬂ:
Karburator:
Zapalm.r:én[’:
Pofadi zapalovani:
Spojka:
Pifevodovka:
Pfevodové pomeéry:
Staly prevod:
Pfedni naprava:
Zadni naprava:
Predni pérovani:

Zadni pérovani:

~ suchd jednolamelove

vzduchem

vpfedu

Solex 30 BFVL
bateriove

1,3, 4,2

4 L7

[dd d). - 276 Wl = 1@5

Mo~ 1 Z =557

. M

wkyvna

vykyvne poloosy Tatra

dvé pricna listova pera

pficne listoveé pero

1 ’ﬁtaximéim vyska:
Svatia v

| Objem chiadige:

Rém'

Bizent:

Prumeér otaceni:

: :;$pot‘r'e[:;}é§ ?’palii\iazf

Spotreba oleje:

Objem paliv. néi:l'r'“e:

' "'i'-naximé_ini’frychlos‘t":' :

: '-E‘Ia)(imé[r;f stoupavost:

Dobova cena:

Typ karoserie:

Pocet mist:

Kola:

Pneu:

hiebenove

12 m

~ bubnové mechanické

bubnove mechanicke

r;ué'ﬂ'f‘ms;eéha-;‘riéska

9,4 /100 km
0,1-0,15 /100 ken -
38 |
nosna ro’ur%é
@ 220 mm
a0 km/h

25 %
vojenska oteviend

16"

6.00/16"

Poznamka:




