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Obytny

pFivé

(k tlanku v minulém Cisle)

/iwww.sweb.cz/karosa.dingo/

V rozpacich jsme olekivali hranaty domek na ko-
letkich a v duchu litovali viz, kterému di pocitit
svou vahu, Tim milejii bylo viak pfekvapeni nad
jeho libivosti spolu s potdlenim nad uménim jeho
tvired, ktefi nis poxvall k prohlidce tohoto benja-
minka naieho automobilového pramysiu. Prohléd-
néte si jo] viak s ndmi ..

Vitupte. Nemusite se onl mnoho shybot nebo mit obovy, e se s vdmi plevrhne
Ne misté stojl pevné oplen tlemi podplrkomi

Jedno ze tH rozkiddocich lavic s nofukovocimi podufkam.
Zdclonky zdobi kaldé okno

Vétrot miZete tfemi okny | stfechou, Vodo vick dovnit! nezotékd, nebol okne jsou
doble utésnéno

VieZnd o) ve zojdténim nedovoll uvolnit se pti 2ddné rychiesti

TV osoby vzodu o jedne vpledu, to je minimdini  Jitkovd" kepocite
plivésu Karose

Tak pohoding se mate stdt wwnit?. Sotn/k se 2dvésem chrdnl odéy lipe
ned zovezedio




H. SNABL—V. TEJNICKY

Ve vysokomytské Karose pracuji na
prvni sérii moderniho typu obytného pii-
vésu. Tato radostnd zprdva potési mnohé
motoristy, kteff jiZz uvaZovali o svépomocné
stavbé takoyého doplitku svého spartaku.

Obytné privésy se dnes ve svétd stavdji
v mnoha velikostech a druzich i k riznym
U¢elim,

V zemich, kde jsou byty velmi drahé,
kde je tfeba putovat za sezénnim zamést-
nénfm, nebo v odlehlych oblastech, kde se
stavéji velkd dila, jako napf. pfehrady, jsou
obytné privésy béZnym zjevem.

PFivésy ke stalému obyvani

Nejvétsi obytné privésy, uréené k néko-
likaletému pobytu na jednom mist&, pre-

pravuji se za specidlnim tahaem, nebot
jsou piili§ t&Zké i pro nejv&tsi osobnf auto-
mobily. Maji Sestikolovy podvozek, ktery
Ize po dojeti na misto ureni nékdy od-
montovat, jindy alespon zakryt, aby netrpél
vlivem pocasi. Nejvétsi a zdroven znaéné
nékladné typy tohoto druhu jsou dlouhé
18 m a Siroké 3,5 m. N&které lze zvlaStnim
mechanismem roz§ifit na 4,5 m, nebot maji
zasouvaci stény a stfechu, anebo i zvysit
na dvé podlaZi. V hornim patfe jsou pak
loZnice, které jsou sice prili§ nizké k celo-
dennimu obyvéni, aviak svému tcéelu vy~
hovujf. V pfizemi jsou obyvaci mistnosti.
Samozfejmosti je zichod s chemickym zne-
Skodiovanim fekdlif. Néekteré vozy maji
i klimatizaci, vétSina pak teplovzdusné vy-
tépéni, Cerpadlo vody ze zésobniku, pri-

pojky na verejny vodovod, kanalizaci a roz-
vodnou sit, kuchyn s velkym spordkem,
chladni¢kou, teplou vodou atd.

Takovy obytny pFivés nemé oviem nic
spoletného s romantikou pobytu v prirodé.
Predstavuje bydleni slu$né rovng, a jak je
uspordddna vétSina bytu v ndjemnich do-

- mech, tak parkujf tyto privésy t&sné vedle

sebe na organizovanych parkovistich. Casto
byvaji tyto ohrady velmi mélo pavabné,
mezi vozy ve vyrovnanych fadich nenf ani
kvétina nebo kef a jedinou ,,0zdobou* by-
vaji sloupy elektrického vedeni. Pouze na
nékterych velkych stavbich jsou uspord-
dény volnéji, a protoZe se poplatek za po-
zemek nevybird, mohou si jejich majitelé
ziidit na prechodnou dobu okolo svych
pojizdnych pribytka téz ozdobné zahradky.

PFivisy
pro sezénni zamé&stnance

Dal$im druhem obytného privésu byva
8,5 az 12 m dlouhy dvounapravovy viz se
dvéma mistnostmi a kuchyni, koupelnou
se sprchou 1 vanou a s klozetem. Je uren
k celoroénimu obyvani pro rodinu s détmi
a je pohyblivéjsi a podstatn& Iehéi neZ po-
psany vétSi typ. Pouzivaji ho lidé, jejich
zamé&stndni vyZaduje znacnou pohyblivost,
jako jsou montéfi, pracovnici geologického
prizkumu, artisté atd. Na misto uréent jej
pretahujf silnym osobnim automobilem.

RekreaZni obytné pFivésy

Nejmensi typ vozu, ktery se jesté hodi
ke stdlému obyvani, je 6,5 m dlouhy a
mohou ho pouzivat ke stdlému bydleni bez-
détni manZelé. Je rozdélen na pokoj a ku-
chyriku, méd koupelnu se sprchou, aviak
bez vany, a zdchod. Téchto privési se vel-
mi ¢asto pouZivd k prézdninovému pobytu
v prirodé, kde zistavaji po nékolik tydni
nebo i mésicl na jednom stanovisti. Rekli
bychom, Ze to jsou pojizdné chaty. Prives
je dostatecn¢ pohyblivy, aby jej mohl pre-
mistovat i stfedni automobil.

Co do pottu je ve svétd nejbZn&jiim
typem obytny privés dlouhy 4,5 aZ 5 m,
jehoZ se vSude pouziva k rodinné rekreaci
o prézdnindch a tam, kde to dopravni po-

méry dovoluji, téZ k vyletim na sobotu
a nedéli. Pohodlim se ovSem tyto: pfivésy
nemohou vyrovnat vét$im. Nenf to ani je-
jich ti¢elem, nebot maji poskytovat uby-
tovini méné komfortni, neZ jaké poskyruje
prumérny byt, a predstavuji jakysi mezi-
¢ldnek mezi stanem a budovou. Uréeny
jsou vyhradné k prechodnému ubytovani
v 1ét¢ a lze Fici, Ze se pohodlim vyrovnaji
véSiné chat.

Privésy této tiidy byly konstrukéné di-
kladné propracovany a jsou dnes jiZ velice
dokonalé. V jejich stavbé bylo nutno vy-
fefit nékteré otézky, které jsou specifické
pro obytna vozidla. Je to predevsim doko-
nalé utésnéni proti vnikani prachu ze sil-
nice za jizdy. Pak je to dukladné vétréni,
které je nezbytné, ma-li v privésu bydlet
nékolik lidi za teplého denniho i chladného
noc¢nfho pocasi. Nejvetsi potiZ je s konden-
zaci par na vnitinich sténich obytného
piivésu, které nelze zabranit, neni-li dobie
postardno o stropni vétrdni a nejsou-li stény
tepelné izolovany.

Ve dne vnikd do privésu svétlo dosti
velkymi okny a u nékterych privésl téZ
prusvitnou stfechou, kterd viak nesmi pro-
poustét tepelné paprsky. Nocéni osvétlent
byvé jednak elektrické, napojené na aku-
mulétor vozu, hodici se viak jen pro krét-
kodobé pouziti, nebo plynové, napéjené
z tlakového zdsobniku vafice.

Stany na kolech

Pro nejmensi automobily, ba i pro mo-
tocykly a skitry se vyrdbi nékolik druhii
lehkych privést, vétSinou sklédacich, se
stanovou néstavbou. Jsou to v podstaté
pojizdné podsady, do nichZ se sklada plé-
t€nd stiecha. Nékdy lze do nich uloZit téZ
zavazadla, pro néZ byva v nejmensich auto-
mobilech mélo mista. Vyhodou jsou malé
celkové rozméry piivésu v pojizdném stavu,
pouze nepatrné men${ pohyblivost auto-
mobilu (u jednostopych vozidel to jiz byva
hor3f) a men§i potfeba gardZovactho pro-
storu. Takové prvésy jsou podstatné lev-
néjsi nez karosované a Ize jich nékdy vyuzit
i k prepravé ndkladi. Pohodli, které po-
skytuji, je ovSem pouze o milo vétsf, neZ

jaké davé dobry stan s podsadou.



ObojZivelné pFivisy

V nedévnych letech, zejména po zave-
deni skelnych lamindtd, objevilo se i né&-
kolik obojzivelnych obytnych privési. Jsou
uspofddény jako obytny ¢lun, pfi pouZiti
novych hmot nejsou t&Z8i neZ podobné pri-
vésy b&ného typu a Ize si snadno pred-
stavit, jaké vyhody poskytuji. Byvaji uspo-
radany tak, Ze sc zajede s podvozkem do
vody, nadleh¢end karosérie se odpoutd a
podvozek se vytihne z vody. Plovouci pFi-
vésy se vybavuji obvyklymi privésnymi
motory a mivaji na zidi volnou nebo za-
stfeSenou palubu. Hodi se ovSem i k po-
bytu na sousi.

Cely rok pod firym nebem

Neobycejné duleZité je povrchové tpra-
va obytného pfivésu, ktery stoji vétSinou
pod §irym nebem i mimo sezénu, nebot
nedostatek gardzi, hlavné velkych, je obec-
nym zjevem v celém svété. Aby se zabri-
nilo rezavéni a aby zéroven viha privésu
byla co nejmensi, ujalo se nejprve uZivani
hlinikového plechu a potom i novych hmot,
jejichZ vlastnosti jsou velice vyhodné.

Velikost obytného privésu musi byt pfi-
méfend véze a yykonu tazného vozidla.
Aby jizda byla plynuli a nebrzdila provoz
na silnicich, je nutno, aby véha privésu
neprekrocovala u malych a stfednich auto-
mobilli polovinu véihy tahace. U velkych
automobild, které maji vétSi rezervu vy-
konu, neni toto hledisko tak dileZité, ze-
jména, mé-li privés brzdy.

Ceskoslovensky obytny p¥ivés typu Karosa
W-4

Celd konstrukce nafeho obytného pii-
vésu byla podfizena predev§im poZadavku,
aby mohl byt taZen vozidlem, které véazi
750 az 950 kg, tedy zejména vozem Skoda-
Octavia a jeho néstupcem. Z toho vyply-
nula jeho malé viha a z ni pak pfi pouZiti
nejvyhodnéjsiho stavebniho materidlu, skel-
ného laminétu, i celkové rozméry. Reeni
typu Karosa W-4 je opravdu prikopnické
a poskytuje pii malé vize neimérné velkou
miru pohodli, pfi ¢emZ karosérie bude spo-
lehlivé odolavat vliva podasi.

Privés typu Karosa W-4 je uren pro
pohodIné obyvani ¢tyfmi dospélymi oso-
bami s moznosti dalSiho ubytovéni dvou
dét.

Karosérie je z polytexu, ze dvou sou-
mérnych dilt, které jsou v podélné ose spo-
jeny (pfelaminovany). K ocelovému roitu
vlastniho podvozku je karosérie prinyto-
vana. Podlaha je z dfevovldknitych desek

pokrytych ochrannou vlozkou. Vstupni

dvere jsou na pravé strané privésu a daji se
zamykat. Celnf a postranni okenni skla jsou
vyklapéci. Pro lepsi vétrdni je na strede
namontovdna vyklopnad ventilace z pru-
svitného polytexu, Sirokd 700 mm. Horn{
Cést stfechy propousti rovnéz svétlo, takZe
uvnitf privésu je svétlost volného okoli.
Pro noc je vnitfek vybaven elektrickym
osyétlenim, jehoZ zdrojem je baterie taz-
ného vozu. Vnitini usporddini je patrno
z obr. 2 a 3. Jako sedadel a opéradel se
pouziva nafukovacich matraci. Satnik umfs-
tény po pravé strané vstupnich dvefi mi
v predni Césti litkovou shrnovaci zésténu.
Ziclonky, vésaky na Saty, zrcadlo a odkla-
dacf policky, umisténé kolem stropniho
prostoru, jsou vhodnym doplikem vniti-
niho zafizeni. Na rizné vé§i predméty
jsou tfi schranky (1300x610 mm), které
jsou pfistupné po odklopeni sedadel.

Pro vareni je piivés vybaven vtipné re-
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$enou Zaluziovou skiinkou irokou 820 mm
a hlubokou 500 mm, kter4 je piibornikem,
spizirnou, zésobdrnou vody a zéroven i pra-
covnim stolem. Nad pracovnim stolem jsou
dv€ men3i uzaviratelné zavésné skiinky na
nédobi, Vytdp&t se viiz bude bombou na
propan-butan, kterou se bude také vafit a
svitit. Prostiraci stolek rozméri 1100 krat
550 mm je z jedné strany zavéSen ve stfedni
Césti mezi sedadly a z druhé podepien ko~
vovou vzpérou. Pfi tiprav€ na spani se
stolku pouZije jako podlozky. Vnitini pro-
stor ma 5,9 m* pti svétlosti 1840 mm, takZe
osoby uvniti pfivésu se mohou pohybovat
vzprimené. Pfi zaparkovéni se vymezuje
pérovani Ctyfmi podpérnymi nozkami. Na-
lakovén je pfivés syntetickymi laky.
Privés typu Karosa W-4 je velmi pro-
myslen€ konstruovén, mé esteticky vzhled
a dobré jizdni vlastnosti a poskytuje ma-
ximum pohodli. ZvI4st¢ pot&Sitelna je sku-
teCnost, Ze Ceskoslovenskym konstrukté-
rim se za vedeni s. Berana a kolektivu
pracovniki nir. podniku Karosa podatilo
VYLVOFit prototyp, ktery svou malou vihou
predéi i zndmé zahraniéni vyrobky. Jako
tazného vozu lze pouZit osobniho vozu
Skoda 440 - Octavia nebo Skoda 445 —
Superoctavia, které jsou u nés nejrozife-
néj$imi vozidly a u nich bude teoretické

stoupavost na IV. rychlostni stupen &init
2,5 %, maximilni stoupavost pak asi
23 9%,

TaZné zafizeni, které navrhly AZNP
v Mladé Boleslavi, se velmi osvédéilo a
jeho vyhoda je v tom, Ze se d4 namontovat
na tazné vozy i dodateéné.

S piivésem bylo najeto, predepsanych
30 000 km bez podstatnych zévad. Pryni
vyrobni série bude vyrobena jiZ v tomto
roce, Porizovaci cena i se¢ zafizenim bude

odstatné niz$i neZ cena osobniho vozu

koda 440. U zahrani¢nich vyrobkd tomu
byvé naopak. Tak napr. zavés pribliZné
stejné velikosti a stejného provedeni stojf
v NSR 5500 DM, zatimco osobnf viiz tam
stoji 4500 DM. Rovnéz celkovéa véha pri-
v&su je velmi mal4, nebot cizi privésy téZe
velikosti vazi 500 az 650 kg.

Technicka data

Podvozek

Spodni rost pfivésu je z ocelovych liso-
vanych profili elektricky svafenych. Na
predni a zadni C4sti rotu jsou privareny
ocelové oblouky, které tvoif vyztuZeni a
uchyceni vlastni Kkarosérie. ProdlouZeni
stiedni ¢ést roStu tvorf vpredu ojku. Kola
jsou zav&Sena na kyynych ramenech od-
pruZenych pryZovym blokem. Néboj kola
a loZiska jsou reseny jako u piedni napravy
yozu § 440.

Z dokumentacniho archivu Vladimira NeSpora .



