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Technicka data vozidla

T 601

Tatraplan Monte Carlo

Pocet vélcl 8

Vrténi/zdvih $ 75 x 72 mm

Zdvihovy objem 2545 cm®

Nejvyssi vykon 55 kW/75 k/4200 ot./min.

Druh rozvodu OHV

Chlazeni vzduchem _

Zapalovani Pal Magneton 12V

Karburator dvojity SOLEX 30 UAAIP

Objem palivové nadrze | 56 |

Pfevodova skfin 4 rychlostni + zpatetka
2. - 4. synchronizovany

Spojka sucha jednolamelova

Brzdy bubnové - kapalinove

Hmotnosti:

Celkova hmotnost 1092 kg

Uzitecné zatizeni 450 kg

Rozméry vozidla:

Rozchod kol 1300 mm

Rozvor naprav 2700 mm

Rozmér pneumatik 6.00x 16"

Délka 4540 mm

Sitka 1670 mm

Vyska 1520 mm

Svétla vyska 200 mm

Jizdni vlastnosti:

Max.rychlost 175 km/hod.

Zrychleni z 0 na 100 km 11,29 sec.

Spotifeba dle EHK: 90/120 km/hod/mésto 9/10,5/11,5 max. 15|

Po roce 1945 byl pfipravovan do vyroby novy model osobniho automobilu,ktery mél svymi viastnostmi
nahradit Gspé8ny a oblibeny typ Tatra 57 "Hadimr$ku" a pfibliZit se aerodynamickému osmivalci Tatra 87.
Plvodni typové ozna&eni nového automobilu bylo Tatra 107. Hnaci jednotku tvofil plochy, &tyfvalcovy,
vzduchem chlazeny benzinovy motor o obsahu 1,75 litru (vrtani/zdvih - ¢ 80 x 86 mm). Chlazeni zajistoval
svisly radidlni ventilator, ktery ale nepriznivé ovliviioval celkovou vySku motoru.

Hnaci agregaét (t.j. motor, pfevod a zadni naprava ) byl uloZen vzadu, letmo od stfedu podlahy samonosné
karosérie. Vykyvné polondpravy byly odpérovany torsnimi tyemi, uloZzenymi ve spodni nosné &asti karosérie
napfi¢ vozu a spojenymi s polonapravami lisovanymi ocelovymi rameny, ktera pfenéasela suvnou silu. Predni
népravu tvofily dva paralelni svazky listovych per.Na jejich koncich byly do ok uchyceny otone Cepy predni
napravy. '

Karosérie méla pontonové boky, spolu s aerodynamicky feSenou vnéjsi ¢asti podlahy, zaoblenou kapotu,
zakryta zadni kola a dozadu se svazujici stfechu. Pfedni Sipové sklo bylo zaskleno ve stfedu bez stfedniho
sloupku, pouze pomoci uzké gumy profilu T. :

Dalsi prototypy mély jiz motor o obsahu 1952 cm® o vrtani 85 mm s vertikalng uloZzenym axidlnim
ventilatorem a jednim karburatorem.



Na prvnim povalecném autosalonu, ktery se konal na podzimr.1947 v Praze se stal doslova §lagrem osobni
viz Tatraplan. V té dobé jesté nesl ozna&eni T 2 - 107, pozdéji zm&né&né na typ T 600 s obchodnim ndzvem
Tatraplan.

Motory dalSi série mely horizontalné uloZeny axialni ventilator ve skfini odlité ze siluminu.

Tatraplan je dosud poslednim povaleénym typem, ze kterého se odvodilo nejvice variant. Patfily k nim
sportovni verze dvoumistného vozu Tatra 602 - Tatraplan sport i Tatraplan kabriolet z roku 1949 postaveny
ve spolupraci s karosarnou Sodomka ve Vysokém Myté.

Na konstrukci a vytvarném Feseni se podileli vedouci konstrukce Klejch a karosarsky mistr Miloslav Riha.
Po vzneseném poZadavku na dodavkovy a sanitni viiz s motorem vpiedu se zpracovaly projekty dvou
automobil( pod oznacenim Tatra 201. Pivodni motor byl uloZen pfed pfedni napravou pod ptivodn( kapotou
Tatraplanu. Prvni prototyp mé&l zadni ¢ast upravenou pro sanitni ucely v€etn& nositek a druhy otevieny
dodavkovy typ dfevénou zadni Cast karosérie vyztuZenou Zebry v kombinaci s plechovymi vylisky. K unikatim
patfil Tatraplan - diesel, vybaveny &tyfvalcovym vzduchem chlazenym motorem Tatra 912.

Nemeéné zajimavym vozem byl Tatraplan Monte Carlo typ 601 s dvoudvefovou hlinikovou karosérii. Ta
méla rozdilnou (ponékud zvednutou) zadni &ast, zaoblenda a prodlouzend zadni boéni skla, ktera umoznila
vratit lapace vzduchu opét tam, kde je mél prvni prototyp T 107. Dvé zvét§ena okna zménila i tvar zadni
kapoty. Listovdni a oba nédrazniky se liSily od sériového provedeni. Viechny vné&jsi plechy, krom& podiahy
a celého vnitiniho skeletu byly hlinikové. Vaz byl uréen pro sportovné soutéZni Gcely, ale i ke zkouskam
nékolika variant motord. Z pocatku $lo o témér sériovy mator, ktery byl koncem roku 1950 nahrazen
ctyfvalcem o vrtani 90 mm a zdvihovym objemem 2500 cm® o vykonu 47 kW/64 k pfi 4700 ot./min. Tento
motor pfi posledni pfestavbé nahradil osmivélec typu Tatra 603 A a v tomto provedeni se viiz dochoval do
dnesnich dnu. '

Poprvé v zahraniCi staroval Tatraplan Monte Carlo fizeny Karlem Vrdlovcem spoleéné se tfemi dal$imi
vozy T 600 v Rakousku na 1. Internationale Osterreichische Alpenfahrt 1949. Ctyfi Tatraplany obsadily prva
CtyFi mista v celkové klasifikaci. Karel Vrdlovec, vitéz soutéze, ziskala cenu pro nejlepsi automobil v sout&Zi
- stfibrnou alpskou protéz a cenu hejtmana mésta Salzburg. Tatraplany zvitézily i v klasifikaci znagkovych
tymd. Dva z nich pfispély vyznamnou mérou i k vitézstvi v soutézi narodnich tymt spoleéné s p.Lancmanem
na Minoru.

Znamé soutéze Rallye Monte Carlo, pro kterou byl viiz stavén, se nominovani jezdci Jaroslav Pavelka
a Bruno Sojka nezucastnili. Ve dnech 7. - 11. z&Fi 1950 startovaly dva Tatraplany v Rallye International
Interlaken. S vozem T 601 MC posédka Kopecny-Kubitek a s druhym vozem posadka Pavelka - Zahradni&ek.
Prvni Cast soutéze tvorila pétietapova hvézdicova jizda. Tatraplany startovaly z Prahy. Prvni etapa Praha
- Luxemburg, druha do Haagu, tfeti do Bruselu, ¢tvrta do PafiZze a pata do Lausanne. Oba vozy absolvovaly
2100 km dlouhou trat bez trestnych bodl. SoutéZ pokracovala jizdou pravidelnosti na trati Lausanne
- Interlaken, jizdou zru¢nosti na letisti v Interlaken a koncila zavodem na 350 km dlouhém aplském okruhu
s tolerancemi v ¢asovych kontrolach max. 5 sec. V celkové klasifikaci obsadili Kope¢ny s Kubi¢kem 5.misto
a 7.misto Pavelka se Zahradnickem. Byl to druhy nejvétsi Gspéch vozu T601 MC v tézké zahraniéni
konkurenci.

V létech 1949 - 1953 vz startoval v mnoha domécich soutézich a posadky ziskaly fadu pfednich mist a
vitézstvi.

Po ukonéenych jizdnich zkou$kach a testech byl viiz prodédn soukromému majiteli a v osmdesétych létech
jej jako ojety zakoupilo podnikové Technické muzeum. Po dokonc€eni narocné celkové generalni opravy
S nim poprvé vyjeli pracovnici muzea Horymir Klos a Du§an Poruba na XIV. Internationalen Tatra - Treffen
v rakouském Obertrumu, kde obsadili druhé misto ve své kategorii.



