
Unikat TATRA T 600 / 603   -  endlich auf Rädern… 
Angaben nach Dokumentation von Besitzer JJSDR  



 

Zur Dokumentation gehört ein voller Ordner von hunderten Zertifikaten, Briefe, Fotografien und Verträge.  

Es wurden also nicht 5 sondern 12 Jahre. An der Rekonstruktion beteiligen sich Experten J. Krpec,  

Ingenieur und  Beifahrer vom Regazzoni am Dakar,  nebst anderen  P. David und sein Vater aus Koprivnice.  

 

Die Motorisierung besorgt ein Übergangsagregat V8 mit Elementen vom T 600, T 87 und T 603.  

Es war ein 2.55 L Motor. T 603 bekam hingegen einen 2.4 L Maschine.  

 

Das Unikat T 600 EVO bekommt einen, von Hr. Muecka in Pribor, nach FIA-Spezifikationen.  

Nach den Eingriffen an der Karburation, Collector, Nockenwelle und nach weiteren  

„Firmengeheimnissen“ sind 180 PS an der Bremse gemessen worden.   

 

Der Teilnahme an prestigiösen  Aktionen der FIA steht nach beendeter Rennovation nichts mehr im Wege. 
    

 

Unikat T 600 1953 EVO V8 
 

Einziges Exemplar gebaut, dann dem Miroslav Zikmund, Prag (laut Doku), den 
Weltreisenden am 13.2. 1953 geschenkt. Der Wagen stellt den Übergang – EVOlution – 
vom T 600 auf T 603. 
 
Nach einer kompletten Rennovation ( Motor getunet 180 PS)  nach int. Spezifikationen, die man 
erfüllen muss, wenn man an FIA Aktionen wie Rallye Monte Carlo oder Le Mans teilnehmen will.  
Der Wagen sollte im Team ARTHURS RACING, der im Besitz von Herr Duncan John Arthurs und Frau 
Barbara Arthurs, am Le Mans seine Premiere feiern. Der Wagen sollte schon 2014 als „Rare vehicle“ 
am Le Mans teilnehmen.  
 
Die vorgesehenen Piloten wären Duncan John Arthurs, Joseph Jacob Smarda a Austen Wells, 

vorgesehen.  Dieser Plan, wie sich bald zeigte, wurde nur ein frommer Wunsch. 

 
 

    Zusammengestellt nach Angaben von J.S. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 















 

K dokumentaci patří objemný konvolut dopisů, certifikátů, potvrzení  

a smluv a samozřejmě stovky fotografií počínaje koupí a všech stádií  

rekonstrukce .  

 

„Plánoval jsem zprovoznit rezavého Tatraplána za pět let, nyní to už trvá  

12 let.  Na rekonstrukci  se podílí tucet odborníků, počínaje Jaroslavem  

Krpcem  (spolujezdec Regazzoniho na Dakaru a na slovo vzatý expert,  

inženýr) po Petra Davida a jeho otce z Koprivnice. 

 

Tohle auto od Zigmunda Hanzelky je jediné na světě svého ražení. 

Dle dokumentace je z 13.2.1953. Motor je V8 a jedná se o přechodový  

agregát  mezi T600 a T87 na T603. Mám dojem, že je to 2,55L,  

zatím co u T603 byl později motorizován motorem s 2.4L.  

 

Motor byl přepracován u tunera,  pana Muecka v Příboře, který je  

schopen z motoru T 603 po úpravě na karburaci, kolektoru a dalších,  

pod firemní tajemstvím použitých zákrocích vykouzlit vysoký výkon.  

 

Výsledek  jsou  180 PS na brzdě,  podle FIA a Rallye Monako a M. Carlo“, 

upřesňuje majitel unikátu Josef Smarda. 
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