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h Hugen Maier baute 1935 einen Prototyp fiir einen Volks-Wagen mit vielen 1 neuen Ideen — doch er wurde um sein Lebenswerk gebracht. - P"‘T’Eﬁxmgim?{
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REPORTAGE AUF DEN SPUREN DES KONSTRUKTEURS MAIER.

Kurvenliéht: Die Leuchte war einst mit
dem Lenkgestiange gekoppelt

()
cl 8
od o Aie
8
5 al lebend eesehe
8
() de 3
0
i 5 4 5 A
g B ario 1) 2
SO > der e ame. verbitterte
5
3 o Dinlo senie sestorbe
2!
. A die Ke olle o 2
cnder Ko one dIdee
bilbere 3
. P ‘: o o 0 % o
eld ede are Maie 0 0
.:.. Pa £ :..- .. {7
dige d Oldtime cbhabe 0
A& e cl ale C Cl e
o e &
tro 0 g 0
DEK SA 0
Da e dire Gefa gehidrt e
2!
de chande . arhetie
erlatife Jnse Aop ATIO
8 B
de age d vollendet die bego
e g Do ¢ sall das Auto
5
- Ald o o) N
5
oS eine oD otte der A
ba aie d die dort eingepragte
B 5

i "
Das sparsam eingerichtete Cockpit
_erinnert an eine Flugzeugkanzel

el | '
' /] it o]
Aus aerodynamischen Griinden sitzt
die Frontleuchte hinter einer Scheibe
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%GL AUF DEN SPUREN-DES KONSTRUKTEURS MAIER X

Patentzeichnung mit
Aufbau des von Maier 1933
bis 1935 gebauten Autos

Patent auf eine Ruckblick-
offnung bei einem
stromlinienférmigen Heck

Wie in der Skizze: Heckscheibe swischen Motor- und Fahrgastraum

-

licn erlauben den Blick durch Minimalausstattung: drei zentral
bckklappe, der Tank sitzt vorn positionierte Instrumente




sieht. Fr verspricht, Jansen zu helfen, und

wird tatsdchlich fiindig. Jansen kann sich
noch gut an den aufgeregten Anruf erinnern.

»Ich habe im Internet eine Suche gestar-
tet, in dem ich einfach den Namen Maier mit
frither gebriuchlichen Vornamen kombi-
niert habe’, offenbart van Oldeneel begeis-
tert. Prompt ist er auf der Seite eines ameri-

kanischen Patentamts auf ein Patent gesto-

f3en, das die Karosserie von Jansens Auto
zeigt. Ausgestellt ist es am 27, Januar 1938,
basierend auf einem in Deutschland schon
1935 ausgestellten Patent, und es enthdlt un-
ter anderem den kompletten Vornamen und
die Adresse von Maier in Berlin.

Nun geht es Schlag auf Schlag. Die Na-

‘mensrecherche fordert beim Deutschen Pa-

tentamt wahre Schétze zutage. So zum Bei-
spiel eine im Deutschen Reich am 2. April
1930 angemeldete selbstiragende Karosse-
rie, ,deren Gerippe ein Fachwerksverband
bildet!, ferner existieren Patente zu einem
Federbein, zu einem verstellbaren Fahrer-
sitz und vieles mehr. Erfindungen, die alle
spéter in irgendeiner Form in Serie gingen.
Doch warum kann sich heute niemand an
Maier erinnern, warum wurden seine Kons-
truktionen unter den Teppich gekehrt?

Akribische Recherche

Jansen ldsst nicht locker, er will mehr iiber
den genialen Erbauer seines Autos wissen. Er
nimmt Kontakt zu Christine Dankbar von der
sBerliner Zeitung" auf, die im Januar 2014 ei-
nen Bericht veroffentlicht mit dem Titel; ,Wer
kennt Friedrich Eugen Maiex?*

Wieder kommt Jansen einen Schritt wei-
ter, denn es meldet sich Jacqueline Tschorr
von der Hereditas Erbenermittlung, der es
schliefSlich gelingt, die Sterbeurkunde Maiers
aufzustobern. Auch Jansen selbst ist aktiv.
Im Internet schaut er sich die in der Sterbe-
urkunde genannte Strafle an, in der Maier
zum Schluss gewohnt hat. Er entdeckt ein
Beerdigungsinstitut, bei dem er anruft, und

nach Durchsicht alter Akten steht fest: Maier.

ist von diesem Institut beerdigt worden. Ex
war so arm, dass das Sozialamt die Beerdi-

gung bezahlt hat. Jansen erfihrt aufierdem,

dass Maier eine Tochter hatte.

Die Chefin des Beerdigungsinstituts und
Tschorr helfen ihm, die Tochter ausfindig zu
machen. Diese ist nach etlichen Telefonaten
und viel Einfithlungsvermdgen bereit, Jan-
sen zu empfangen. Warum die Tochter zu-
ndchst so reserviert und wenig begeistertist,
wird Jansen schnell klar. ,Mein Vater war ein
Patriarch’, sagt sie und erzahlt, wie sehr sie
als Kind unter ihm und seiner teils choleri-
schen Art gelitten hat.

Der Bericht tiber ihre Vergangenheit und
ihren Vater gleicht einer Tragtdie. Friedrich
Eugen Maier wurde 1898 im Kreis Lorrach
geboren. Er liebte das Fliegen und Segeln,
mit 19 Jahren war er schon Pilot. Nach ei-
nem Studium in Karlsruhe ging er im Auf-
trag von Hugo Junkers, den er als seinen
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Im November
1935 meldete
Maier ein Feder-
‘beinzum Patent
an, das er

spater weiter-
entwickelte

Ende der 70er

t landete der
| Prototyp bei

einer Firma, die
Filmrequisiten
verlieh ;

Maier in seiner
Werkstatt in
Berlin in den
b0er-Jahren

Schon 1935
reichte Maier
den in allen
Richtungen
verstellbaren
Fahrersitz beim
Patentamt ein

Der im Krieg
beschadigte
Prototyp im
Film Jadelloser
& Wolff} 1975

Ziehvater sah, mit nur 25 Jahren als Flug-
werftleiter nach Kolumbien. Spiter wech-
selte ‘er fiir Junkers nach Moskau-Fili und
war 1928 bei der Firma Walter in Prag, die
Flugmotoren entwickelte,

Zu Beginn der 80er-Jahre griindete er die
Firma Leichtbau Maier in Berlin, wo er die
anfangs erwithnten Konstruktionen entwarf,
obwohl er sich nie fiirs Autofahren begeis-
tern konnte. Maier war zur damaligen Zeit
ein angesehener Mann, 1933 erhielt er
von einem bayerischen Chemiekonzemn
300000 Goldmark fiir die Entwicklung eines
Volkswagens. Maier baute das hier abgebil-
dete Auto mit einem DKW-Heckmotor und
zahlreichen Innovationen wie einer selbst-
tragenden Ganzstahlkarosse. Er reichte Pa-

- tente ein, die zum Teil heute verschwunden

sind, andere wurden spdt oder nie aner-
kannt, genauso wenig wie sein Volksauto.
Denn Maier wollte sich mit dem damaligen
NS-Regime nicht arrangieren.

Bald wurde er gezwungen, Wehrmachts-
fahrzeuge zu reparieren. Ein Bombenangriff
1944 beschiadigte seinen Prototyp und ver-
nichtete viele Dokumente. Mit Frau und
Tochter lebte er in d&rmlichen Verhiltnissen
in den Triummern, immer voller Hoffnung,
doch noch Geld fiir seine Patente zu bekom-
men. Als seine Frau arbeiten wollte, um die
finanzielle Not zu lindern, verbot er es ihr
kategorisch, es wire fiir ihn einer Demutl-
gung gleichgekommen.

Fiir Maier ging es immer weiter bergab.
Die Familie verlief ihn, der bayerische Che-
miekonzern, der ihm einst das Geld fiir den
Entwurf des Volkswagens iiberliefs, verklagte
ihn auf Schadensersatz. Das bisschen Geld,
das Maier fiir einige weniger bedeutende
Patente nach dem Krieg zugesprochen be-
kam, kassierte umgehend der Konzern.

Den Namen dieses Unternehmens hat
Jansen noch nicht herausgefunden. Nach
dem Tod Maiers wanderten viele Dokumen-
te sowie die Prozessunterlagen in den Mill.
Auch die Tochter erinnert sich nicht mehr.
Sie hat die wenigen Hinterlassenschaften ih-
res Vaters verkauft. Den Prototyp erwarb
eine Firma, die Filmrequisiten verlieh. Dort
sind wohl auch der DKW-Motor gegen ein
Kifer-Triebwerk getauscht und die Hinter-
achse mit den hohenverstellbaren Federbei-
nen umgebautworden.

Alle Geheimnisse um Friedrich Eugen
Maier sind noch nicht geldst. So schenkte
ihm Peugeot 1939 einen Typ 202, der Ubri-

~ gens Maiers einziges Auto nach dem Krieg

blieb. Doch wofiir hat er es bekommen? Jan-
sen ist fiir alle Infos oder Fotos zum Thema
Leichtbau Maier dankbar, Die Redaktion lei-
tet alles gerne weiter. ,Ich bin ein gerechtig-
keitsliebender Mensch’, sagt Jansen, ,und
habe mir zur Aufgabe gemacht, dlesem
Mann ein Denkmal zu setzen.' |

Foto-Location: ProPipe GmbH inWillich,
Mehr Infos: www.leichtbau-maier.de
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