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Stale funkéni jemna mechanika zacatku ' 3 aiia ol | HISTORIE
dvacatého stoleti — Svycarské palubni : " Tatra 11

hodiny a némecky rychlomér cejchova- ' '
ny az do 80 km/h.

Tovarna v Kopfivnici byla zaloZena v roce

Jasné,
muzete tvrdit, Ze osud méte pevné ve svych rukou, a do zna¢né miry to
bude pravda, protoze své hlavni sméfovdni si vybird kazdy z nds, ale bez
potfebného $tésti a ndhody by se spousta véci ve vasem Zivoté nikdy ne-
stala. Kdybych jedné srpnové nedéle odjel z restaurace pobliz Karlstejna
o pét minut dffve, nikdy bych zfejmé nepotkal pana Frantiska Val$ubu
s manzelkou Janou v jejich Tatfe 11, a nikdy bych tak nepsal tento ¢l4-
nek. Muj Zivot by samoziejmé bézel ddl, aniz bych tusil, o jak zajimavé
setkdn{ jsem pfiSel. Pofdd bych se snazil, aby nd§ magazin o veterdnech
byl plny co nejpoutavéjsich ptibéhd, ale jeden opravdu mimotddny by
v ném moznd navzdy chybél.

Také uddlosti, které budou popsdny déle, by se neuddly bez pfispéni tu
vétstho, tu mensfho zdsahu $téstény a ndhody. Hlavné by se ale neuddly
bez houzevnatosti a vytrvalosti party nadSenctl, keef{ navzdory hluboké
komunistické totalité¢ sedmdesdtych let zacali sprddat pldny, na které se
dnes, kdyz mdme témét absolutni volnost pohybu, neodvazi nikdo ani

r’ . ,CTYRI MAJITELE

§ ™% VCETNE MNE Ji NAZY-
e 3; VALI TAPINOU, TAKZE

PREZDIVKU LZE TAKE
POVAZOVAT ZA HISTO-
RICKOU.*

FrantiSek ValSuba
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pomyslet. Uz samotny popis jizdy s téméf devadesat let starou tatrou by
vydal na velmi zajimavy ¢ldnek, jenze diky tomu, ze nezistalo jen u sné-
ni, otevirajf se pro tento piibéh dplné nové dimenze.

Ostatné vice vim napovi pribéh naseho zminéného prvniho setkdni.
Chystdme se k odjezdu z restaurace, kdyz pted ni zrovna pfijizdi Tatra
11 z roku 1924. ,Nddhernej kus,” fikdm si v duchu a ocetiuji hlavné fake,
ze z vozu dychd plivodni stav. Po pieéteni ndpisu ,,From Czechoslovakia
to Alaska® na kapoté uz nevdhdm ani vtefinu a jdu na vyzvédy. ,Ano,
v roce 1978 tato tatra opravdu dojela z Prahy az na Aljasku a zpét,” fikd
pan Val$uba a ochotné mi svij stroj ukazuje.

Slovo ddvi slovo a o nékolik tydna pozdéji uz sedim vedle n¢j v jeho
tatfe a vyrdzime objevovat krdsy Karl$tejnska. Hned na vyjezdu ze vrat
chépu, pro¢ si viiz vyslouzil uz u predchozich tif majitelii prezdivku Ta-
pina — vzduchem chlazeny dvouvélcovy boxer s objemem 1053 cm? jako
by opravdu promlouval citoslovci tap, tap, tap. UZ svym zvukem ddvd
tusit jednoduchost své konstrukee, kterd v§ak nékolikrdt dokdzala (jak
uz to tak u jednoduchych véci byvd) svou genialitu. Tatra 11 byla prvnim
vozem, ktery zacal v roce 1923 sjizdét z novych vyrobnich zdvodii v Kop-
fivnici, a nebyl to pouze motor, ktery byl na tomto typu revoluéni — mald
tatrovka pfisla s koncepci lehkého vozu s centrdlni paternici a se zadnimi
vykyvnymi polondpravami. Konstrukce odpovidala potiebdm povélecné
doby, kdy byly silnice rozbité, kupni sila obyvatelstva nizk4 a nebylo prilis
servisnich mist. Po¢dtky automobilizmu byly kouzelné hlavné v tom, ze
bylo mozné objevovat a pfichdzet se zcela novymi konstrukénimi fese-
nimi, a to nejen dilcich ¢asti, ale také celého vozu — a presné takovd byla
Tatra 11. Tehdejsim pochybovactim zdhy ukdzala, jak moc se ve svych
skeptickych ndzorech myli. Z dnesniho pohledu to bude znit az komicky,
ale dvouvilcovou tatru s vykonem 12 konf proslavily zejména sportovni

Paka étyfstupiiové mechanické prevodovky je
namontovana pfimo na centralni patefnici, ktera
je tvofena ocelovou trubkou o priméru 110 mm.
Ruéni i noZni brzda pisobi jen na kola zadni na-

pravy. Na veteranech je nejcennéjSi patina, ktera
z Tapiny pfimo &i8i — z Galoun&ni sedaku vykukuiji
kofiské Ziné staré témér devadesat let.

1850 a zprvu vyrabéla ko€ary, v roce 1897 se

v Kopfivnici zapocalo (jako na prvnim misté

v Rakousku-Uhersku) s vyrobou automobil,

a to zndmym modelem President. Po prvni

svétové valce se v Kopfivnici soustredili kro-

mé uZitkovych vozi také na vozy sportovni

a osobni. V fijnu 1919 se tak mohla uskuteénit naro¢na testovaci
jizda s Sestivalcovymi modely U-6, kterd vedla do Tater. Vzhledem

k tomu, Ze ndro¢nou zkouskou proSly tfi vozy bez zavahani, pocala
se na jejich pocest pouZzivat vyrobni znacka Tatra. V roce 1921 byl
poloZen zékladni kdmen nové kopfivnické tovarny a o dva roky poz-
dgji se rozjela vyroba vozu Tatra 11 typ 4/12. Jak bylo tehdy zvykem,
montovaly se na modely 11 (pozdéji 12 — vy$8i vykon a néktera dilci
vylep$eni) nejriznéjsi typy karoserii (celkem asi 17) od dodévko-
vych vozil pres landaulety, roadstery az po sportovni karoserie.

Typ 11 byl vyrabén do roku 1926, vyroba typu 12 pokracovala az

do roku 1934. Za posledni ¢lanek této vyvojové fady Ize povazovat
Tatru 57b (hadimrSku), kterd se vyrabéla az do roku 1949.
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To byly doby! Originalni pfirucka k vozu obsahovala seznam
vSech souéastek véetné objednacich kadii a doplitkovych
smyslenych slovnich nazvii pro omezeni chybovosti pfi objed-
navani nahradnich dili prostfednictvim telegrafu.

Ideélni cestovni rychlost po roviné je
kolem 60 km/h. Za povSimnuti stoji
nejen kola umisténa v rozich, ale také
svétla vySka vozu 200 mm.
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K méreni stavu paliva v dvaatficetilitro-
vé nadrzi pouZiva pan ValSuba dobovou
palicku od bubnu. Pfedvale¢ny ,tuning“

v podobé vyfukové klapky — pfi jizdé do
kopce se jejim otevienim ziska trictvrté
koné vykonu navic a tatra se zméni v ne-
pieslechnutelny ,,sportak“. U typu 11 byly
palivova i olejové nadrZ, stejné jako fada

| detaild z mosazi.

60-12 HP

uspéchy. I ve dvacdtych letech se sportovni podniky jezdily na ¢as, ale
byly zdroven i obrovskou zkouskou trvanlivosti a spolehlivosti strojt. To-
varn{ jezdec Josef Vefmifovsky (mimochodem pan Val$uba mél to $tésti
se s nim setkat i osobné) zac¢al hned po zahdjeni vyroby sbirat vaviiny,
atojak v Ceskoslovensku (napf. vitézstvi na letmém brnénském kilo-
metru v kategorii do 1,1 litru), tak v zahrani¢i. Obrovskym uspéchem
proto bylo vitézstvi z roku 1925, kdy se mal4 tatra stala absolutnim vité-
zem nejvétsiho ruského zévodu na trati Petrohrad—Moskva—Charkov—
Rostov—Vladikavkaz—Tbilisi. Nejenze na rozbldcenych cestdch téZila ze
své nizké hmotnosti 680 kilogrami, ale osvéd¢il se i vzduchem chlazeny
motor, ktery po skonceni zdvodu vykdzal spottebu 7,6 1/100km. A aby
toho nebylo mélo, jesté v témze roce excelovaly tii specidlné upravené
zévodn( tatry vitézstvim tymu na legenddrnim sicilském okruhu Targa
Florio. Hlavné toto vitézstvi odstartovalo témér raketovy zdjem o sériové
vozy — tedy typy 11 a pozdéji 12.

Ted nds dvandctikoriovd tatficka vyvdzi do kopct nad Berounkou,
pan Val$uba se v tdhlej$im stoupdni ptedkldni a levou rukou otd¢i ko-
vovou pickou na podlaze vozu. Zvuk vyfuku okamzité ziskdvd sytgjsi
zabarveni. ,To je klapka vyfuku, kterd pfiddvd na vykonu,” vysvétluje
a s potutelnym tsmévem doddvd: ,Ted mdme diky tomu o tfi ¢evreé
koné vice.“ Mimochodem klapky na vyfuku byly poc¢dtkem dvacdrych
let pomérné oblibené, ale kolem roku 1925 je zakdzali a jejich pouzZiti tvr-
dé pokutovali — automobilisté jimi totiz velmi rddi plasili koné s povozy.

Nejenze znd pan Val$uba svou tatru do posledniho $roubecku, znd
také velmi detailné jeji historii. ,,Je to viiz z obdobi pocdtka stavby road-
sterl a jeho prvnim majitelem byl pan velkostatkdf Masek, ktery zil

.V UDOLI SMRTI

BYL DVOUVALEC

" CHLAZEN VZDUCHEM
0 TEPLOTE 80 °C

A ZVLADL TO UPLNE
BEZ PROBLEMU.~

FrantiSek ValSuba

u Sobéslavi a pattil k nejvétsim velkostatkdfim na Sobéslavsku,” za¢ing
své vypravéni a pokracuje ve vzpomindni: ,Mél hezky zdmeéek v Zel&i
u Tdbora, po roce 1948 mu vSak komunisti vSechno sebrali, takze utekl
do Vidn¢, kde 7il az do své smrti. J4 jsem se ale potkal s jeho tehdy dvace-
tiletym fidi¢em Vojtéchem Koblasou, ktery mu pecoval o dva vozy.“ Poz-
déji byla tatrovka na pokyn majitele proddna panu Knizeti (bechynsky
architekt), s nimZz mél opét Frantisek Val$uba mozZnost se osobné setkat.
,Kdyz se jim ale narodil prvni syn, tak uz pro né bylo auto malé, a proto
ho prodali firmé Hlavi¢ do Pisku,“ vyprévi pan Val$uba. ,,Z Pisku pak
putovalo do firmy Ceskomoravsk4 Kolben-Danék do Karlina, kde byl
tehdy autosalon. Pravé z autosalonu koupil tento viiz magistrdtn{ feditel
mésta Smichova pan Schimmer, ktery s nim jezdil na chatu ve Bzové
u Zebriku. Po smrti pana Schimmera ziistal viiz jeho manelce, kterd ho
ptedala svému synovci panu Berndskovi. ,Ten tuhle nesmrtelnou tatru
dokdzal mechanicky uplné znicit, protoze pro ni nemél cit,” fkd dnes
jiz s tsmévem FrantiSek Val$uba: ,Byla to prvni pfevodovka Tatry 11,
kterou jsem vidél znicenou a v takovém stavu jsem viiz nakonec i koupil.
Samotnd koupé ale také nebyla tipln¢ jednoduchd. ,,Pan Berndsek bydlel
na Hrebenkdch a tatru parkoval pod plachtou na ulici. Je tedy jasné, ze
ptitahovala takovou pozornost, ze mu lidé stdle plachtu strhdvali, aby se
podivali, co pod ni je,“ poodkryva souvislosti koupé pan Val$uba. ,,Pan

Pod poklopem se vzadu skryva tzv. sedadlo pro
tchyni. Prostor ale spiSe slouZi k pfevozu zavaza-
del a opéradlo k vylepeni samolepek s nazvy zemi

je vSak pohled na pravy bok vozu, kde nechybéji
ani samolepky z USA, Aljasky ¢i Ruska. S touto
SPZ vyrazila tatra v roce 1978 na Aljasku.

DATA & FAKTA

Tatra 11

Motor: Vpfedu uloZeny vzduchem chlazeny dvouvélec
s protibéZnymi pisty, ventilovy rozvod OHV, zdvihovy
objem 1056 ¢cm?, vrtani x zdvih 82 x 100 mm, kom-
presni pomér 1:4,8, nejvysSi vykon 12 k pfi 2800/min,
nejvys$Si to€ivy moment se neudéva, ztratové mazani,
karburdtor Zenith 26 ABC, zapalovéani magnetem Bosch
typ BE2f.

Pfenos sil: Pohon zadnich kol, tfilamelova sucha spoj-
ka, mechanicka ¢tyrstupriové prevodovka se zpétnym
chodem.

Karoserie/podvozek: Tfimistny sportovni roadster

s karoserii z jasanu. Podvozek s centralni paternici,
vpredu tuhd néprava s pfiénym pileliptickym listovym
perem, vzadu vykyvné polondpravy s pri¢nym pilelip-
tickym listovym perem, bubnové brzdy s Géinnosti na
zadni kola, pneumatiky 710-90.

Rozméry/hmotnost: Délka x Sifka x vySka 3470 x 1480
x 1670 mm, rozvor 2645 mm, pohotovostni

hmotnost 673kg.

Jizdni vykony: Zrychleni z 0 na 100 km/h ani nejvySsi
rychlost se neudéva, spotfeba paliva 9-10 1/100 km.
Obdobi vyroby/poéty kusii: Tatra 11 byla vyrabéna

v obdobi 1923 a7 1926, celkem bylo vyrobeno 3540ks.

NataZeni platené stiechy vyZaduje grif
a souhru _d_\lOll':]:_Idl'. Stiecha vam béhem
necasu doda spise.jen pocit tulnosti,

realita je bohuZel mnohem mokiejSi.
€
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Z dnes$niho pohledu je jizdni komfort mizivy, po-
kud jste ale nadSenec, urazite s tatrou i nékolik
set kilometrii denné. Ostatné od roku 1974 ujel
pan ValSuba s timto vozem pres 180 000 km.

Navzdory
jizdnimu fadu
pfitahla stara
tatra i pozornost
fidice linkové-
ho autobusu.
Snad si na toto
parminutové
zpozdéni nikdo
nestézoval.

Berndsek zacal citit, Ze je viiz v ohroZeni, a veslo ve zndmost, Ze se ho
chystd prodat. Chodili za nim lidé s nejriznéj$imi nabidkami od boni
do tuzexu, s platbou v hotovosti za dolary a podobné. J4 jsem se s nim se-
zndmil jako jeden ze zdjemc, pfi¢emz jsem nemél ani ¢eskou hotovost,
piesto jsme nakonec dohodli splitkovy kalenddf. Dodnes mi zastdvd
trochu zdhadou, pro¢ dal pfece jen ptednost mné pfed solventnéj$imi
zdjemci, ale asi v tom byly jiné emoce.” Pan Val$uba uz mél tehdy vice
vozd, takze bylo jasné, Ze auto bude v dobrych rukou, ale o tom, co
spolu tito dva jesté zaziji, nemél nikdo ani potuchy. Viiz koupil Frantisek
Valguba v roce 1972, ale ne za tcelem oné velké cesty. ,Mél jsem tehdy
ijiné vydaje, takze penéz se nedostdvalo a na néjaké cestovdni nebylo ani
pomysleni,“ vzpomind sou¢asny majitel na pocdtek sedmdesdtych let.
Do restaurovdni vozu se Frantisek Val$uba pustil v roce 1974, tedy
dva roky po jeho koupi. Soucasny stav vozu tak kombinuje zcela ptivod-
ni &4sti (napf. calounéni sedadel) s témi, které byly restaurovdny v sedm-
desdtych letech. Jako celek md tato tatra prosté iZasnou patinu.
Rozvéznym tempem zdoldvdme stoupdni smérem na Mofinu, a byt
vykonu opravdu neni na rozddvéni, tatrovku jen tak néco nezaskodi.
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Komfort odpruzent je velmi dobry, také mista uvnitt (vzhledem k $ifce
vozu) je pomérné dost, a to jak v oblasti ramen — pravda, to levé mdm
vystréené z vozu ven — tak pro nohy. Kdy? se kopec lime, Tapina oZiv4
a tempo se zrychluje. V pohodé drzime rychlost kolem 60 km/h, viz je
stabilni, po silnici méf viibec neposkakuje a pfi brzdéni pred zatdckou
ani neni zndt, ze md bubnové brzdy pouze na zadnich kolech. Jak uz
to tak u starych vozi byvd, nejvice umu a souhry vyzaduje fazeni. Pan
Val$uba méni rychlostni stupné citlivé, soustfedéné a ptitom s takovym
grifem, ktery nemd ¢lovek ,,z ulice” $anci kdy viibec ziskat. Kola ochotné
ndsleduji pokynii z velkého volantu a ani manévrovéni na misté nen{
diky lehkému ptedku kdovijak ndro¢né. Blizime se zpdtky k Berounce,
jd se t€8im na teply ¢aj a pfemyslim o tom, jak jen to mohla kopfivnickd
Tatra dopracovat tam, kde je nyni, kdyz méla pted sto lety v pfimé kon-
frontaci s okolnim svétem tak skvéle nasldpnuto...

Zdanlivé si dnes pan Val$uba uzivd v klidu Zivota a spole¢né s man-
zelkou vyrézeji za hezkého polasi s Tapinou na piknikové vyjizdky
do okoli. Uplné zahalet ale neumi. Na konci naseho povidani se opét
sté¢f hovor k tématu Uspéchu sportovnich tater v roce 1925. ,Jsem
v parté, kterd déld repliky specidltt Targa Florio,* fikd s potutelnym
Usmévem na tvafi pan Val$uba. ,Mdme kompletni technickou doku-
mentaci — motor md napiiklad dva vyfukové ventily, zapalovdn{ mag-
netkou na dvé svic¢ky na vélec, coz je neuvétitelné komplikovand véc.”
Kdyby mi to nefikal ¢lovék, ktery pred tficeti lety zvlddl dostat tatru
az na Aljasku, jen bych se velkoryse pousmal. Avsak pfede mnou stoji
muz, ktery md schopnost dotahovat véci do konce, a i kdyzZ ani jed-
nou nefekl, Ze by se chtél na Sicilii vypravit, je mi jasné, o ¢em sni.
»V mém véku si véci uz moc nepldnujete. Nikam nespéchdm,” usmiva
se FrantiSek Val$uba. Jenze snilek ztstane snilkem. Lidé se neméni.
A to je dobte.

TEXT: Jan Blazek
FOTO: Vaclav Novak a archiv FrantiSka ValSuby
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zpét do Ceské kotliny, je vlastné takové retro na

druhou. VZdyt vyprava samotnd se uddla pred
vice nez triceti lety, a to s vozy, které uz tehdy mély
solidni historickou hodnotu. Trvalo mi nékolik dni, nez
jsem si zacal redIné uvédomovat, jak heroické muselo
byt odhodlani této party k uskuteénéni jejich snu
— bez mobilli, internetu a v nepratelském prostiedi
komunismu, ktery misto toho, aby lidi, jako je Franti-
Sek ValSuba ¢i Mila Urban, podporoval, tak jim naopak
neustdle hazel klacky pod nohy.

S Milou Urbanem, ktery vlastnil Tatru 12 Phaeton
z roku 1930 a ktery byl zérovefi duchovnim otcem ce-
Iého projektu jizdy aZ na Aljasku, se FrantiSek ValSuba
seznamil v roce 1974, kdy absolvovali vzpominkovou
jizdu do Sovétského svazu po stopach Velké ruské
jizdy (1925, Petrohrad—Thilisi—-Moskva).

»1ato cesta nés s Milou Urbanem ujistila v tom, Ze
naSe vozy jsou schopny vétSich cest nez jen néjakého
vyletu po Sovétském svazu,“ vzpomina pan ValSuba.
Mila Urban se tedy rozhodl realizovat ddvny sen,
jizdu historickymi vozidly po pdvodni planované trase
zavodu New York—PafiZ (1908). Problém samozfejmé
nastal s potfebnymi povolenimi a éeskym nad$encim
zéhy doSlo, Ze studend valka vystavi jejich snaZeni
¢ervenou, a to jak na ruské, tak na americké strané.
Napad se tedy zménil — cilem jizdy byla uréena Aljas-
ka. ,,Chtéli jsme absolvovat nedokonéenou trasu ono-
ho zavodu, totiZ jet az na AljasSku,“ fika pan ValSuba.

,Logicky ale nastal velky problém s vycestova-
nim a byla to opét souhra nahod, kterd ndm pomoh-

Ph’béh tatry, ktera se dostala az na AljaSku a pak

o
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Az kyGovité typicka americkz'r-sqeheii'e

la ziskat devizovy prislib,“ vysvétluje pan ValSuba.
»1enkrét byl ministrem financi pan Leopold Lér, coz
byl Stramberdk, tudiZ mél k Tatfe vztah, a my jsme
se k nému dostali pfes mého pfitele v Dobficho-
vicich ing. Tylecka, ktery byl jeho spoluzak.” Pan
ValSuba dal tedy panu ministrovi osobni zaruku,

Ze se vSichni ¢tyfi ¢lenové expedice vrati zpét do
CSSR (co? se také stalo), a po pfekonani nespoctu
dal§ich, zejména byrokratickych problém( skupinka
opravdu 19. kvétna 1978 vyrazila z Prahy pres Le
Havre lodi do New Yorku, kde zapocala jejich pfes
20 000 kilometr( dlouha pout az na Aljasku a pak
zpét do New Yorku kFiZzem krdZem pfes USA. Po
ndvratu éekaly na ¢tyfi téastniky namisto boufli-
vého pfivitani perzekuce ze strany komunistického
rezimu — byly jim sniZeny platy, byli propou$téni ze
zameéstnani, o své cesté nesméli nikde mluvit, natoz
ji prezentovat.

0 v8ech zazitcich napsal Mila Urban knihu
Nesmrtelnych 12 HP, kde jsou detailné popsany
vSechny peripetie spojené s jeho ,,blaznivym*® napa-
dem. Doporucuji si ji precist, pokud ji ale sezenete.
Dvé tretiny prvniho vydani byly totiZ (v roce 1992!)
cilené skartovany, protoZe byli v knize jmenovani
lidé, ktefi délali vS§echno moZné i nemoZzné pro to,
aby se tento Gzasny sen ¢tyfem dobrodruhim nikdy
nesplnil.

Milovi Urbanovi se ale bohuZel uz Zadné dalsi
sny nesplni — béhem pFipravy tohoto ¢lanku totiz
ve véku 78 let zemfel a vydal se tak na svou dalSi
dobrodruznou eskapdadu. Milo, Stastnou cestu!

I~

Na lodi Lerm:’ﬁ}:')v pfi cesté zpét.

Histori{e]’sgﬂ uZel i newyorska Dvojgata. -

FrantiSek ValSuba (71 e)

Veterdnista, restaurator, shératel, cestovatel a v ne-

posledni radé pokracovatel v $esté generaci sklenar(i
Val$ubii. Specializuje se na dvouvalcové tatry — tedy
typy 11, 12 a 13, které shird a vlastni vice nez desitku
typd a karoserii. Sedmndct let pracoval ve Filmovém
primyslu na Barrandové ve vyvoji kamer, po navratu
ze své ,velké cesty” vSak tuto profesi opustil a od té

doby se vénuje sklenafing, rodiné a svym konickim.

Zabriskie Point v narodnim parku Udoli smrti.

aue. Classic Jaol
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