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Foto Tom Hyan

PRAGA S5T (1956-1972)

Nadace Elisky ~Sunkoré

TOM HYAN

Praga S5T-3 Super,
posledni verze pétitunového
nakladniho vozu

se Sestivalcem T912-3

0 vykonu 81kW (110k)
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pole¢né s populdrni vétfieskou patfi S5T
k poslednim vyrobkim slavné ceské
znacky Praga. Podobné jako V3S vznikala
rychle a vlastné z nouze, moderni nakladni
vozy stfedni tfidy totiZz v povéaleéném Ces-
koslovensku citelné chybély. Na silnicich jezdilo
vSechno mozné, od predvaleénych typli domaci
produkce Skoda, Praga, Tatra a Walter pfes trofejni
némecké vozy az po anglo-americké typy Dodge,
Ford, Bedford, Austin, Studebaker a dalsi, vétSinou
z akce americké hospodarské pomoci UNRRA.
Prazsk& automobilka Praga, dfive souéast stroji-
renského koncernu CKD, se po vélce vrétila k vy-
robé predvalecnych konstrukci. Znovu vyjely tfituny
Praga RN (a jejich dieselové verze RND) i téZké typy
ND, konstruktéfi vSak pilné pracovali na nové fadé
Praga N2T az N5T (tedy nakladni s uzite¢nou hmot-
nosti 2 az 5 tun), jenze reorganizace ¢eskosloven-
ského autoprimyslu a pozadavky na vojenskou
vyrobu znamenaly, Ze se jejich vyroba nerozbéhla.
V roce 1951 dostala Praga jiny ukol, a to vytvofit
vojensky tfitunovy speciél, a proto se zrodila ffi-
napravova V3S s pohonem vSech kol, kterd nakonec
vytvorila rekord v dlouhovékosti nasich automobil(,

US

Praga S5T patfila k na8im nejrozSifenéjSim nakladnim vozdm.
Vznikla vlastné z nouze, odvozenim z terénniho specialu V3S...

kdyZ se vyrabéla plnych sedmatficet let! Vzniklo
zhruba 130 tisic V3S, takze se béhem let prosadily
i v civilnim sektoru. Byly v§ak pro bézny silni¢ni pro-
voz znaéné nehospodarné, a proto se zrodily plany
na jejich jednodussi civilni verzi s uzite¢nou hmot-
nosti 5 tun. Zrodila se tak dvounépravovd Praga
S5T, tedy silni¢ni pétituna, sice se stejnym motorem,
ale bez pohonu vSech kol.

Zatimco sériova vyroba V3S se rozbéhla v roce
1953, prvni prototyp S5T vyjel v roce 1955, tenkrat
jesté s budkou ve stylu starSiho terénniho souro-
zence. Jiz tehdy v8ak designefi chtéli silnicni verzi
vice odlisit, a proto se v sériovém provedeni objevila
s jinou pfidi, zaoblenou kapotou a rozSifenou mas-
kou se zcela zapusténymi hlavnimi svétlomety. Ram
byl opét nytovany z ocelovych profilli, slozeny ze
dvou podélnikt a vétsiho mnozstvi pficek. Zjedno-
dusené napravy byly jen dvé misto tfi, nadale tuhé,
ale uz konvenéni, pfedni nepohanéna a u zadni na-
hradil dvojnasobny pfevod rozvodovky koncové re-
dukce v nabojich kol, jez vyuzivala V3S pro zvy$eni
svétlé vysky. Vzhledem k civilnimu zaméfeni neméla
budka kruhovy otvor ve stfeSe pro vojenského pozo-
rovatele, ani vpfed vyklopna Celni skla oken. » b »



Foto Motokov

Foto Praga

1 Praga S5T na propaga¢nim snimku
z prospektu Motokov v anglickém jazyce

2 Jednou ze zakladnich modifikaci
Pragy S5T byl tfistranny sklapéc

s dfevénou korbou,

vyloZenou ocelovym plechem

3 Praga S5T-3 jako zametaci viiz
se sacim zafizenim SAM 5 vygisti
plochu az 37 500 Gtverecnich metrii
za hodinu provozu

4 Modry valnik Praga S5T z vysocanskych
zavodl AZKG Praga pfi zkouSkdch

5 Prototyp Praga S5T
jeSté tvarem budky a celé pfidé
pfipominal terénni V3S (1955)

6 Interiér celokovové budky,
spfiznéné s typem V3S,
ale s men$im poctem ovladacich prvki
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Foto Motokov

> PRAGA S5T (1956-1972)

1 Samonakladaci Acoll 4

pro svoz odpadu, uréeny
hlavné na export (vyrobek BSS
z Brandysa na Labem)

2 Chladirensky a mrazirensky
viiz PM12 (skFifi o objemu
12 krychlovych metri)

pro pfepravu tfi tun potravin

3 Trambusové provedeni
S5T-2 s budkou S706 RT
a skfifiovou nastavbou
Orlican Chocen

4 Praga S5T-2 TN

s chladirenskym névésem
Orlican N7 CH (uZite¢nd
hmotnost 7t, hmotnost tahace
5,01t, vykon 81kW/110k)

Predsériové S5T vyjely v roce 1956, o rok
pozdgji se rozbéhla sériova vyroba. V po-
stupné modernizovanych verzich se S5T
vyrébély az do roku 1972, kdyz byla jejich
produkce stejné jako u V3S v Sedesatych
letech pfevedena do letfianské Avie, kde
néjaky Cas pokracovala i po nabéhu lehkych
Avii A15/A30 (od 1968 dle licence Renault
Saviem). Vyrobilo se padesat tisic vozd S5T,
jez se uplatnily nejen v Ceskoslovensku,
ale i na mnoha exportnich trzich. Podle
dostupnych tdajli vzniklo 9330 prvnich voz(
do roku 1962, nasledovalo 13235 moderni-
zovanych S5T-2 do roku 1967 a nakonec
27708 voz(i S5T-3 vcetné zesileného
Superu (od 1971) v letech 1966—1972.

Zakladem byl stejné jako u V3S vzduchem
chlazeny vznétovy fadovy Sestivalec T912,
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Kresba Motokov

vlastné polovina dvanactivalce Tatra 111.
Zprvu daval z objemu 7412cm? (g 110 x
130mm) nejvétsi vykon 98k (72kW)/
2100min', pozdéjsi S5T-2 posilily az na
110k (81kW)/2200 min™', ale zvySeni ota-
¢ek mélo negativni vliv na zivotnost motoru.
Konstruktéfi pfi zachovani tohoto vykonu,
ale pfi 2000 min-' pro evoluci S5T-3 (motor
T912-3), zvétsili objem na 8100cm? (g 115
x 130mm). Soucasné s témito Upravami
vzrostla uzite€na hmotnost z péti na Sest
tun, posledni verze pak nesly na kapoté
hrdé oznaceni Super! Unifikace s typem
V3S se projevila pfevzetim motoru se su-
chou klikovou skfini a oddélenou nadrzi
motorového oleje, coz byla uprava pro
provoz v tézkém terénu, na silnici ale ne-
obvykla. Ctyfstupfiova prevodovka méla

Prodlouzeny pivovarsky valnik pro prepravu sudt
(rozvor néprav 4,50 misto 4,09 metru)

stejné odstupnovani jako u V3S (ale zpa-
tecka se fadila dopfedu, nikoli vzad), elek-
tropneumaticky volena redukce dostala
pfece jen rychlejsi pfevody.

Praga S5T se predstavila jako valnik, tfi-
stranny sklapéé a podvozek pro ucelové
nastavby. A téch nebylo malo, za patnact let
vyroby vznikla fada specialnich modifikaci!
Kromé rozvoru naprav 4,09 metru se poz-
déji dodavaly i vozy s prodlouzenym na 4,5
metru, u valniku S5T-3 tak vzrostla délka
lozné plochy ze ¢tyf na pét metrl (uplatnil se
i vétSi zadni previs). Pfestoze mél viz jen
jednu pohanénou napravu, vedl si dobfe
i v leh¢im terénu, vzadu mél elektropneuma-
ticky ovladany zavér diferencialu. Zemédéici
dostali cisternu Translakta TL 4 pro svoz
mléka o objemu 4000 litr(i, kterd navic vezla




Foto Motokov

Ctyfiadvacet hlinikovych konvi po 25 litrech, z nichz
se mléko v prodejné pfimo nalévalo do bandasek
zakaznik( (prosté ekologie, Zadné obaly navic)! Chla-
direnska a mrazirenska skfin PM12 vozila potraviny
za teploty pét az minus osmnact stupnd, i kdyz venku
byla tficetistupfiova vedra; mensi saci vz z Karosy
Brno se v8ak nerozsifil tolik jako legendarni hovnocuc
V3S! Hlavné pro export byl samonakladaci odpad-
kovy vlz Acoll 4, samosbéry (vysavace) SAM 5 vSak
Cistily i nase ulice. Pragy S5T slouzily i jako pojizdné
prodejny, omezené se na né montovaly britské vy-
sokozdvizné ploSiny Simon. Sam jsem okusil valnik
S5T jako vozidlo, s nimz jsem v Dejvicich udélal
zkous$ky na fidi¢sky prikaz skupiny C.

Jednim ze zapomenutych typU je elegantni Praga
S5T-2 TN z roku 1962, odvozeny tahaé s bezkapo-
tovou budkou z popularniho trambusu, tedy Skody
706 RT! Kolik vozu skute¢né vzniklo, se nepodafilo

zjistit, byly ur€eny na export do Sovétského svazu
(Ruska) pro chladirenské navésy N7 CH z chocen-
ského Orlicanu. Na podvozku Praga S5T-2 vznikl
s touto budkou, liici se od $706 RT jinou maskou,
také skfifiovy stéhovaci viz Orli¢an pro pfepravu na-
bytku. Zkous$el se i kapotovy taha¢ navésu (10 tun),
zvany S5T-TN, zrozeny v roce 1961.

slovenského automobilového primyslu. Vyvazela se
nejen do vSech evropskych zemi tehdej$iho tzv. so-
cialistického tabora, ale také do Francie, Finska,
Rakouska, Nizozemska, Turecka, Pakistanu, Ciny,
Egypta, Guineje, Afghanistanu, Indonésie a dalSich
zemi. V Ciné ji Usp&sné okopirovali, pamatuji se na
tiskovou zpravu firmy Renault VI z roku 1975, Ze uza-
viela dohodu o dodavkach vznétovych motord pravé
pro ¢inské kopie nasi Pragy S5T. V Pekingu jsem pak
takovy vz zahlédl na ulici jesté v roce 2012. |

» PRAGA S5T (1960)

MOTOR - vzduchem chlazeny vznétovy
fadovy Sestivdlec konstrukce Tatra 912;

OHV 2V; 7412cm? (g 110 x 130 mm); 16,5:1;
72 kW (98k)/2100min™a 372N.m/

1200 min™"; chlazeni s jednim axidlnim
ventilatorem (pohon klinovym femenem);
pimé vstikovani paliva (vstfikovaci Cerpadlo
Motorpal PV6R8S 620). Elektrickd vyzbroj
12/24V, dva akumulatory 105 A.h, generdtor
12V/300 W; spouStéc 24 V/4,4kW (6k).

PREVODNE USTROJI — jednokotoutova
suchd spojka s mechanickym vypindnim,
Gtyrstupiiova prevodovka (6,19 — 3,13 -1,75
—1,00—76,28) s dvoustupfiovou redukcf
(0,73 —0,96); stély prevod 7,76; pohon zadni
ndpravy, elektropneumaticky ovladany zavér
diferencidlu.

PODVOZEK — Zebfinovy nytovany rdm ze
dvou podélInik(, péti pricek a predniho
narazniku; tuné napravy, odpruZeni podélnymi
svazky listovych per, vpiedu kapalinové
tlumige; fizeni Snekem a kladkou,

prevod 26:1; tlakovzdu3né bubnové brzdy;
pneumatiky 9,00 — 20.

ROZMERY A HMOTNOSTI (valnik) —
rozvor naprav 4090 mm, rozchod kol
1860/1650 mm; d/3/v 6550/2334/2350 mm;
loZnd plocha d/$/v 4069/2320/870 mm; svétla
vySka 290 mm; ndjezdové hly P/Z 60°/24°;
objem palivové nddrze 1201; pohotovostni
hmotnost 4520 kg, uZitetnd hmotnost
5000kg; privés do 6000 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (udaje vyrobce) —
nejvetsi rychlost na jednotlivé prevodové
stupné 11— 22,5 —40 - 70km/h, s redukef
8,5 —17—30,5 - 53km/h; nejvetsi
stoupavost 30 %; spotfeba paliva 191/100km
pfi rychlosti 50 km/h a pIném zatizenf.

5 Modernizovany valnik

Praga S5T-2 s upravenou pfidi
a vétSim vykonem motoru
81kW (110k) ze shodného
objemu 7,4 litru

6 Podvozek s kabinou
v krétké i dlouhé verzi byl
urcen pro Ucelové néstavby

7 Vzduchem chlazeny motor
vychazel z konstrukce Tatra
(Sestivalec T912 byl polovinou
dvandctivalce T111)

8 MIékdrenska cisterna
Translakta TL 4 (4000 litr(i)
z Brandyskych strojiren

a slévaren (BSS)

Die fUr uns relevanten Seiten hat pollak-presse, mit Erlaubnis der Autoren
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Danke Helenko a Tome Hyan
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