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Tatrabus do pousti a hor

Cas od ¢asu se néktery z na-
Sich zéakazniki rozhodne pro
dostavbu podvozku TATRA au-
tobusovou nastavbou. Témér
vzdy vznikne zajimavé vozi-
dlo nabizejici nevSedni zazitky
cestujicim. Logicky takovym
automobilum Fikadme, trochu
neoficialné, Tatrabus.

Jeden takovy nyni ve sluzbdch spo-
leCnosti XPATAGONIA SpA brazdi ji-
hoamerické poustni a vysokohorské
terény. Nebudeme daleko od pravdy,

Tatrabus in Diensten eines
Reiseburos in Patagonien...

Den Reiseaufbau projektierten
Italiener auf Chassis 8x8.1R
Hintere Achse ist
elektrohydraulisch gesteuert.
Zwei vordere Achsen sind
pneumatisch gesteuert, Dritte
durch System King Frame und
die Vierte verfugt tber
pneumatische Bélge.

Die Kabine hat drei Bildschirme,
vier Kameras, eine davon IR.
Ein Sauerstoffvorrat reicht fiir 34
Teilnehmer und mehrere Tage in
hoheren Gebieten.
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systému TatraTON a ¢tvrtou napravu fi-
zenou elektro-hydraulicky systém VSE.
Prvni dvé ndpravy jsou odpruZeny pneu-
maticky (2x9t) a maji dopInény stabiliza-
tor, treti ndprava je odpruzena pomocf
lehké varianty kombinovaného systému
King Frame (11,5t) a posledni ¢tvrtd na-

S
SF L

Tatrabus TATRA PHOENIX 8x8.1R.

" TATRA zkrétka dokaze zprostfedkova

prava md pneumatické vaky pod rdmem
(9t) a je doplnéna stabilizdtorem. Pod
kabinou je motor MX emisni specifikace
Euro V s maximainim vykonem 340 kW
a maximem tocivého momentu 2300
N.m. Na néj navazuje automatizovana
prevodovka AS-Tronic a pfidavna/sestup-
nad prevodovka TATRA 1.30TR0,95 (480
mm). Soucasti hnaciho traktu jsou téz
redukce v ndbojich kol 2,714x2,333. Vozi-
dlo je vybaveno systémem dohustovani

Rizend zadni ndprava je pro jizdu vhordch velmi vyhodnd.

s
zaZitky.

pneumatik. Cestovni/obytnd ndastavba
je vybavena tfemi monitory, systémem
¢tyr kamer, znichz jedna je infracervena.
Nechybi systém zdsoby kysliku, ktery je
schopen pomoci 34 dychacich souprav
zajistit posddce vozu komfortni pohodu
po nékolik desitek hodin i ve vysokych
nadmorskych vySkach.
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Textfeld
Tatrabus in Diensten eines Reisebüros in Patagonien...
Den Reiseaufbau projektierten Italiener auf Chassis 8x8.1R
Hintere Achse ist elektrohydraulisch gesteuert.
Zwei vordere Achsen sind pneumatisch gesteuert, Dritte durch System King Frame und die Vierte verfügt über pneumatische Bälge.
Die Kabine hat drei Bildschirme,
vier Kameras, eine davon IR.
Ein Sauerstoffvorrat reicht für 34 Teilnehmer und mehrere Tage in höheren Gebieten.
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Pred 72 lety... Afrika Hadimrskou

Sochar FrantiSek V. Foit byl
putovanim po ¢erném kontinen-
tu vroce 1931 natolik uchvacen,
Ze se vydal do Afriky znovu.
Tentokrat jiz se svoji manzelkou
Irenou a novym ¢&tyrvalcovym
vozem Tatra 57 B.

Fr.Foit war bereits 1931 auf
Reisen in Afrika - begeistert
davon, brach er 1947, dasmal mit
seiner Frau Irena und mit einem
Tatra 57 B, ausgerustet als
Reportagewagen. Foit sammelte
interessante Artefakten, Kunst
und hatte viele einmalige
Erlebnisse in schwer

Flussuberquerungen.
Insgesammt fuhr er tber 150000
Km, von Algier, 2x Sahara quer,
bis nach Nairobi.

zugangdlichen Urwaldern und bei

etnografické sbéry, originalni africké
skulptury a vlastni socharské prdce mis-
tra Foita, byl vz neustdle pretizen. Man-
Zelé Foitovi nachdzeli materidl pro své
sbéry a zdznamy prevazné v témér ne-
prostupnych pralesich, zarostlych bazi-

nach, trnitych busich aodlehlych pistach
s vyjezdénymi kolejemi od ndkladnich
vozU. Pomnoha dobrodruZstvich adoslo-
va zivotnich zvratech se dostali polétech
do Tanzanie k roding, kterou FrantiSek
Foit znal jeSté z cesty sDr.Baumem.

FrantiSek V. Foit ajeho expedi¢ni Tatra 57 B, sniZ najezdil v Africe pies 150 tisic kilometrd.

Nauniverzité
Pod Kilimandzdrem zacal sochar pro-
jektovat Skoly a jiné vladni budovy pro
vyspély domorody kmen Wachagga.
Postupné se vypracoval az na Kenyatta
College v Nairobi, kde predndsel afric-

Irena Foitovd, nakapoté vozu Simpanzice Moke, kterd se nakonec dostala do ZOO Praha.


Pollak
Textfeld
Fr.Foit war bereits 1931 auf Reisen in Afrika - begeistert davon, brach er 1947, dasmal mit seiner Frau Irena und mit einem Tatra 57 B, ausgerüstet als Reportagewagen. Foit sammelte interessante Artefakten, Kunst und hatte viele einmalige Erlebnisse in schwer zugängdlichen Urwäldern und bei Flussüberquerungen. Insgesammt fuhr er über 150000 Km, von Algier, 2x Sahara quer, bis nach Nairobi.   
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kou kulturu. Reference autoklubl a re-
gistrace Gfad( dokladaji prejezd Sahary
v roce 1947 se Ctyrvdlcovym vzduchem
chlazenym motorem o zdvihovém obje-
mu do 1,31 za prvni rekordni vykon toho
druhu snejmens$im vozem jmenované ka-
tegorie.

V roce 1963 byl viz odstaven z provozu
avndsledujicich letech nabidnut Frankem
Foitem CSSR.

In Tanzania blieb er langer, lerte
an der UNI, projektierte
Gebaude, fir Einheimische.

Das Auto blieb dann seit 1963, in
der CSSR hatte niemand
Interesse daran.

Als Foits zuriick in die Heimat
wollten, gab es da keine
Wohnung und Arbeit...nach 24
Jahren landeten sie bei
Freunden in Slowenien.

Foit starb nach kurzer Zeit - Die
Afrikareisenden hinterliessen
einen grossen und wertvollen
Archiv.

Profesor F. V. Foit zanechal po sobé
v Ceskoslovensku i ve vzddlené Keni vy-
razné dédictvi. Jako perly upusténé
do trdvy jsou rozsety jeho skulptury, so-
chy apomniky, které vytvofil, at uz vPra-
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ze, Nairobi, Brné ¢i Polné. Ve Slovinsku
proZil poslednich sedm dni svého bohaté-
ho Zivota. Safrickym pozdravem ,,Haram-
bee"” Cest jemu, jeho Zené Irené ineznici-
telné Hadimrsce!

AIZir - Nairobi (1947 - 1971)
AlZir, EI-Golea, In-Shalah, Tamanrasset,
Agades, Zinder, Kano, Fort Lamy, Fort

Pfestavéna’ T57Bs upraenou zadni ¢asti. V této podobé existovala v Africe dlouhd Iéta.

Archambault, Bangui, Ubangi Shari, Stan-
leyville (Kisangani), Aba, Kindu, Kikwit,
Leopoldville (Kinchasa), Elizabethville
(Lumumbashi), Ndola, Livingstone, Joha-
nnesburg, Laurenzo Marques, Mbabane,
Beira, Blantyre, Moshi, Nairobi.
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Pollak
Textfeld
In Tanzania blieb er länger, lerte an der UNI, projektierte Gebäude, für Einheimische.
Das Auto blieb dann seit 1963, in der CSSR hatte niemand Interesse daran.
Als Foits zurück in die Heimat wollten, gab es da keine Wohnung und Arbeit...nach 24 Jahren landeten sie bei Freunden in Slowenien.
Foit starb nach kurzer Zeit - Die Afrikareisenden hinterliessen einen grossen und wertvollen Archiv.




