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TATROVAK

Deutsche, sinngeméasse Ubersetzung, ist jeweils unten, im roten Rahmchen

e Boj s koronavirem str. 3-5

Radi bychom vas informovali, jakd opatfeni nastavujeme v nasi spolec¢nosti na ochranu zdravi

zaméstnancu pFi boji s koronavirem...

e Triton dopinuje Titany str. 8

Dvounapravova hasi¢ska strikacka CZS 15 Triton je postavena se stejnou filozofii jako jiz dFive vyro-
bené velké hasic¢ské strikacky CZS 40 Titan...

e Kaizen - drobna zlepseni nas dostanou dal str. 10

V prubéhu letnich mésicu jsme vyhlasili moZnost zapojit se se svymi zlepSovatelskymi projekty do
KAIZEN 2019...


Pollak
Textfeld
Deutsche, sinngemässe Übersetzung, ist jeweils unten, im roten Rähmchen


Slovo generalniho Feditele

Tatrovak

Vazeni zaméstnanci, kolegové,

v dobé, kdy piSu tyto Fadky (25.
3. 2020), je TATRA TRUCKS jedina
automobilka v CR, kterd nezasta-
vila vyrobu. Jsem presvédcen, Ze
vétSina z Vas je rada, Ze Tatra i v
této tézké situaci funguje. Jsou ale
mezi vami jisté i ti, ktefi se ptaji,
zda by zastaveni vyroby néjak pfi-
spélo k ochrané zdravi. Nékterym
z vas by to mozna ulehcilo péci o
déti, které nesmi chodit do Skoly.

Jsem presvédcen, a to v souladu
s tim, co Fikaji predstavitelé vla-
dy, Ze je velmi dudleZité, aby Tatra
nepretrzité fungovala. Uvédomme
si, Ze FeSime dvé krize: zdravotnfi
souvisejici se Sifenim koronaviru
a ekonomickou, kdy ¢aste¢né zmi-
zela poptavka a kvlli omezenim na

hranicich jsou zablokovany doda-
vatelské rfetézce i pohyb zahranic-
nich zaméstnancd. Prestoze ¢eské
automobilky na prvnim misté di-
vodU, pro¢ zastavily vyrobu, uvadi
koronavirus, ve skute¢nosti k tomu
byly donuceny ekonomickymi okol-
nostmi.

| v této dobé plati, Ze kdo muze,
pracuje. Zdravotnici v nemocni-
cich, prodavaci v obchodech i za-
méstnanci v tovarndch. Kazdy, kdo
pracuje, prispiva k tomu, aby sys-
tém fungoval a nedoSlo k Uplnému
zastaveni ekonomiky. | po potlaceni
koronaviru bude pokracovat obdo-
bi, kdy prdace (pro lidi i pro fabriky)
bude daleko vzdacnéjsi. Vazme si
toho, Ze ji v Tatfe mame. A k tomu

dodrZujme vSechna opatfeni, aby
bylo nasSe zdravi chrdnéno na ma-
Ximum.

Pavel Lazar, generdlni rFeditel

Tatra Trucs ist die einzige Automobilfabrik in Tschechien, die noch arbeitet. Generaldirektor Pavel Lazar zieht den
Spagat, zwischen Schutz der Angestellten, Gesundheit, Pravention und der 6konomischen Notwendigkeit, die sich in
einem Betrieb mit ausgepragten Spezialitditen und Kundenbestellungen in Kleinserien aufzwingen.

Sehr anspruchsvoll ist der Transport und Personenaustausch mit der Tatra Trucs-Baustelle in Saudi-Arabien.

V souvislosti se §{fenim epidemie koronaviru zastavily viechny ¢eské automobilky s vyjimkou Tatry vyrobu. Skoda Auto
a kolinska TPCA k tomu pristoupily 18. 3., 0 néco déle vydrZela noSovickd Hyundai, ktera vypnula linku 23. 3. VSichni tri
¢esti vyrobci osobnich automobild chtéji obnovit vyrobu v pridbéhu dubna.

Expedice Tatra kolem svéta 2 prosia
koronavirovou krizi

Nejsledovanéjsi tuzemska expedice poslednich tydni mé
za sebou t&8Zké obdobi. Nejprve se cestovatelim nepoda-
filo prekrocit turecko-gruzinskou hranici, pak ¢ast posad-
ky odmitla pokracovat v cesté. Expedi¢ni tatrovka musela
vyrazné zménit své plany. Misto aby postupovala na sever,
miFi po tureckych silnicich na jih, smérem ke Stfedozemni-
mu mofi. Nejdrive k hore Ararat, pak k jezeru Van. Poslednf{
tyden posddka zazivala teploty pod nulou. Venku se nedalo
porddné pobyvat a témér vSichni si tak prosli nachlazenim.
Ovsem o tom, Ze by expedici nyni ukoncili neuvaZzuji, a to
dle slov jednoho z otcl projektu, Marka Havli¢ka: ,,Sundat
kalhoty, vratit se domu a Fict: Expedice Tatra kolem své-
ta 2 skoncila, zvalcoval ji koronavirus? Kdyz auto jezdi,
tym fungquje, a jesté je kam zamifit, tak to ne. Chceme
lidi inspirovat a expedici dokoncit."

,Tatra um die Welt II” kdimpft mit Schwierigkeiten: die Grusische Grenze war unpassierbar, so weichen sie nach dem
Suden. Es geht Richtung Berg Ararat, See Van. Das Wetter ist eiskalt, oft unter Null. "Niemand denkt auf eine Aufgabe
mit den Slogan Abbruch wegen Coronavirus®, sagt einer Organisatoren Marek Havlicek.
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Triton CZS 15 erganzt und knilipfet an die grossen CZS 40 Titan, die sich bereits in der Welt bewahrt haben an. Zweiachsig, 4x4,
extrem solide gebaut, sowohl das Fahrgestell (Tatra Force), wie der Aufbau widerstehen sogar Gelandefahrten im niedrigen Wald,
ohne Schaden zu nehmen.Triton ist mit einer sehr leistungsfahigen Wasserkanone ausgeristet. Eine allfallige Wasserdurchfahrt,
ohne jegliche Vorbereitungen, betragt 1200 mm. Gewicht des Loschfahrzeuges betragt 18 Tonnen, devon 2000 L Wasser.

Triton dopinuje Titany

Dvounapravova hasi¢ska stri-
kacka CZS 15 Triton je posta-
vena se stejnou filozofii jako jiz
drive vyrobené velké hasicské
strikacky CZS 40 Titan.

Hasi¢ské specidly Tatra, popFipadé spe-
cialy postavené na naSich podvozcich Tat-
ra jsou vysoce cenéné a komplexni stroje,
pomoci nichZ jsou zachrafiovany Zivoty
a majetek doslova po celém svété. Jednim
z nejnovéjsich prirlstkd je CZS 15 Triton.
Jisté se mnou souhlasite, Ze pojmenovani
vychdzejici z fecké mytologie a plvodné
oznacujici syna Poseidona a Amfitrity, po-
sla more, mu slusi.

TATRA FORCE

Zodolnénd hasicskd cisternovd strikac-
ka CZS 15 Triton je postavena na dvouna-
pravovém podvozku T 815-7T3B21.37B
4x4.1 modelové rady TATRA FORCE o roz-
voru 3650 mm disponujicim stalym poho-
nem obou naprav a kratkym rdmem (Sitka
930 mm) v predni ¢asti - na ném je uloZen
motor, kapota EA (Excalibur Army) a pfed-
ni ¢&st podvozkovych dild.

Vznétovy vzduchem primo chlazeny pre-
pliiovany vidlicovy osmivélec (ddvod pro
kapotu takovych rozmérd a tvaru) T3C-
982-90 spliiuje emisni normu Euro Il a do-
sahuje maximalniho vykonu 300 kW/408 k
pri 1900 min-1 a maxima toc¢ivého momentu
2100 N.m pri 1200 min-1. Prevodovka auto-
matickd, Sestistupriovd - Allison 4500SP
s hydrodynamickym méni¢em a PTO. Pri-
davnd/sestupnd prevodovka je Tatra, 2.30
TRK 1,476/3,402 (osova vzdalenost 480
mm). Ndpravy jsou bez redukci v ndbojich
kol a jsou osazeny kotoucovymi brzdami.
Rizenf je levostranné typu TatraTON. V(iz je
vybaven systémem automatického dohus-
tovani Teleflow. Regulaci tlakového vzduchu
ve vinovcovych pruzindch polonaprav (vpre-

Kabina osddky je ¢tyFmistnd a uzpisobend
pro prijezd hustym lesnim porostem.

Special je urcen pro nasazeni ve sloZitych terénnich podminkdch
a v prostredi’ s vysokou mirou ohroZeni obsluhy.

du i vzadu vaky pod rdmem) Ize ménit svét-
lou vy$ku vozu v rozsahu +80 az -110 mm z
kabiny fidice. VSechny diferencidly disponuji
elektropneumaticky ovlddanou uzdvérkou.
Kola jsou osazena pneumatikami 14.00 R20
XZL tzv. run-flat, disky jsou plechové.
Pancérova kabina pro étyri

Triton poskytuje osddce vysokou miru
balistické ochrany (odpovidajici stupni 2
dle normy STANAG) stejné jako ji chrdni
pred ucinky zamofreni vnéjSiho prostredi
chemickymi, ropnymi nebo toxickymi lat-
kami. Zaroven chrani pred ucinky tepla pfi
prljezdu pozafistém, vsechny jinak ne-
kryté rozvody paliva, oleje i vzduchu jsou
chranény samozhasecimi navleky.

Pancérova kabina (Plasan) pojme dva Cle-
ny osadky, pricemz k dispozici jsou dalSi dvé
mista pro pripadnou evakuaci ohroZenych
osob. Viz md dalkové ovladdanou proud-
nici (z mista velitele vozu pomoci joystic-
ku) umisténou na pravé strané pridé vozu
a v zadni ¢asti veze zdsobu dvou tisic litrd
hasebni latky. Kabina
je pretlakova, her-
meticky  uzaviend,
se systémem filtro-
ventilace pro ochra-
nu obsluhy pred ne-
bezpecnymi [atkami
a produkty hofeni.
Filtroventilace dispo-
nuje aktivnim a pasiv-
nim reZzimem. Objem
dodavaného vzduchu
je 100 m3 za hodinu
pfi tlaku 300 Pa. Tlak
v kabiné je requlovan
automaticky, pretlak

je signalizovan opticky i akusticky.
Nezavadnost ovzdusi v kabiné hlida pri-
stroj Gas Alert Micro Clip XL, ktery sledu-
je koncentraci kysliku a oxidu uhelnatého.
Situaci zobrazuje na displeji v redlném
¢ase. Pro prizkumnou ¢innost je k dispozi-
ci pfenosny pristroj Gas Alert Micro 5-PID.
V zorném poli Fidi¢e je 7" displej pro sledo-
vani obrazu z kamer na obou bocich, vpfedu
i vzadu. Dalsi zobrazovaci panel je uréen
pro navigaci. V dosahu ma fidi¢ rovnéz sys-
tém vodniho ochlazovani karoserie a uka-
zatel mnozstvi zbyvajiciho hasiva v nadrzi.

Nastavba THT Policka
Karoserie nastavby je zhotovena ze sli-
tin lehkych kovl, do GloZnych prostor se

Die Spezialkarosserie wurde bei THT Policka
gebaut. Es wurden besonders
wiederstandsfahige Leichmetalllegierungen
benutzt.

Der Wassertank wurde aus GFK hergestellt
Die Hochleistungspumpe wurde ebenfalls
von THT verbaut. Sie wird durch den
Wagenmotor angetrieben, d.h. es besteht
auch die Moglichkeit sie mit Niederdruck (10
Bar) zu betreiben.

Die Gelandegangigkeit, 500 mm vertikal
und 900 mm in der Grabenbreite und
Steigfahigkeit von 45 % verdankt der Triton
guten Erfahrungen mit der Armeeversion
Patriot.

1T, UURAZLT pIChUI ac veromairn HICI’\QLY\Y uv
vySky 500 mm, prikop do Sitky 900 mm
a stoupavosti 45 stuprid. Brodivost bez pri-
pravy dosahuje hodnoty 1200 mm.

Milan Olsansky é'
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