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Pred 90 lety... TATRA 25 presveédcila!

V roce 1928 se stal tFinapra-
vovy délostrelecky ,traktor"
Tatra 25 typickym zosobnénim
moderniho kolového armadniho
tahace.

TFi roky predtim vypsalo Ministerstvo
nérodni obrany Ceskoslovenska sou-
té7 na d

¢tyfvdlcovy motor pfevzaty z typu T 23.
Viz tak dostal typicky kratkou pFedni
kapotu, pro niZ se mu okamZité zacalo
pfezdivat Bulldog. UZitetna hmotnost
vozu se pohybovala na urovni 4 t a jeho
tazna sila odpovidala zhruba 7.5 t. Pro
zvyseni prlichodnosti t&Zkym terénem
bylo moZno nasadit na kola zadnich na-

1928 iiberzeugte der T 25 die Armeefiihrung und wurde zum

Ziiﬁ’&? Kanonen-Traktor. Einzig die Motorleistung wurde bemangelt, -::ﬁur: Isfl';j
wvoen daraufhin wurde der 4 Zyl. umgearbeitet und leistete 120 PS. |
t¥inapra: T 25 ging in Serie erst 1933 - 1934. ke Fidic
oo 1 Es wurden 28 Wagen, mit leicht reduzierter Leistung, o
koncepc ausgeriistet mit einer starken Seilwinde, n, u néjz
struktér t bez po-

Systému. adfvid PUUUUL\.I\ IRAVE RV LT R vy
ze sériovych agregatl. V ramci udrZen(
efektivity vyroby prototypu byl pouZit

hergestellt.

e N i T s e o S VR s
Zmény pro sérii

Jedind vytka mifila k pouZitému mo-
toru, zastupci armady si predstavovali
vyS5i vykon, V Tatfe tedy zakonstruovali
do daldfch voz( T 25 Zestivdlcovy kapa-
linou chlazeny vznétovy motor (12,208 |,
120 mm x 180 mm), ktery disponoval ma-
ximélnfm vykonem na hranici 88 kW/120
k. Vykon motoru tak narostl oproti pd-
vodnfmu prototypu o 33 kW/45 k. Proto-
7e vSak Sestivalec byl podstatné delsl,

Zaslouzily Tatrovak

Na konci ledna jiz tradicné
probéhlo slavnostni predava-
ni ocenéni ZaslouZilého Tatro-
vaka, které se jednou za ctvrt
roku predava naSim loajalnim
zaméstnancum.

Toto ocenénl pfisludl nadim koleglim
a kolegynim, ktef( v nasi spole¢nosti od-

pracovali vice neZ 15 let. Druhou katego-
rii v rdmci oceflovanych pak tvofi nasi
zaméstnanci, ktefi dosahli krdsného Zi-
votnfho jubilea - 50 & 60 let, pfipadné jiZ
odchdzeji do dlichodu, takté? za splnénf
podminky odpracovanf vice neZ 15 lef.
Slavnostniho pfeddvéni se pfimo zicast-
nil generdini fFeditel pan Radek Strouhal,
ktery s pfedsedou ZO OS KOVO panem
Jiffm Krutilkem spole¢né tato ocené-

G i
V roce 1926 byla T 25 vyrobena pouze
v jednom jediném exemplafi. Malosério-
va vyroba se rozbéhla aZ v letech 1933
a 1934, kdy b&hem nasledujicich dvaceti
Ctyf mésicd sjelo z linky daldich dvacet
osm tahach T 25. Dal&m drobnym rozd(-
lem oproti prototypu byl © 5 mm sniZeny
zdvih motoru (v sériové vyrobé 120 mm
x 175 mm) a tim padem téZz mirné sniZe-
ny maximalni vykon na 81 kW/110 k.
Milan Ol$ansky

nf preddvali. Po ukonceni oficidlnl ¢asti
programu bylo pro Gcastniky pFiprave-
no bohaté obferstveni a probihala také
zajimava diskuze, tykajici se zejména
témat spojenych s budoucnosti nasf spo-
le¢nosti. Viem ocenénym jesté jednou
velmi dékujeme, nejen za jejich skv&lou
dosavadni préci, ale také za jejich pfistup
a loajalitu k nasf firmé.

Zuzana Kleinova
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Produktové skoleni TATRA

Ve spolupraci se servisni
Skolou pro vas od nového roku
v pravidelnych terminech orga-
nizujeme produktové Skoleni.

Toto 3kolenf je primarné uréeno nasim
nové nastupujicim zaméstnancim, ale
také tém, ktefi maji zajem si rozsirtit své

TTa— wie auch bereits Beschaftigte, die sich weitebilden

znalosti tykajici se naSich produkt.
Instruktofi servisni 3Skoly Gc&astniky
provedou pfes historické milniky nasi
spolecnosti, jednotlivymi specifiky vyrob-
kovych Fad aZ po fungovani poprodejnich
sluzeb. Kromé teoretického vykladu je
pro ucastniky tohoto 3koleni pfipravena
i prohlidka praktickych uCeben, ve které
Skolitelé na detailnich modelech blize vy-

Service-Angestelite,

wollen

O

svétluji fungovani jednotlivych soucasti
automobilu. Pro ty z vas, ve kterych jsme
vzbudili zdjem a radi by se na toto 3ko-
lenf pfihlasili, miZete k tomu vyuZit no-
vou aplikaci slouZici k pfihlaSovani se i na
dal3i interni Skoleni, které v tomto roce
nabizime. Aplikaci naleznete naintranetu
pod oddélenim personalistiky.

Zuzana Kieinova

Tatra bietet Schulngeniir neue

Jedna

- Zaklady anglictiny

Do tymu projektu AGATA hleddme z&jemce z Fad internich zaméstnancd,
ktefi by méli chut intenzivné spolupracovat na projektu vystavby nového
vyrobniho zdvodu v Saudské Arabii.
Tatra sucht moglichst aus eigenen Reihen Monteure;
1ect die bereit waren in Saudi Arabien fiir Tatra zu arbeiten
TECHNOLOG OHRANOVANI A PALEN( A
TECHNOLOG MONTAZE VOZIDEL

PoZzadavky a predpoklady:
Technické mysleni a znalosti nasich produktl
Ochota cestovat a plsobit v zahranicf

Pokud mate o tuto atraktivni pFileZitost zajem, ozvéte se Sarce Hermanové na personalni oddéleni.
Kontakt: 774 819 778, 556 492 494, sarka.hermanova®@tatra.cz
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Stésti je vrtkavé

Reklo a napsalo se o ném jiz
mnoho. VSichni jisté také zna-
me tu pohadku ,,Rozum a Stés-
ti”. V podani K. J. Erbena vy-
chazi jeji zavér Gspésné pravé
pro néj. Ano, pro Stésti. A tak
to vypada, Ze bez néj to vlast-
né ani nejde. Ostatné, o tom, co
to znamena, mit ho, a nebo ne,
by mohl vypraveét napriklad nas
dlouhodobé nejlepsi cesky da-
karista a jednicka tymu TATRA
Buggyra Racing Martin Kolo-
my. Také letos drZel hrdé vzty-
c¢eny prapor nasi automobilky
TATRA a bojoval aZz do konce.
Pres vSechny prekazky dovedI
svuj specidl TATRA Phoenix G3
aZ do cile ¢tyricdtého rocniku

llye Dakar. Mél Stésti a nebo mu

zkrdtka vybraly svoji daf. Nebo, chce3-li
to slySet jinak: néktefi méli méné stésti.
TakZe Dakar opét dostal své povésti

V soutéZijedu od zacdtku do konce s am-
bici vitézit. KdyZ se vyskytnou pfekdzky,
je to pro mé vyzva - je pfekondvat. A to

n39p¢ - Martin Kolomny berichtet liber seine Teilnahme am 40. Dakar "

¢yv mit dem Phoenix G3. Alle hatten technische Probleme, jeder i,
:;';5:1 Hat etwas Gliick gebraucht, dass er liberhaupt ins Ziel kam. 'fOJF;‘;

rak;  Kolomy hatte Gliick, sowie auch der zweite Tatra - die meisten out
=~ anderen Teams haben mindestens einen Wagen "verloren”.  “
wim ¢ Unglaublich, dass man in solchen Bedingungen zweimal die  osti
"“t Y Hinterachse wechseln kann. Andere haben mehrmals die Kiihler <

$pickot

sme s repariert. Kenntniss der Technik hat Kolomy ins Ziel gebracht.
ppen landete er auf d?T..TEEPRE,EE.T‘.:““ . ";::_'

special
a solidiie s< UITHSLH Y. LV VUL £C Uvwud
nasazenych to zvladly, tedy stoprocent-
ni Uspésnost. To se nedd fici o vétsiné
nasl konkurence. Téméf kaZzdy tym le-
tos zaplatil Dakar ,ztrdtou” jednoho
nebo vice vozl. Povéstné t&7ké etapy si

Viermal von 11 Eta

a wyt.
Mél jsi néjaké krize v sout&zi? Musel
ses za volantem pFemlouvat?
Ja Za&dné krize nemam. Jsem Zivotnf
optimista a to Stésti mam také v tom,
7e mohu délat to, co mé opravdu bavi.

byla

Fech pfipadech dokonce na stupnich
vitézd. Co chyb&lo k lepEimu kone&né-
mu vysledku?

MoZnd pravé jen kousek toho Stésti.
Ve tfeti a v posledni etapé nas trochu




Tatrovak

pozlobila technika. Ale to se stalo bé-
hem soutéZe i vSem ostatnim. Preven-
tivné &i operativné v3ichni ménili celé
konstrukcni sestavy vozidel, opravova-
lo se. Prakticky kaZzdy to nékde na trati
«poloZil”. Rozbfjela se auta. Napfiklad
v pfedposlednf etapé& mély viechny zby-
lé Kamazy obrovské problémy, s rozbity-
mi chladici, s pfevodovkou. My jsme také
spravovali jak na trati, tak v bivacich. Vy-
ménili jsme dvakrdt zadni ndpravu, méli
jsme néjaké dalsf drobné problémy, ale
pofad jsme jeli a pofdd dobfe. Jen ti, co
skondili nakonec pfed nami, méli zkrat-
ka o néco vic Stésticka. Je to paradox-
nf, v drtivé vétsiné etap jsme jeli skvé-
[é vysledky. Ty dvé, ve kterych by ndm
pomohlo, kdybychom méli vice Stéstf, ty
nas zkratka v konecném Uctovani srazi-
ly.

Je moZné v ostré etapé za volantem
kalkulovat a spekulovat na to, Ze byf
to neni prvni misto, tak jsi tfeba pofad
je&t& na stupnich vit&zd?

Je obrovsky rozdfl mezi tim, zda je-
des na vitézstyl ¢i predeviim na doje-
tf do cfle. Rozdily v ¢ase jsou malé, ale
v tom, jak dostane zabrat technika, jak
z nf i ze sebe vyZdima% maximum, a né-
kdy i trochu vic, to je propastny rozdil.
TéZko se to vysvétluje, ale napriklad byt
pofad je to terén, ktery je k technice
viastné pfiznivy. Pak ale pfijde felisté s
kameny jak kopacl mi¢e. Mus(8 si vybrat
- bud na jistotu nebo na vitézstvi. Ja

-

v takovych podminkdch Zenu Tatru sto-
ctyficltkou, to je maximdlni povolend
rychlost, a vim, 7e miZu, protoZe to
Tatra zvlddne. Ano, sem tam nékterou
terénni pFekdZzku ,,prodas”, ale jen pro-
to, abys byl na té dalsi jeSté rychlejsi.
Nedovedu si pfedstavit, Ze bych ztra-
til takovou souté?, jako je Dakar, tfeba
o minutu. A pfesto, tfi etapy pfed kon-
cem délila prvnfho a druhého v pribéz-
né klasifikaci jen jedind sekunda! Celou
souté? jeli oba dva na ostfi noZe. V néa-
sledujicl etapé ten prvni ze soutéZe v di-
sledku kolapsu techniky odstoupil! Také
mu chybél ten povéstny kousek 3téstf.

Budes tedy pristé €ekat na vétsi dil
Stésti?

Ne, tak to nenf. Sdm nejlépe vi§, Ze
Stésti pFeje pfipravenym™. Navic je vrt-
kavé, nelze si ho naordinovat, nelze si ho
kupit, nelze ho pfidélil. MGZe% se na ngj
jen pfipravit. TakZe jiz ted pracujeme na
tom, abychom byli pfi$té na Dakaru lep-
&, Techniku mame jedinecnou, diky za ni
vsem tatrovakdm, tém, ktefl ji vymysleli,
zkonstruovali a vyrobili. Za v8echny ci-
fim zdravou odpovédnost. Za Tatru, za
tatrovaky!

Dékuji za rozhovor
Milan OlSansky
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Kvalita v roce 2017

V tuto chvili mame jiz secte-
na v3echna é&isla nakladu za
nekvalitu a mUZeme se tedy
podivat na naSe kvalitativni
Uspéchy ¢i neuspéchy v lon-
ském roce.

V prvni Fadé je nutné pfipomenout, Ze
pro rok 2017 byly stanoveny limity ne-
kvality jako procentudlni ndklad na ne-
kvalitu k trzbam vyrobni povahy. Lidsky
feceno, za naSe zmetky jsme si stanovili
maximalni naklady ve vysi 2,00 % z tr-

*e; Tatra investiert in Entwicklung und vergrossert die Produktion und

Koneény vysledek roku 2017: za
spoleénost 1,97 % (splnéno), kovarna
0,49 % (splnéno), slévarna 3,28 %
(nespinéno).

Rozhodné je v8ak potfebné vnimat,
7e se nejednd pouze o néjaka procenta,
ale konkrétni finan¢nf ztrdty, které moh-
ly byt vyuZity Gcelnéji ve prospéch néas
viech. V&ichni si umime pfedstavit, jak
bychom uméli jinak vyuZit vice neZ dva
miliony za ztraty za nekvalitu na ko-
varné nebo necelych 20 milionG ztrat
Zza nekvalitu ze slévarny. BohuZel pro-

METALURGIE

spoleénost 1,98 %, kovarna 0,65 %,
slévarna 3,14 %.

Je v3ak naSim spole¢nym cilem, aby
nné
sme

pa sucht deshalb standig neue Mitarbeiter. Fiir eine Empfehlung .

L zahlt sie den Vermittlern eine Pramie von 9000 Kronen.

ity

Diese Motivation hat sich schon ausgezahlt, sagt der Personalchef.

Devititisicova odména
za doporuceni funguje

Na konci roku 2016 jsme za-
¢ali zkuSebné odménovat nase
zaméstnance za doporuceni
vhodného uchazeée na volné
misto.

Z celkovych 60 doporucenych ucha-
zecl jsme si vybrali a nakonec i pfijali
pfesnou polovinu, tzn. 30 novych za-

méstnancl. A protoZe s doporucenymi
zaméstnanci mdme lepsi zkuSenosti, co
se tyce kvalifikace, pracovni moralky,
stability atd., rozhodli jsme se pro dal-
§( obdobf (byt v t4stetné pozménéné
podobé) s timto ndstrojem na podporu
néboru pokracovat.
Ladislav Drozd,
manazZer personalistiky

Blahopiejeme jubilantum

V mésici Gnoru jsme v nasi
spolecnosti ocenili dlouholetou
poctivou praci nasich zamést-
nancu.

U pfilezitosti vyznamného Zivotniho
jubilea byli odméndni a vyznamenani

titulem ,,ZaslouZily tatrovak” panové
Stanislav Raska, zaméstnanec tavirny
slévérny, Petr Vystaval a Zdendk Spatek,
oba dlouholeti zaméstnanci cidirny, pan
Josef Jurecka, ktery pracuje na dfevomo-
delarné, a pan Vlastimil Kresta, zamést-
nanec Srotového hospodarstvi slévarny.

VEem ocenénym je3té jednou gratu-
lujeme, pfejeme jim hodné stésti, zdravi
a Zivotnfho optimismu, zérovefi jim déku-
jeme za jejich dlouhodobou pFizefi nasf
firmé.

Pavel Svoren, generalni Feditel,

a Libor Merta, mistopFedseda odbord
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BENEFIT PLUS

Jak jste jiz mnozi zaznamena-
li, béhem ledna doslo k pripsani
bodu na vaSich benefitnich kar-
tach.

Tém, co benefit kartu neméli a vzni-
kl jim na ni narok, byly pfedany obélky
s kartickou a pfihlaSovacimi Gdaji. KaZdy
zameéstnanec si kartu nejprve musi ak-
tivovat pres portal www.benefit-plus.eu,
zadénim pFihlaSovactho jména a hesla
z obdlky, kterou dostal spolu s karti¢kou.

Nérok na tento benefit vznikd po od-

pracovéni 6 mésicl ve firmé&, kdy obdobi
pfidélovani karat is fntn%néd < nhdnhim

=

il -~ 7
(e
o

638-735-61

(1 hod ndnovidid K& 1 -y

vé nhechodv a n wwhranveh noskvtovatel(l

piidclov  Tatra belohnt seine Mitarbeiter mittels "Kredit"- Karten, die sie cnods.

dawé beim Einkaufen, Weitebildung, Freizeitbeschaftigung vorteilhat * ’"
ky odpri einsetzen kénnen. Der Bonus wird u.A. auf Grund der bil po-
sséna oo o ... ... abgearbeiten Jahre aufgestockt.

viechny stejnd, a to 1000 bodd. V prv-
nim tydnu mésice ¢ervence je pfipsana
druhd ¢4st bodi, jejichZ vySe zévisi na
poctu odpracovanych let ve spolefnos-
ti. Dle nové kolektivni smlouvy je vyse
bodl dle odpracovanych let nasledujici

také v Iékarnach, do sauny, na masaze
nebo na vzd&lavani v podob& jazyko-
vych a jinych kurzd.

Benefit miZete &erpat pfes portél
www.benefit-plus.eu, kde po pfihlaSeni
miZete nakupovat pfimo pfes interneto-

Potet odpracovanych let 1

2 3 4 5 a vice

Pocet bod( 500

1200 1800 2400 3000

Zamereno na
- CHEMICKE

Kazdy z nas se denné setkava
s fadou chemickych latek, vét-
Sinou jiZ v podobé& vyrobkl pro
domaci nebo prumyslové pou-
Ziti, jako jsou napriklad Cistici
prostiedky, natérové hmoty, le-
pidia apod.

Chemické  [dtky
casto  predstavuji
nebezped, kterd
zejména pfi nedo-
statku informacf
o jejich nebezped-
nych vlastnostech
mohou mit vdZny dopad na nase zdravi
a Zivotnl prostfedf.

Pro praci s chemickymi latkami, a to
nejen na pracovisti, plati tyto zakladni
pravidla:

BOZP
LATKY

1/ pred pouZitim chemické latky se
seznam s pokyny pro pouZiti, najde$ je
v bezpeénostnim listu a na obalu chemic-
ké latky

2/ zdkaz ukladani chemické latky do
jinych ne? originalnich obal( nebo oball
uréenych pro skladovani chemickych I&-
tek, nepfipustné je skladovat chemické
latky v obalech od potravin

3/ pouZivej pFedepsané OOPP, dodrzuj
osobni hygienu

4/ béhem prace s chemickou latkou ne-
jist, nepit, nekoufit

5/ v pfipadé zdravotnich problém vy-
volanych kontaktem s chemickou latkou
ihned vyhledej |ékaFskou pomoc

Chemickd latka se do naseho organis-
mu miZe dostat nékolika zplsoby, a to
vdechovanim, poZitim nebo kontaktem
s klZi nebo ofima. Zdravotni problémy se
nemusl vZdy objevit okamZité, ale mohou

Doba platnosti pFipsanych bod( pFidé-
lenych v lednu a ¢ervenci pfisluiného ka-
lendarniho roku je vidy ukoncena k 31.12.
nasledujiciho kalendafniho roku.

Veronika Bobkovd

o
SGENEFIT PLUS

mit dlouhodobé dopady, jako napf. u latek
s karcinogennimi Gcinky.

K problematice chemickych ldtek se
jesté podrobnéji vrdtime v nékterém
Z nasledujicich éfsel Tatrovaku.

Nepodceniujme riziko,
chrafime si své zdravi
a Zivotni prostedf.

Michal Brodsky
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Pokracovani aspéchu

Z vyrobni linky ndm v dubnu
letoSniho roku zacnou sjizdét
novd tézka nakladni vozidla
TATRA PHOENIX Euro6,,2018".
Na prvni pohled, a jiz zddlky, se
odliSuji od stavajiciho modelu,
predev§im mirné modifikova-
nou pfedni maskou s plvodnimi
motivy, ale s kombinaci matné
a lesklé cerné barvy.

Vozidla TATRA PHOENIX Euroé ,2018"
- modelovy rok 2018 - jsou z vnéjsiho
pohledu velmi podobnd jako vozy sou-
¢asné nabfdky. Pfesto jde o zcela novy
model pfindSejicl novou, vy33[ pfidanou
hodnotu zédkaznik@im. Doslo na zmény
v elektronické architektufe vozu, také
u motord, véetné navysenf jejich vykond,
byla zvy8ena uZitegnd hmotnost vozidel
pfi zachovani jejich celkové hmotnosti,

zidlech tzv. modelového roku 2018, ne-
staéila by nam ta stavajici, vZdyt jsou
uspésna?

leji. Z jedné strany je zde legislativni tlak
napfiklad na jesté Cist&jsl motory a ko-
neckoncl vyrobu vozidel jako takovych,

Im April 2018 werden die ersten PHOENIX Euro 6 vom Band rollen.
Diese Fahrzeuge sind gegeniiber der bisherigen verbessert worden:
grossere Zuladung bei gleichem Gesamtgewicht, gerdaumiger und
leiser. Der Motor weisst eine gesteigerte Leistung auf, trotz niedrigerem
Verbrauch. Auch optisch ist der Phoenix Euro 6 attraktiver.

P iWe 9% VIUMSLIIE MUYITIG W WY Y el v
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- tedy vozy modelového roku 2018.

Z vnéjSiho pohledu jde predeviim
o zménu barevnosti ¢elni masky, co
viechno je na vozech TATRA PHOENIX
Euro6 ,,2018" nového?

Myslim, Ze by to zabralo prostor celého
¢isla naSeho Tatrovaku. Pokusim se tedy
jen ve strucnosti. Obecné |ze fici, Ze nase
nova vozidla s oznacenim ,,2018" jsou so-
fistikované@jsi, tissi, vykonné&jsi, zakaznic-
ky vstFicn&jsi a vice toho uvezou - tedy
maji vy3si uZite¢nou hmotnost. OvSem to
je jen v kostce.

Co je ze viech téch zmén nejdileZi-
t&jsi?

Troufnu si fici, Ze, pfedeviim z hledis-
ka zadkaznika, a o toho nam jde v prvni
kompaktnjsim rozmé&rim tzv. laborato-
fe za vyfukem disponuji vozidla nejen
v&t3im prostorem pro ndstavbu, ale téz,
a to je velmi podstatné, vy33i uZite¢nou
hmotnosti pfi zachovani stavajici celkové
hmotnosti. Minimalné na stejné drovni
dlleZitosti je fakt, Ze vozy vybavujeme
novymi modely velmi dobfFe osvédce-
nych motorl s emisni specifikaci Euro
Vlc, které nejenZe jsou tis3i, spofivéjsi
a ,zelengjsi", ale maji téZz vyssi vykon.
Kdyz k tomu vSemu pfipo&teme moz-



Tatrovak

nost zéstavby jedné z nejmodernéjiich
pfevodovych skifni na svété ZF Traxon
v kombinaci s nadf pFidavnou/sestupnou
prevodovkou a faktem, Ze 95 % produk-
ce vozidel PHOENIX Euroé je v provede-
nf bez redukci v ndbojich kol, potom zde
mdme vyhodu ve velmi populdrnim koefi-
cientu TCO. Tzn. Ze naklady z vlastnictv(
vozidla jsou pro zdkaznlka opét o néco
prlznivejsl.

Mohili bychom rozdé&lit ony zmény
v konstrukcl vozu na zmény dodava-
nych komponentl a zmény viastnich
vyrabé&nych souéasti?

Velmijednoduge. TATRA PHOENIX jako
projekt kombinujici nd$ vlastni podvo-
zek tzv. tatrovécké koncepce vozidla”
s doddvanymi komponenty prestiZznfch
zahrani&nich vyrobcd si velmi rychle
nasel své misto ve svété automobilové

produkr‘n lak nadi dadauvataléd +:[<.rnu e madnnctl wvhavit uazidla 10 mFadni Ciirm& 20109 kaida --Im_m%ilu- p|néh0
samotr Der neue Phoenix Euro 6 hat ebenfalls verbesserte Elektronik. moder-
‘;f’:;;;‘ Es besteht die Mdglichkeit Scheibenbremsen als Option fg‘grj;f
smows  ZU bestellen. ZF Traxon ist ein 16 Gang, neues Getriebe flir  ice nez
nout ni pokra-

VA TBEC i v svniiironi v anol Faraarfiore
vozidel. Mezi né patif jednoznacné nové
odhluénénd kabina s novym barevnym
schématem interiéru. Zménami proSly
veskeré ovladaci spinace a displej pod
volantem. Vyznamné byla zménéna elek-
tronickd architektura celého vozidla,
kterd dnes vyuZivd kombinaci technolo-
gii LIN a CAN. Motory prosly vyraznou
Gpravou za Ucelem nejen jejich vnéjSiho
hlukového projevu, ale pfedeviim efekti-
vity spalovani pohonné smési. Doslo ke
sniZzeni provoznich otacek motoru a ke
zvySeni togivého momentu, ktery je nyni
k dispozici jiZ od 900 min-1. Maximalnf
vykon motort MX-11 a MX-13 vzrostl o 7
kW aZ 14 kW a stejné tak to&ivy moment
byl navy3en o 50 N.m aZ 200 N.m v za-
vislosti na vykonové trovni. Z hlediska
nasi vlastni konstrukce a vyroby doSlo
k podstatnym zméndm v souvislosti

schwerstes Gelande, wird von eigenem Software angesteuert.

L A B R e

Jsou zde zmény téZ v ramcl zpfevo-
dovani vozu?

Jak jiZz bylo fe€eno, k dispozici je au-
tomatizovand prevodovka ZF Traxon,
kterd nahrazuje pravodni automatizova-
nou AS-Tronic. Opét jde o vyhradné Sest-
nactistupfiové provedeni a op&t s nasim
vlastnim Fadicim softwarem, vyladénym
vzhledem ke specifickému provozu v nej-
téZ8im terénu, do kterého se vozidla na-
ich zakaznikl nezfidka dostdvaji. Kromé
toho také proto, Ze jsou jedind, kterd si
s takovym povozem umi efektivné poradit.

Od dubna letoSniho roku tedy zagnou
sjizdét z naSi linky nejmodernéjsi vozi-
dla TATRA?

Ano, je to tak. Pfesto, Ze naSe komplet-
ni nabidka ndkladnich vozidel je naprosto
v souladu s konkurenci a modernimi po-
Zadavky ze v3ech stran, TATRA PHOENIX

UNT vy IuLI rauy Léfk‘;'ch
nakladnich vozidel.

Dé&kuji za pfedstaveni novych vozidel.
Milan Oisansky

Luvani niaan na
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yJen' nosna

Miuvime-li o jedinecnosti
~tatrovacké koncepce vozidla"
dotykame se opravdového ro-
dinného stribra. Prazdkladem
nasich Uspésnych vozidel je
paterovy ram tvoreny nosnou
rourou... a ddale to jiz vsichni
zname.

JestliZe povaZujeme néco za tradiéni,
mame tendenci o tom pfemyslet jako
0 neménné a nezaménitelné hodnoté.
To druhé je v zdasadé spravné, to prvni
jiz ne. | kdyZ je né&jaké konstrukcni Fe-
seni vyborné, tak to neznamena, Ze se
v Case nevyviji. JiZ jen z principu nahé-
hu novych vyrobnich moZnosti, novych
technologif a novych poznatk{, které sa-
mozrejmé dlouhodobé nabyvame, analy-
Zujeme a peclivé porovnavame.

Dé&je se tak prlb&Zné a v ndvaznosti
s planem technického vyvoje. Popsané
aktivity se dotykaji v konstrukci nasich

FRAME. Zavedeni jeho tézké varianty

ktera byla poprvé pouZita u vzniku vo-

;’;’;L‘ Bewadhrtes zentrales tragendes Rohr, seit 100 Jahren als s

¢ i« Familiensilber bezeichtet und seit 20 Jahren nicht mehr verdandert, pa-

L”;j‘; erfahrt dieses Jahr mehrere Verbesserungen. Unifizierung der ~ “*

opra  Aussendimensionen (273 mm) und notige Verstarkung wird

" von innen bewerkstelligt. Das Rohr wird neu ganz im eigenem
Werk hergestelit, Fe-

Letos m&me to St&sti, Ze miZeme byt
svédky inovace konstrukce tatrovacké-
ho podvozku takového fadu, ktery byl
uplatnén naposledy pfed dvaceti lety.
Zhruba tak dlouho vyuZivame pfednos-
ti tzv. kombinovaného pérovani KING

nékteré konstrukénf prvky nosné roury,
zménit technologicky postup jeji vyroby
a tu prevést pfimo do nasf tovarny. Mi-
mochodem celd zaleZitost ma své sou-
vislosti i s konstrukéni zmé&nou systému
Fizeni a s tzv. ,prosldpnutou rourou”,

deviim ve sjednocenf vnéjiiho priméru
nosné roury, na standardizovany roz-
mér 273 mm v celém prifezu podvozku,
s tim, Ze jejl rozdilna tloustka se proje-
vuje na vnitfnim priméru. A v lpravé
jednotlivych segment( a konstrukénich

|
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prvkl za ucelem prevedeni ruéni vy-
roby na automatickou a sniZzeni Spicek
namahani u pfirub nosné roury. Velkou
a zaroven poZadovanou vyhodou je sku-
tecnost, Ze hutni polotovar pro vyrobu
nosné roury je standardizovany a lze ho 2. .=
nakupovat od vice vyrobcd, coZ neby- s
lo dosud moZné, protoZe plvodné &lo S ‘J'
o unikatnf rozmér vyrab&ny pouze pro i
nas. Ruku v ruce s konstrukénf inovaci
jde i vyznamnd technologickd zména.
Nové pojatd nosnd roura bude vyrabé-
na v novém provozu za pomoci auto-
matizovanych vyrobnfch dkond. Zjed-
nodudené fefeno - [épe a rychleji bude
délen zdkladni hutni polotovar roury.
Nésledné ¢isténi a tiiskové opracovani
jednotlivych konstrukénfch segmentd
bude probfhat na novych CNC strojich
a specidlnim jednoucelovém obrabécim i :
centru. Vyznamnou inovacl je fakt, Ze . —

" Standardisiertes Rohr kann man neu auf dem Mark, bei verschiedenen
t Lieferanten als Halbafbrikat bestellen. Im neuen Werk der TatraTrucks,

a

FooE peruL pru e

Zenl kvality svaru a pfedevsim zvySujfcl
se legitimni ndroky naSich zékaznik(,
napfiklad na rozmérové parametry na-
Sich vozidel, nas vedly k tomuto pomér-
né zdsadnimu kroku. Automatizovat
svafovani po vnitfnim prdméru nosné
roury by bylo z hlediska vynaloZenych

PR s e s e

BV s e e

Nové pfimo v TATRA TRUCKS
Od prvniho &tvrtleti letoSnfho roku
tak budeme nosné roury podvozku ta-
trovacké koncepce nové vyrdbét pfimo
ve spoleénosti TATRA TRUCKS a.s. Z to-
hote diivodu vzniklo zcela nové pracovi-

werden die Rohre mit neu eingekauften CNC Maschinen bearbeitet.

Reklo by se ,jen nosnd roura” - je to
v8ak nds zdklad a i na jeho vyvoji peé-
livé a dlouhodobé& pracujeme. Kdybyste
chtéli védét vice, zeptejte se naSeho
konstruktéra podvozku pana Petra Ko-
liby.

Milan OlSansky
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Novy 3D software a novy PLM systém

pro Tatru

Z kraje minulého roku se
v lednovém vydani Tatrova-
ku objevila struéna informace
o chystaném rozsahlém projek-
tu implementace PLM systému
TeamCenter pro konstrukci,
spojeném s prechodem na novy
CAD systém od spolec¢nosti
SIEMENS.

Tento systém CAD NX dnes vyuZiva-
il nékteré velké automobilky v Evropé.
Od nasazeni PLM systému se ocCekava
zvySenf kvality a rychlosti vyddvané do-
kumentace.

Cely rok 2017 nase IT oddéleni, mana-

ce

Stara verze IDEAS

2 Seit einem Jahr wir der Ubergang auf das neue 3D CAD NX Systern

m.; vorbereitet. Dieses "komplet Management” begleitet jedes Erzeugnis .

kv yom Vorschlag, Zeichnung, Prototyp, Herstellung, Service und o

are

v bis zu seiner Entsorgung. Dieses Software vereinfacht unseren i

at Konstrukteuren und Zeichnern ihre Arbeit.

Séll]e 2d5K010vVdan! vsecn HKONnsLrukieru
a projektantd na zcela novy 3D CAD
software NX.

PLM je anglicka zkratka Product Life-
cycle Management. Cesky feteno Rize-
ni Zivotniho cyklu vyrobku. Je to proces
fizeni celého Zivotniho cyklu vyrobku
od prvniho napadu pfes navrh, kon-
strukci a vyrobu az po servis a likvidaci
vyrobku. PLM zahrnuje ndvrh vyrobki
a spravu vedkerych podkladi pro jejich
vyrobu a ddrZbu. Kromé toho také slou-
71 jako centrdlni (loZi$tad pro rlzné dru-
hotné informace, napfiklad poznamky
z praxe prodejcl, katalogy, reakce za-
kaznikl, marketingové plany, archivo-
vané plany projektd a jiné informace
nashromdazdéné za dobu Zivota jednot-
livych vyrobkd.

Jako nejvhodnéj3i pro potfeby Tatry
byl ve spolupraci s firmou ITS vybran
zmifovany systém TeamCenter. 3D CAD
software NX nahradfl soucasny, jiZz za-
staraly kreslici program IDEAS.

Novy 3D software NX a PLM systém
TeamCenter bude jako prvni usnadfio-
vat préci desitkdm Konstruktérd a pro-
jektantl v Technickém Utvaru. Po absol-
vovani ndroénych Skoleni ho pracovnici
TU zacali od Gnora 2018 také prakticky
pouZzfvat.

Nové systémy ale nebudou slouZit
jen konstruktérim. Po Usp&iném roz-

S puune]r nd pPipidyve uurkuingnidoe
a podkladd pro vyrobu. Informace
a data z téchto systémd budou moci
vyuZivat ke své prdci jak technologové,
tak tFeba obchodn(ci, logistici, nakupdf,
vyroba, kvalita, servis a dalsi. To, co je
dnes FeSeno mnoha odliSnymi systémy,
se miZe v budoucnu propojit pod jeden
centralni systém. Odpadne tim narog-
na a zdlouhava prace preklapéni dat
a informaci z jedno systému do druhé-
ho. To dnes zabird nejen spoustu €asu,
ale bohuZel je i zdrojem mnoha chyb.

i vavradl

Novy NX software

Team center - novy PLM systém

TEAMEENTEN  SIEMINS
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Nova organizaéni struktura Useku kvality

0d 1.1. 2018 do3lo na Useku kva-
lity ke zméné organizacni struktu-
ry, kdy Gsek ma ctyri odbory a tri

oddéleni. Nové vznikl Odbor fizeni

kvality dodavatel, Odbor kvality

predvyrobnich etap a Odbor Fizeni

a je nutno pripravit pro jednotlivé vyrobky
dokumentaci. Také je potfeba se neustale
vénovat jiZz zavedenym dodavatelim, které
je nutno pravidelné kontrolovat a pravidel-
né hodnotit, sledovat jejich vyvoj. V pfipadé
negativnich vysledkd hodnocenf poZadovat
po dodavatelich ndpravnd opatien.

kontroly jednotlivych agregét), kdy kontro-
la bude vybavena tablety pro okamZity sbér
dat. Dal3im dlleZitym Gkolem je proces ne-
ustalého zlepSovanf, odhalovéni problémi
a realizace ndpravnych opatieni formou né-
stroje PDCA. Je to kaZdodenni ¢innost, kdy
je potieba drobnymi kroky neustdle zdoko-

kvality "\?r"b}’ a zustal puavodni Odbor vstupnf kvality - tato ¢ast kvality se  nalovat nage procesy, dennf €innosti. Hlav-
Odbor vstupni kontroly. bude zamé&fovat na pfejimky dild, pfedev&im  nim cllem je dal3l sniZovani zmetkovitosti
) na kompllkovane celkyjako kablny DAF, mo- a rekfamacf za\flnenvch viaslnl’ Vyrobou
ry Qualltatskontrolle erfuhr eine grundsatzllche Reorganlsatlon .
o Es entstanden drei neue Abteilungen: Kontrolle der Zulieferung, =
. . . 1a

o Kontrolle der Vorproduktions-Etappen und die Produktionskontrolle. ..
2 Es bliebt die Eingangskontrolle bestehen. Die Verteilung der Je
Zi s é-
Kompetenzen fiihrt zur Verbesserung der Produkte. t6

odbory, jaké jsou jejich cile pro dalsf obdobf.

Qdbor Fizenl kvality dodavatell - spolec-
nost TATRA Trucks mé velké portfolio do-
davatel a nakupovanych vyrobkd, které je
potfeba efektivné Fidit tak, abychom méli
subdodavky v £ase, v poZadovaném mnoz-
stvfl a kvalité. Tim, jak konstrukce pfipravuje
nové projekty, inovace, tak vznikajl poZa-
davky na nové dily a nové dodavatele. Velmi
daleZity je vybér novych dodavatell a ové-
feni jejich schopnosti dodavat, kdy takové
ovéfeni je potfeba jiz provadét v procesech
pifmo u dodavatele formou auditl. Nové
vyrobky je nutno testovat pfed pouZitim
a ovétovat, zda spliuji poZadovanou kvalitu,

kvality se bude zabyvat fizenim kvality vy-
robkl Tatra. Jak novymi projekty vznikajf
nové dily nakupované, tak stejné vznikajl
dily pro vlastni vyrobu. U té&chto dild je jiZ
na zacatku nutno pldnovat jejich ovéfova-
nf, vzorkovanf v celém procesu vyroby. Do
ovérovani kvality viastni vyroby jsme inves-
tovali nemalé prostFedky, kdy byly zakoupe-
ny nové méficl 3D stroje, optické zafizenl
pro ovéfovan( prvnich kusl na hrubovnéch
a bruskdch, 3D méficl rameno pro vyrobu
nosnych rour (investicim do kvality se budu
vénovat v jiném vydanl Tatrovéku). Pro Flze-
ni kvality montaZi pfipravujeme sbér on-line
informaci na jednotlivych Q-GATE (vystupnf

USEK KVALITY
Kamil Zabensky

oblasti kvality bude Fizenf novych vyrobk(,
inovacl ve spolupréci s konstrukci, techno-
logil a ndkupem jiZ7 v oblasti vzniku doku-
mentace, stavby funkcnfch vzorkd, prototy-
pd, pfes technologickou piffpravu vyrobu aZ
po stavbu prvniho vozidla v sérii.

Na zavér bych chtél ndm vSem popfit,
aby nés tyto zmé&ny posunuly dal, aby-
chom méli vice spokojenych zékaznlkd,
abychom mohli byt hrdi na znacku TATRA.
Jediné hodnoceni, Ze déldme nasi praci
dobfe, je, Ze se k nam zakaznici vraceji, Ze
maji zdjemn o nase vozidla, Ze nae vyrob-
ky splfuji jejich ocekavanf.

Kamil Zabensky

Odbor kvality Fizeni
predvyrobnich etap
Petr Riha

Odbor vstupni kvality
Dalibor Fabriger

Odbor Fizeni kvality

vyroby
Martin Syrek

QOdbor fizeni kvality
dodavatelli
Michal Knebl

naprav a motort
Pavel Fojtik

Oddéleni fizeni kvality

Oddéleni Fizeni kvality
prevodil
Iva Truneckova

Oddéleni Fizeni kvality
montazi
Miroslav Rek

Sinngemass ins Deutsch

Vitame noveée

V prub&hu mésice Gnora jsme
do naSeho tymu pfivitali tfi
nové kolegy.

kolegy

Do obchodniho oddéleni nastoupili pa-
nové - Mgr. Evgeny Fedosov a Ing. Vladimir
Sokolovsky. Projekt Agéta, o jeho? postu-
pu jsme vas informovali v minulém ¢éisle,

ubertragen von GWP

posiluje také pan Radim Sedlak.

VZem nadim novackim piejeme pfi-
jemné zapracovani a spoustu pracovnich
Gspéch. D&kujeme



Die Gewerkschaft informiert iiber Lohnerhdéhungen fiir Angestelite,
m und Zuschiisse die fiir die Rekreation von Angesteliten und ak
Kinderlager ausgerichtet werden.

Odbory mformujl

Ke +  Prvni zasedan{

. & PV OS KOVO TATRA

se konalo dne 29.

ledna 2018. Hlavni-

www.oskovo.cz mi body programu
bylo stanoveni cenovych nabidek rekre-
ace Rackova dolina a détskych tabor(,
déle schvéleni rliistu mezd a odmén pro
rehabilitacni sestry a lékafky rehabili-
taéniho zafizeni na Horni Becvé, pro-
jednani planu prace PV 0OS na 1. pololeti
2018, seznamenl s vysledky kolektivniho
vyjedndvani a daldi aktudini informace.
PV OS schvalil navySeni ceny poukazu
na rekreaci Rackova dolina z 2 450 na 2
800 K&/4 |GZkova chata/7 noci a navy-
Seni ceny poukazu pfi vikendovych po-
bytech z 350 na 500 K&/chata/noc. Tyto
ceny jsou bez piispévkl PV 0OS a ZO pro
¢leny odborové organizace. PV 0S mu-
sel pfistoupit i k navysSeni ceny poukazu

détského tabora ze 4 500 na 5 000 K&/ . Z0 0S Kovo Vyrobnfusek poré- . 5 neL’lprosné ubfhajicimi dny Ie
ﬁfj Die Gewerkschaft informiert iiber Lohnerhéhungen fiir Angestelite, | -l
'z E: und Zuschiisse die fiir die Rekreation von Angestellten und fnu
= ~_ Kinderlager ausgerichtet werden. B

dollna byla naposiedy navysena v roce
2012 a cena détského tdbora v roce 2013.
. Prvnl turnus détského tébora
na Hornl Becvé je stanoven v obdobi od
8. 7. do 21.7. 2018 na téma ,Smoulové"
a druhy turnus od 5. 8. do 18. 8. 2018
.Putovédni ¢asem”. Podrobnéjsf informace
a moZnost prihlaseni déti na tdbory bu-
dou zdjemclim poskytnuty na telefonnfch
Cislech 3490 - Libude Pridticovd za Z0
Vyrobnf Gsek, 2613 - Anna Hilova za ZO
Metalurgie a pro zdjemce externi 556 49
2411 - Lenka Vonsikova za PV OS KOVO.

Graficka uprava: M

a rovné7 i vice jak 60 km hfebenovych
béZeckych tras upravenych, jak pro klasi-
ku, tak pro volny styl. V arealu jsou v pro-
vozu Ctyfsedackova vyhFivana lanovka
a klasicka dvousedackova lanovka véetné
daldich kotvovych viekd. | kdyZ ndm po-
¢asf zcela nevyslo dle vlastnich pfedstav
a plvodnich pFiznivych meteorologic-
kych predpovédi, protoZe oblacnost ne-
dovolila slune&nim paprskiim ozafit nad-
herné prostfedi a pfirodu, odjizdéli jsme
s pocitem krésné straveného dne, Zdjez-
du se celkem zUastnilo 42 nadSenc(.

» ubytovam s polopen2|
- uvitaci drink pro dospélé
- fokoladové pfekvapen( pro déti
- jednu hodinu bowlingu minimdiné pro
3 osoby
- U€ast na doprovodném pro-
gramu spojeném s animaci
a ukdzky fradic spojenych
s Velikonocemi

Dal&l podrobnosti a informace najde-
te na strdnkdch: www.retaso.estranky.cz
nebo telefonu: + 420 607 821 087

Jifi Krutilek




