JUNI cerven 2020

TATROVAK

e Pripominame si 170 let existence str. 4-5
In Koprivnice baut man Radgefahrte (Kutschen, Autos und Lastwagen)
ohne Unterbruch seit 170 Jahren

® Rozhovor s Tomasem Tomeckem str. 5

Rallye-Rennfahrer Tomecek freut sich wieder auf seine Teilnahme mit Tatra in Afrika ze

® Soutéz - Putovani po horskych chatach str. 8-10
Wettbewerb: Cyclo / Wanderung zu den Gebirgshitten



Pollak
Textfeld
 J U N I 

Pollak
Textfeld
In Koprivnice baut man Radgefährte (Kutschen, Autos und Lastwagen) 
ohne Unterbruch seit 170 Jahren 

Pollak
Textfeld
Rallye-Rennfahrer Tomeček freut sich wieder auf seine Teilnahme mit Tatra in Afrika

Pollak
Textfeld
Wettbewerb: Cyclo / Wanderung zu den Gebirgshütten 


Slovo generalniho Feditele

Tatrovak

v

Vazeni zaméstnanci Tatry, kolegové,

ve tfetim ¢ervnovém tydnu se usku-
tecni zasedani predstavenstva nasi spo-
le¢nosti s rozsifenou Gcasti akcionard
a dozorci rady. Na tomto pravidelném,
mesi¢nim, zasedani bude Uzké vedeni
spole¢nosti prezentovat stavajici hospo-
darské vysledky, kterych jsme dosahli za
prvnich pét mésicl letosniho roku. Mohu
jiz nyni Fict, Ze v hlavnich ekonomickych
parametrech jsme pres veSkeré problé-
my zpUsobené COVIDEM 19 dokézali na-
plnit letoSni podnikatelsky zamér.

VSechny nds to stalo hodné usilf
a mnoho véci jsme museli flexibilné mé-
nit, abychom mohli vysledek nasi prace
prodat. Tento Uspéch by nebyl mozny
bez nasi kreativity a schopnosti véci
spravné popsat, zorganizovat a zrealizo-
vat, a to vSe za jeSté mimoradnych hy-
gienickych podminek, které vykon prace
jen ztézuji. Vysledek v3ak stoji za to. Byli
jsme jedinym vyrobcem nadkladnich au-
tomobilt v Evropé, ktery neprerusil vy-
robu a chod celé firmy. Nevytvorili jsme
diky tomu ekonomickou ztratu, ale na-
opak, vytvorili jsme lepsi nez planovany
ekonomicky vysledek. Za to bych Vam
vSem chtél na téchto rddcich podékovat.

Jak zvladneme krizi

No, ale co dal? Jaky bude dalSi ekono-
micky dopad krize zpisobené COVIDEM
19 na Tatru? Nas se tato krize v podstaté
nemusi dotknout, ovSem pouze tehdy,
kdyZ budeme schopni nakontrahovat
v globdInim svété cca 1200 vozidel za
rok. MGze se ndm to mdze podarit. Je to
jednodussi ukol, nez pred kterym dnes
stoji vyrobci nékladnich automobilQ, kte-
i'f obvykle vyrabéji a proddvaji treba 350
- 450 000 néakladnich automobill ro¢né.

Je nutné stdvajici a nové zdkazniky
presvédcit. Na jejich presvédceni tady
ale nenf jen Usek prodeje NA nebo ND.
Proddvat musi svym zplsobem kazdy
z nds. To se nam bude dafit jen za pred-
pokladu, Ze budeme odvdadét jen 100 %
praci a budeme premyslet, jak zdkazni-
kovi pomoci s jeho podnikdnim.

KdyZz jsem do Tatry v lofiském Cerv-
nu vstupoval, na setkdni s Vami jsem
prezentoval cil, aby se Tatra stala jak
produktem, tak i poskytovanou sluzbou
PREDMETEM TOUHY zékaznik(.

Naplnénim TOUHY pak zpUsobi, Ze
nas zdkaznik pri vybéru z nabidky, ktera
na trhu existuje, nebude pomérovat jen

cenou vozidla, ale bude ochoten zaplatit
i vice neZ u konkurenéni znacky, nebot
touha se nenaplfiuje cenou, ale soubo-
rem uzitnych vlastnosti a privétivym pri-
stupem zaméstnancl a dealerd znacky.

Musime zlepSit jedndni se zdkazniky

Trépi mé pristup mnohych kolegd na
rdznych stupnich fizenfi, ktefi si touhu
Generaldirektor Pavel Lazar
rekapituliert in seiner sehr
personlichen Ansprache den
positiven Verlauf der
"Coronazeit".

Man habe die Ziele dank
grossem Einsatz der
Mitarbeiter und trotz widriger
Umstande erreicht, woflr er
allen dankt.

Mit einem Output von ca.
1200 LKW ist Tatra ein
Nischenhersteller, darum
k&dme es auf Detalils,
Schnelligkeit, Fleibiltat und
jedes Fahrzeug an.

Er steckt seine Ziele hoch,
aber nicht unrealistisch:

25 neue Kaufvertrage /
Woche.

Verkauf von Ersatzteilen: 10
Mio / Woche.

Herstellung 20-25 LKW /
Woche.

Je 12 Standart- und Prototyp-
Dokumentionen abliefern.
Kundenfreundlichkeit sei das
hochste Gebot und nur so
wirde es allen und der Firma
gut gehen...

iailrie I sclrivvycll uvunuiliiciitact a pu

stavit 12 prototypovych vozidel.

Mohl bych v definovani téchto Gkoll
pro dalSi utvary pokracovat, ale v tuto

chvili bych je shrnul tim, Ze dalSi dseky
musi ve stanoveném c¢ase pripravit ma-
teridly a sluzby tak, aby byly vySe uve-
dené cile naplnény v planovaném case
a v pozadované kvalité. Prozivame nyni
dobu, kterou nikdo z nas nezazil. Jsem
osobné presvédcen, Ze toto nezndmé
obdobi zvlddneme za predpokladu, Ze
si budeme vazit zdkaznika a pomdzeme
mu naSim produktem a sluzbou v jeho
podnikdni. NaSe sluzba musi byt bezpro-
stfedni, rychld a kvalitni. Jestli tyto prin-
cipy budeme ctit, tak vérim, Ze se bude
nase spole¢nost nadale rozvijet a poros-
te naSe bohatstvi znalosti, ale i financi.
Ty potiebujeme i pro realizaci investic-
nich akci, jejichz sou¢asna hodnota je
priblizné 150 mil. K¢.

Na zdvér mi dovolte vazeni zamést-
nanci a kolegové shrnout, co chci sdélit:

Chtél bych Vas provést velice nejis-
tou dobou ekonomické krize, ktera byla
nastartovana pandemii COVID-19, a do-
sahnout pritom stabilniho a pozvolného
rdstu. To se mdze podafrit jen v takovém
pripadé, Ze management bude spravné
kormidlovat a hledat cestu v bouri, kte-
ra se zveda a nabird na sile orkanu. Cela
posadka lodi musi vnimat a realizovat
bez zbyte¢ného odkladu povely z kapi-
tanského mustku tak, aby zboZzi, které
nase lod veze zakaznikGm, doplulo ve
stanoveném Case a bez Ghony na kvalité.
Pokud tuto plavbu zvladneme, vytvorime
tim priklad hodny ndsledovani nejen pro
dnesni dobu, ale i pro budouci pokolent.

S Uctou
Vas Pavel Lazar
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Vyuziti e~aukci v ramci nakupu
a jejich prinos pro TATRA TRUCKS

Usek nakupu TATRA TRUCKS
Uspésné vyuziva jiz nékolik let
eAukéni software PROEBIZ TEN-
DERBOX, prostrednictvim kterého
jsou organizovana vybrana vybé-
rova frizeni od zadani, pres vybér
a osloveni dodavatell, vlastni
dynamické porovnani dodavatel-
skych nabidek, az po vyhodnoceni
a zavérecné protokoly, a tim vy-
razné zvysSuje kompetentnost na-
kupniho tymu TATRA TRUCKS pri
vybéru spravného dodavatele.

E-aukce je nastroj, ktery je soucasti roz-
sdhlejSich ndkupnich koncepci a e-aukci jed-
noduse rozuméjme on-line vybér dodavatele
ve sdileném webovém prostredi, kde na zve-
fejnénou nejlepsi nabidku nékterého z doda-
vateld mohou ostatni zi¢astnéni dodavatelé
reagovat zlepSovanim svych nabidek.

Za rok 2020 Usek strategického ndkupu
TATRA TRUCKS zrealizoval celkem pét elek-
tronickych ndkupnich aukci v celkovém fi-
nan¢nim objemu ndkupu v hodnoté pres 30
mil. K¢ a s dosazenou pramérnou finanéni
Usporou okolo 15 %, tj. v absolutnim vyjad-
reni priblizné 4 mil. K.

Ve vSech pripadech realizace elektronic-
ké aukce jsme vedle dosazeni vyznamnych

Tatra setzt immer mehr auf die|
elekronische Wabhl, i
Qualitatsanalyse, Bestellung |
oder Auftragerteilung. Diese
Art von Zusammenarbeit mit
Sublieferanten sei
Okonomischer und
transparenter.

Sie sparte im 2020 der Firma |
bereits ca. 15% Ausgaben.

nom misté, znacné zkraceni ¢asu pfi vybéru
dodavatele, a tim zvy3eny nardst produkti-
vity prace.

S ohledem na dynamiku vyvoje globalini-
ho svéta jsme si védomi, Ze bude vyrazné
narUstat tlak na efektivitu ndkupnich pro-
cesU, a z toho plynouci zvy$ovani po¢tu né-
kupnich kontraktl v TATRA TRUCKS, které
budou realizovdny pomoci dynamického
porovnani cenovych nabidek dodavatell
v ramci elektronickych aukci.

Daniel Matuska @

Kratkeé zpravy

Nova TATRA PHOENIX v provedeni
jednostranny sklapéc 8x8

Spole¢nost PARTNER IPEX jako autorizovany dealer TATRA
dodala svému vyznamnému zdkaznikovi z Moravskoslezského
kraje 3 ks vozidel TATRA PHOENIX v provedeni jednostran-
ny sklapéc 8x8. Vozidlo TATRA PHOENIX v provedeni T 158
8P6R44.238 je vybaveno motorem PACCAR MX-13 o vykonu
355 kW, automatizovanou Sestnactistupnovou prevodovkou
ZF TRAXON a dvoustupriovou pridavnou prevodovkou TATRA.
Kabina vozidla je vyrobena v kratkém dennim provedeni
avybavena multifunkénim volantem, autorddiem, odpruzenym
sedadlem ridi¢e, pevnym sedadlem spolujezdce a automatic-

iranci nékolik hodin zadrzovali expedici
Tatra kolem svéta 2

Jeden kamerovy zabér bajné hory Ararat pred par dny malem
zpUsobil konec cestovatelské expedice Tatra kolem svéta 2. Posad-
ku kv(li letu dronem zadrZela v [rdnu policie a cestovatellm museli
ze slozité situace pomoct diplomaté. V podobné situaci se pred
vice nezZ 30 lety ocitla i pGvodni, tehdy jeté Ceskoslovenska vypra-
va Tatra kolem svéta. Tatrovka totiz neStastnou ndhodou natécela
na velmi citlivém misté. ,Nevédéli jsme, Ze jsme blizko néjaké pre-
hrady, kde se nesmi létat," popsal Havlicek. Drama nakonec trvalo
jen par hodin. | s pomocf diplomatti frénci posadku pustili a dron ji
vrétili. Nakonec vcetné SD karty i s inkriminovanymi zabéry.

kou klimatizaci. Na pranf je vozidlo vybaveno vnéjsi slunecnfi
clonou, vystraznymi oranzovymi svételnymi majaky, pridav-
nou svételnou LED rampou s ochrannou nerezovou rampou
a couvaci kamerou. Nastavba v provedeni jednostranné sklop-
né korby je dodana spolecnosti VS MONT. Objem korby je 16
m3. Korba je vyrobena z materidlu HARDOX HB 450 v tloustce
6 a 8 mm. Zadni ¢elo korby je ovldddno mechanicky. Na prani
je korba vybavena zaplachtovanim.

Expedition "Tatra um die Welt" wurde beim
Fotografieren erwischt, als sie unwissend in
der Nahe einer Talsperre ihre Drohne fleigen
liessen - und durch Iranische Polizei
angehalten. Schliesslich ging aber alles dank
Einsatz von Diplomaten wieder gut. Sogar die
konfiszirte Drohne, samt SD-Karte mit allen
Aufnahmen, bekamen sie zurtck.
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Pripominame si 170 let existence
nasi spolecnosti

Béhem poslednich let jsme osla-
vili nékolik historickych milniku.
V roce 2017 to bylo 120 let, kte-
ré uplynuly od vyrobeni naseho
prvniho osobniho automobilu se
spalovacim motorem, o rok poz-
déji jsme slavili 120 let od vzniku
prvniho kopfivnické 3
ho nakladri1850 begann
pripomnéli|l.Schustalla mit
TATRA a |Kutschen
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T 816 LIWA - vozidlo, ve kterém TATRA poprvé pouZila zahrani¢ni komponenty jako motory
a prevodovky podle poZadavk( zékaznika

i dvouhlavy orel s ndpisem Nesselsdorfer.
Z4asadnim pro historii spole¢nosti i znac-
ku TATRA se stal konec prvni svétové valky.
Podle z4kona o tzv. nostrifikaci nové Ces-
koslovenské republiky bylo administrativni
sidlo firmy premisténo zpét do Kopfivnice,
a ta zacala misto némeckého pouzivat Ces-
ké oznaceni Koprivnickd vozovka. Navic od
roku 1919 automobily vyrobené v Kopfiv-
nici nesou znacku TATRA. V ndzvu firmy
se oznaceni TATRA objevilo aZ v roce 1927,
kdy se z Kopfivnické vozovky staly Zdvody
Tatra, akciova spole¢nost pro stavbu auto-
mobill a Zelezni¢nich vozG. Jako ochranna
znadmka bylo oznaceni TATRA registrovano
v poloviné tficatych let dvacatého stoleti.
Jednim z dleZitych milnik{ historie firmy
TATRA je rok 1923. Svétoznamy tatrovacky
konstruktér Hans Ledvinka tehdy navrhl
unikatni systém podvozku znamého jako
.tatrovdckd koncepce”, ktery je tvofen cen-
tralni nosnou rourou a vykyvnymi nezavisle
zavéSenymi polondpravami, jenZ je pro vozy
TATRA typicky dodnes. DalSim zdsadnim
z4pisem Tatrovky do dé&jin automobilismu
pred druhou svétovou valkou byly slavné
aerodynamické automobily. TATRA jako

Unikatni letoun T 101 pfekonal nékolik rekordad.

prvni na svété zacala ve 30. letech sériové
vyrabét a prodavat osobni vozy s aerody-
namickymi karosériemi, jednalo se o slavné
modely T77, T 87 a T 97. Ve stale vétsi mife
se vénovala se i vyrob& ndkladnich vozd,
Slo predevsim o velmi rozsifené typy T 27,
T82,T85¢iT72. Ty mimo jiné tvorily pater
vyzbroje ¢s. armady a uplatnily se ve velké
miFe i v dalSich zemich.

TATRA vyrdbéla naddle i vozidla pro Ze-
lezni¢ni dopravu, prikladem je jedine¢ny
motorovy osobni viiz M 290 Slovenska stre-
la, ktera se dochovala dodnes, a v sou¢asné
dobé prochazi ndro¢nou renovaci. Vénovala
se v3ak i produkci letadel a leteckych moto-
rd, jmenujme za vSechny sportovni letadla
fady T 101/201, jez byly pfimymi piedchldci
slavnych &s. povéale¢nych letound Zlin fady
Trenér. Typ T 101 dokonce drZel svého ¢asu
¢s. rekord v prekonané vzdalenosti, kdyz
s nim jeho posddka v roce 1938 doletéla az
do sudanského Chartimu.

Nakladni vozy zakladem produkce

Po druhé svétové valce se nds podnik
postupné stal hlavnim vyrobcem tézkych
nékladnich automobill pro civilni i vojenské
pouZit{ v Ceskoslovensku (pozd&ji i v ramci

NW Pr&sident.
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RVHP) a dodéaval desetitisice automobill do
zemi témér viech kontinent(. Velmi dob-
rou povést znacky TATRA SiFily v desitkdch
zemi typy T 111, T138, T148, T 813 ¢i T 815.
Vedle toho pokracovala i vyroba limuzin
s vyjime¢nym technickym feSenim i ori-
gindlnimi karosériemi. Slo typy T 600 Tat-
rapldn, T 603 ¢i T 613. TATRA stavéla i za-
vodni vozy, které slavily Uspéchy na mnoha
tratich. Pozoruhodnym byl predevsim typ
T 607 Monopost stavény podle tehdejSich
specifikaci platnych pro vozy F1, nebo T 602
Sport ¢i T 605. Se soutéZnimi variantami
ndkladnich vozl se TATRA od 80. let 20. sto-
leti pravidelné a Uspésné zlcastfiuje i pres-
tiznich dalkovych maraton(, jako jsou Rally
Dakar, Silk Way Rally nebo Africa Eco Race.

Do devadesatych let a nového ekonomic-
kého prostredi nase spole¢nost vstupovala
s produkci postavenou predev§im na zna-
mé modelové fadé T 815. Na pocatku ono-
ho desetileti byl ochranné zndmce TATRA
Uradem prdmyslového vlastnictvi pfiznan
status proslulé ochranné zndmky. Soubor
ochrannych zndmek TATRA, dnes registro-
vanych ve vice neZ stovce zemi svéta, tak
tvori vyznamnou soucdst hodnoty spolec-
nosti TATRA TRUCKS. Dal$im meznikem je
rok 1998, kdy byla ukon¢ena vyroba osob-
nich vozidel. Od té doby se v Tatrovce vé-

nujeme vyhradné vyrobé ndkladnich a spe-
cidlnich vozidel pro civilni trh a vojenské
pouZiti, kterd ostatné po dlouhd desetileti
existence podniku byla zdkladnim kamenem
vyrobniho a prodejniho portfolia.

V poslednim desetileti minulého stoleti
TATRA zacala postupné pronikat i na dalsi
trhy, kde zdkaznici vyZzadovali specifické
Upravy a verze vozidel, TATRA tak zacala
do svych automobild montovat i motory a
prevodovky zahrani¢ni provenience. Expan-
zi na nové trhy pomohlo i nasazeni vozd
TATRAbéhemvojenskychoperaciPoustnistit
a Poustni boufe v Iraku na zacdatku 90. let
v barvdach Ceskoslovenské a americké arma-
dy. Praveé zkuSenosti z Blizkého vychodu se
v poloviné onoho desetileti promitly do pro-
jektu T 816 LIWA, diky kterému TATRA zis-
kala prvni velky kontrakt mimo do té doby
tradi¢ni trhy a ve kterém poprvé pouzila
zahrani¢ni komponenty jako motory a pre-
vodovky podle poZzadavk( zdkaznika.

DaleZitym pro soucasnost Tatrovky je rok
2004, kdy spatfily svétlo svéta dvé zcela
nové modelové fady, a to T 815-7 (FORCE)
a T 810 (TACTIC). P¥i konstrukci obou typt
nasi konstruktéfi vychdzeli z poZzadavk(
na moderni vojenské vozy a nyni se oba
modely postupné stdvaji paternimi prv-
ky logistickych kapacit ¢eské armady. Své

T 607 Monopost stavény podle tehdejsich
specifikaci platnych pro vozy F1.

vyznamné misto si v8ak nasly i v civilnim
sféfe, predeviim u hasi¢d a zachranaru.
Nejvyznamnéjsim meznikem ve fungovani
nasi spolecnosti za posledni desetileti je pri-
chod soucasnych vlastnikd v roce 2013. Po
ném doslo k restrukturalizaci a stabilizaci
i k napojeni na predni ¢eské holdingové sku-
piny CZECHOSLOVAK GROUP a PROMET
GROUP. Znacka TATRA je i diky tomu dnes
zdkazniky vnimana jako spolehlivy obchod-
ni partner a Ceska verejnost ji dlouhodobé
povazuje za soucast narodniho dédictvi.
Svédci o tom mimo jiné pravidelnd umisténi
na prvnich prickach ve verejnych anketach
.Znacka, na kterou jsou Cesi nejvice hrdi"
a , Tradi¢ni Ceska znacka".

Daniel Potocky

»TéSim se na vuni nafty a pousté za volantem Tatry,"
Fika po trimésicni nucené soutézni pauze Tomas Tomecek

Rozhovor s pilotem kamionu
Tatra Tomasem Tomeckem o tom,
jak prozival pandemii, jaké ma
plany na léto, a které zavody ho
cekaji v nové sezoné.

Hezky den, Tomasi, rozhovor spolu dé-
lame v dobé, kdy se konecné rozvoliuji
opatfeni prijata v souvislosti s pandemii
koronaviru. Ovlivnila pandemie néjak
vice vase aktivity, zavodéni a plany?
A jak jste toto obdobi viastné prozival?

Ano, kazdého na svété pandemie ovliv-
nila. Mé&li jsme v planu se zuc¢astnit s pora-
datelskymi sbérnymi vozy Tatra rallye Mo-
rocco Desert Challenge v dubnu, ale virus
zatim v8e presunul na zari. Pfipravujeme
tam dvé Tatry T 815 6x6 s ploSinou. Jinak
moje Zena jiZ vice nez pét let navrhuje a
realizuje obleceni a Saty pod svou znackou
z funkénich Ceskych nanomateriall. Zkuse-
nosti s timto materidlem vyuZila na vyrobu
funkénich antibakteridlnich rousek. Ja jsem
ji byl ndpomocen s realizaci vyroby i pak
nasledné s distribuci. Zajimava byla také
zkuSenost domaci vyuky s naSimi Ctyfmi
détmi... A béhem pandemie vznikl také zaji-
mavy projekt firmy Kaden na vyroby mode-

lu naSeho tatrovackého soutézniho vozu.

Na vasem facebookovém profilu jsem
cetla, Ze postupné zacinate chystat svych
pét Tater T 815 na dalSi zavody. Jak ta
pfiprava vypada a o jaké zavody pujde?

Ano, takzvané volného dubna jsem vyu-
Zil k zacatku repase soutézniho vozu Tatra
T 815 2TOR45. Soucasné pripravuji sbér-
né poradatelské vozy - terénni odtahovky
- s cilem byt schopen vyjet na zacatku zari
smérem do Maroka a pak na konci pro-
since smérem do Monaka. SoutéZni vz
diky pochopeni a podpore tovarny TATRA
TRUCKS snad vybavime novym tatrovac-
kym dvandctivdlcem s lepSimi vykonovymi
parametry. N&3 cil je zucastnit se zdvodu
Africa Eco Race 2021 se startem v Monaku
2. ledna 2021 a s cilem v Dakaru u legen-
darniho RGzového jezera 17. ledna 2021.

Nejdriv tedy prijde zavod v Maroku.
Bude vyZadovat néjakou specidlni pri-
pravu?

V Morocco Desert Challenge v zari nebu-
du zavodit, ale pojedu tam se dvéma po-
radatelskymi sbérnymi tatrovkami pro po-
fadatelsky tym. DlleZita je spravnd vybava
sbérnych vozl a hlavné to, Ze se jednd
o mechanické jednoduché Tatry.

Ceka vas pry i n&jaké trénovani na
polygonu, co budete zkouSet?

R4ad bych vyzkouSel nové sekvenénifazeni
a svezeni s automatickou pFevodovkou. Na
polygonu se svezu pfi rdznych prezentac-
nich jizdach, soucasné tak trénuji a v ramci
moznosti seznamuiji klienty s neobycejnymi
jizdnimi vlastnosti nasSeho vozu Tatra.

Mate uz néjaké letni plany i s rodinou
nebo budete hlavné pracovat?

Nyni, po postupném rozvolfovani, fesi-
me letni tabory. O prazdnindch budeme s
détmiiv préaci. Pdl na pdl. Moc se na prézd-
ninové obdobi vSichni v rodiné tésime.

A na co se nejvic tésite pracovné?

Po tFfimési¢ni pauze na dal3i akci a vani
nafty a pousté a za volantem Tatry.

Kristina Laboha
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Restaurovani Slovenské strely smeéruje
k finalni kompletaci vozu

Oprava historického vlaku
Slovenska strela se u zhotovi-
tele dostala do posledni faze.
V soucasné dobé probiha v Pre-
rové lakovani skifiné motorové-
ho vozu M 290.002 do puvod-
nich barev - viSnové cervené
a starozlaté na strese. Findlni
kompletace vozu by mohla byt
hotova uz béhem letnich mési-
cu, a zkusebni jizdu by tak Stre-
la mohla podniknout na konci
Iéta nebo zacatku podzimu.

Slovenska strela, vyrobena v roce 1936
pro Ceskoslovenské statni drahy v Tatre,
byla do poloviny 20. stoleti chloubou
Ceskoslovenskych Zeleznic. V dilnach
ji nyni specialisté rekonstruuji presné
podle origindlnich technickych plang.

Pred zahdajenim lakovani restauratofri
tmelili a brousili skFin vozu tak, aby ko-
necny vzhled po nalakovani odpovidal
stavu po vyrobeni pred 84 lety. Napisy
na karoserii vozu ale pismomaliti dopInf{
az na samém konci renovace.

.Soucasné jsou dokoncovdany podvoz-
ky vozu s motory, které ¢ekd v druhé
pllce ¢ervna zatéZ7ovd zkouska pod vy-
konem. Ndsledovat bude jejich opétovné
zavazani pod skrin, kompletace Fidicich
pultd, regulace vykonu, zapojeni brz-
dového systému a postupné oZivovani
pohonu celého vozidla. Zaroven bézi
i prdce na interiéru,” popisuje Jifi Stre-
cha, koordindtor restaurdtorskych praci
povéreny firmou TATRA TRUCKS. Zaji-
mavosti podle néj je, Ze z dilny zhotovi-

Findini kompletace vozu by mohla byt hotova uZ béhem letnich mésicd,
a zkuSebni jizdu by tak Strela mohla podniknout na konci Iéta nebo zacdtku podzimu.

tele CMZO Elektronika v Hranicich byla
Strela na lakovani do Prerova preveze-
na na vlastnich podvozcich po kolejich.
.Vratila se tak symbolicky po 60 letech
na nasi Zelezni¢ni sit, byt zatim nebyla
pohanéna vlastni silou,” Fika Stfecha.

V historickém voze jsou jiz instalovany
také kuchyfika a pFipravna, a to véetné
puvodni ledni¢ky. Po prevezeni zpét do
dilny v Hranicich restaurdtofi postupné
poloZi podlahové krytiny a v kuchynce,
pripravné a na obou toaletdch pak repli-
ky pdvodnich dlazdi¢ek. Strelu také ¢eka
tapetovani stén, instalace oken a jejich
obloZeni, lakovani stropu a rfada dalSich
praci. Nakonec budou do vozu namon-
tovany sedacky, které se nyni v Ostravé

Novi zamestnanci:

V cervnu 2020 do nasi spolecnosti nastoupili:

Adam Jurica

- automechanik

- odbor zkouSek agregatl

Petr Décky

- obsluha CNC

- dilna obrobny prevodd

Petr Wolf

- obsluha CNC

- dilna obrobny ndprav

Jan Sigmund - skladnik

- odbor logistiky

vyrab&ji coby pfesné repliky origindlu.
VSe nasvédcuje tomu, Ze pres pandemii
koronaviru bude oprava motorového
vozu dokoncena v pldnovaném terminu
v zaFi 2020.

Podle planu béZi i vystavba expozic-
niho depozitdfe v Kopfivnici vedle bu-
douciho muzea nékladnich automobild
Tatra. Objekt je jiZ napojen na vlecko-
vou sit tovarny, nyni probihaji prace na
fasddé, kterd bude z vétsi ¢asti proskle-
nd. Ndsledné bude dokoncen interiér.
Slovenskd strela tak ziskd odpovidajici
zadzemi, kde si ji bude moci prohlédnout
i vefejnost.

Kristina Laboha

Radka Albertova
- ekonom
- ekonomicky Usek

Tomas Stanicek
- obchodni zastupce
- Usek obchodu a marketingu
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TATRA a TAWESCO si v casech koronavirove
pandemie navzajem pomohly

Spoleénost TAWESCO, nase
byvala nastrojarna a dnes neza-
visly podnik patfici do skupiny
PROMET GROUP, ukazala v dobé
koronavirové pandemie, Ze v kri-
zi se vyplati drzet spolu a umét
si pomoci navzajem. V momenté,
kdy mélo TAWESCO volné kapa-
city po zastaveni vyroby ve Sko-
dé Auto, a my jsme potrebovali
dodasné uzpusobit vyrobni pro-
gram z duivodu vypadku nékte-
rych subdodavek ze zahranici,
pfizpusobili v sousedni spoleé-
nosti TAWESCO vyrobu tak, aby-
chom si navzajem vysli vstric.

TAWESCO navysilo dodavky rdmd a ka-
bin modelovych Fad TERRA a FORCE, které
pro nas formou zakdzkové vyroby vyrabi.

Také diky zvySenému odbéru od firmy
ze skupiny PROMET GROUP, jeZ je men-
Sinovym akciondafem TATRA TRUCKS,
jsme dokdzali projit koronavirovou pan-
demii bez omezeni provozu. Kromé péce
o zdravi zaméstnancu bylo totiz v tomto
obdobi velmi dilezité téZ udrzeni doda-
vatelskych fetézcl a zabezpeleni vyroby
po materidlni strance. TATRA TRUCKS ma
pod jednou stfechou zajiSténou vyrobu
podvozkl, motord, prevodovek a ¢asti ka-
bin. S dalSimi jsme se mohli spolehnout na
sousedni TAWESCO.

.Bylo potfeba nasi vyrobu zasadni mé-
rou uzpusobit pro navySeny pocet kabin
pro Tatru. Zatimco standardné vyrabime
nékolik kusG formou zakdzkové vyroby,

Rozsitend vyroba rdmu a kabin ve spolec¢nosti TAWESCO pokracuje naddle.

v minulych tydnech se jejich pocet vyraz-
né navysil. Vzhledem k tomu, Ze jsme méli
volnou kapacitu, radi jsme po vzajemné
dohodé Tatre vypomohli,” Fikd Margita
Rejchrtova, generdini reditelka kopfivnic-
ké spole¢nosti TAWESCO. Vzdjemnou ko-
munikaci usnadnila i skute¢nost, Ze pravé
ze spolecnosti TAWESCO pfriSel pred ro-
kem do TATRA TRUCKS soucasny gene-
ralni Feditel Pavel Lazar.

Co bylo konkrétné potrfeba pro navy-
Seni vyroby kabin pfizplsobit? Vzhledem
k tomu, Ze jini dodavatelé nebyli schopni
dodat Tatre kliCové komponenty, rozhod-
lo se TAWESCO, Ze v zadjmu podpory firmy
ve skupiné preorganizuje ¢ast vyroby. Na-
startovala se 2. a 3. sména v pripravnych
operacich, priddna byla i dal$i sména na
finaliza¢nim pripravku. Déle doSlo k roz-
siteni vyrobni plochy pro rdmy, které se
nesvaruji, ale montuji.

Jini dodavatelé nebyli schopni dodat Tatre klicové komponenty, proto se TAWESCO
rozhodlo, Ze v zdjmu podpory firmy ve skupiné preorganizuje ¢dst vyroby.

Spoluprace byla prospéSnd pro obé
strany. Nardst trzeb pro TAWESCO v prv-
nim mésici byl témér o 30 % ve srovnani
s pocCatkem roku. Vyroba kabin byla navy-
Sena z produkce jedné kabiny za dva dny
na produkci jedné kabiny denné pridanim
dal$i smény, k ¢emuz se s vyhledem bu-
doucich objeml kabin chystalo TAWESCO
jiz n&jakou dobu. Situace zpUsobena pan-
demii tato opatfeni urychlila.

Samotné TAWESCO si v Case koronavi-
rové pandemie potvrdilo, Ze je dlleZité mit
vyrobu diverzifikovanou. Firma diky tomu
nemusela prerusit vyrobu i presto, Ze au-
tomobilka Skoda Auto, jejimZ je TAWESCO
vyznamnym dodavatelem, na c¢as zastavi-
la vyrobu UpIné. Kromé pokracujicich do-
davek napriklad pro vyrobce zemédélské
techniky John Deere, vyuZila firma své ka-
pacity k sousedské vypomoci Tatre.

JRikd se, Ze kazda krize prinasi zaroveri
prilezitosti. Nam aktudIni situace ukaza-
la, jak je dllezitd diverzifikace vyrobniho
portfolia, flexibilita vyroby, a predevsim
zajistény prisun dild do vyroby. Je ddleZité
nespoléhat pouze na doddavky, byt Casto
levngjsich, dild ze zahrani¢i, ale budovat
dodavatelskou sit v rémci doméciho pra-
myslu. To je také jednim z hlavnich princi-
pl, na kterych je vybudovdna celd skupina
PROMET GROUPR" doplfiuje Denisa Ma-
terovd, manazerka marketingu PROMET
GROUP. Roz&ifend vyroba ram( a kabin ve
spole¢nosti TAWESCO pokracuje nadale,
protoZe TATRA aktudlné pracuje na pro-
jektech pro zahrani¢ni zakazniky, pro néz
jsou jak rdmy, tak kabiny doddvané ze sou-
sedni spole¢nosti TAWESCO zapotrebi.

Jaroslav Martinek
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Soutéz - Putovani po horskych chatach

S nadchdazejicim |étem jsme pro vas
opét pripravili turisticko/cyklistickou
soutéz, jejimz cilem tento rok nebude
zdoldvani krdsnych beskydskych vrcho-
IG, ale spole¢né se vyddme objevovat
starobylé horské chaty, kterych mame
v Beskydech nespocet. Historie osidlo-
vani Beskyd se datuje na pocatek 17.
stoleti, kdy byly na hfebenech hor za-
klddany nové osady a stdld horska hos-
podarstvi. Prvni horské chaty, tak jak je
zndme dnes, se v Beskydech zacaly bu-
dovat zacatkem 19. stoleti. Pojdme spo-
le¢né podporit majitele horskych chat,
kteri se podobné jako jini restauratéri
museli potykat s téZkym obdobim zpU-
sobenym pandemif.

Trvani soutéZe: SoutéZit s ndmi mu-
Zete az do poloviny z4ari - 15. 9. 2020

soutéZ ukoncime a vylosujeme vitéze.

Pravidla soutéze: SoutéZ spociva
v navstiveni co nejvice horskych chat,
které jsme pro vds do této vyzvy vybra-
li. Chat je celkem devét. Zaroven vds
v soutézi bude cekat jeden bonusovy
Ukol, ktery zverejnime v dalSim &isle. Po-
kud se vam béhem trvani soutéze poda-
i navstivit vSech devét horskych chat,
budete do slosovani o ceny zafazeni
celkem 3x (3 chaty = 1 slosovani, 6 chat
= dvojndsobna moznost vyhry, 9 chat
= trojndsobnd moznost vyhry).

Jak se do soutéze zapojit: Abychom
vas zaradili do slosovani o ceny, je po-
tfebné nam do 15. 9. 2020 zaslat foto-
grafie od jednotlivych chat, které se vam
podari navstivit.

Co musi fotografie obsahovat: Foto-

grafie porizujte pfed jednotlivymi cha-
tami, tak aby bylo zfejmé, o jakou kon-
krétni chatu se jednd. Aby byla pravidla
pro vSechny spravedliva, stanovili jsme
i jednotné gesto, kterym

potvrdite aktudlnost po-

fizené fotografie. Timto

gestem je T - jako Tatra

(nebo také Time out).

O co soutézime: Pro tfi vyherce mame
pFipraveny poukazy na nakup sportovni-
ho obleceni v hodnoté 2000 K¢, 1000 K¢
a 500 K¢ a malou pozornost ve formé
darkového predmétu s motivem TATRA.

DalSi informace: VaSe soutézni foto-
grafie zasilejte na email: zuzana.kleino-
va@tatra.cz, fotografie prosim nezasi-
lejte jednotlivé, ale az hromadné, a to
nejpozdéji do 15. 9. 2020 vcetné.

Abychom vam usnadnili toto putovani po beskydskych chatdch, pripravili jsme pro vas tipy, kudy se k chatam vydat.
Jednotlivé trasy jsme rozdélili i podle jejich obtiznosti, vy si tak muzete jednoduse zvolit na ktery vylet se vydat.

Svarna Hanka

Obtiznost: lehka

Parkovisteé: Velké parkovisté - Ski park Grun - ZDARMA.
Historie chaty: Svarnd Hanka je nejstarsi horskou chatou
v Beskydech, jeji zakladatelka Anna Weliczkowd si zde koupila
maly domek a zridila v ném ,ferlok". Tam proddvala pivo, slani-
nu, brynzu a koralku. Turistika se rozvijela, tim i trzby a pavodni{
ferlok uz nestacil. Proto Anna Wieliczkovd, zvana cesky Hanka
Velickova, koupila od souseda hospodarstvi a v ném zfidila hos-
podu. Brzy vyhlasenou po celém okoli. Pravé v dobé nejvétsiho
Uspéchu se hosplidce zacalo fikat U Svarné Hanky. Do historie
se Svarnd Hanka zapsala predevsim tim, Ze v dobé 1. svétové
valky se zde schovaval a délal domovnika Petr Bezruc.
Zajimavost: Poloha chaty poskytuje idedIni podminky pro no¢nf
sledovan{ oblohy, je totiZ nejtemné&j$im mistem v Ceské republi-
ce. Svarna Hanka pravidelné organizuje pozorovan{ no¢ni oblo-
hy s odbornym vykladem hvézddare.

Délka trasy: 11,8 km (265 m)

Trasa: U naplanované trasy se nejedna o okruh. Trasa vede po-
vétsSinou po asfaltové cesté - vhodné i pro kola.

Mapa s odkazem na trasu: https://mapy.cz/s/desepazujo

Masarykova chata na Beskydé

Obtiznost: tézka

Parkovisté: Velké parkovisté - Bila.

Historie chaty: Chata byla budovdna v letech 1923-1924. Nejen
diky nddhernému vyhledu a zachovalé prirodé se Masarykova
chata stala oblibenym cilem turist a vyletnikd, mimo jiné i Pe-
tra Bezruce. Jako mnoho jinych ryze drevénych turistickych
chat v Beskydech, i tuto stihl v roce 1952 poZzar, ktery ji zcela
znicil. Z chaty zUstaly jen rozvaliny zdkladové podezdivky. V 70.
letech do3lo nedaleko plvodni chaty ke stavbé nové, kterd i na-
ddle nese plvodni nazev.

Zajimavost: V nareci kraje znamend slovo ,bezkydy" misto
s vykdcenym porostem, a pravé podle tohoto mista je pojmeno-
vano celé beskydské pohofi.

Délka trasy: 20,7 km (685 m)

Trasa: Je zde moZnost si ulehcit cestu lanovkou - od parkovisté
Bild na vrchol Zbojnickd. Budete prochdzet kolem Maxovy na-
drZe a Udolim Velké Smradlavy se sirnym pramenem. V zavéru
trasy mazete navstivit Oblrku Bilou s divokymi prasaty, jeleny,
muflony a darky. Na Masarykovu chatu je moZné se dostat i po
cyklostezce.

Mapa s odkazem na trasu: https://mapy.cz/s/kedecuracu
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Chata Ropicka

Obtiznost: tézka

Parkovisté: Malé parkovisté u mistniho koupalisté nebo alter-
nativni parkovisté na konci obce, které je velké a ZDARMA.
Historie chaty: V letech 1911-1913 vybudovalo PTT Beskid svou
prvni chatu na Ropi¢ce podle navrhu architekta S. Filasiewicze ze
Lwowa. Byla slavnostné oteviena za ucasti asi 2000 lidi. Tato hezka
chata v3ak neméla dlouhého trvani, nebot v noci ze 3. na 4. dubna
1918 do zakladi vyhotela. Pozar byl s nejvétsi pravdépodobnosti
zaloZen umysIné. Posléze pozemek zakoupil Klub ¢eskych turistd,
ten zde vybudoval chatu novou, podle ndvrhu arch. J. Cerméka
z Mistku, jenZ kratce predtim projektoval chatu na PraSivé.
Zajimavost: Jednalo se o jednu z prvnich chat tzv. alpského stylu
v Beskydech, tj. prosté a bez ozdob, uzaviené bez teras a balké-
nG. Na tento architektonicky styl se preslo z finan¢nich ddvodd,
jelikoZ chaty zdobené véZickami a vikyri Spatné odoladvaly bicuji-
cim vétradm na vrcholcich hor, a tak potfebovaly ndkladné opravy.
Délka trasy: 20,4 km (774 m)

Trasa: Na trase vas Cekaji dva vrcholy - Ropice a Javorovy. V
letnich mésicich doporucujeme navstivit nové zrekonstruované
koupalisté, u kterého budete na této trase parkovat. Na chatu
Ropicku je moZné se dostat i po cyklostezce.

Mapa s odkazem na trasu: https://mapy.cz/s/dacafuhocu

Chata Ostry

Obtiznost: stredni

Parkovisté: Malé parkovisté u zastavky Tyra - pila, pripadné al-
ternativni parkovisté témér na konci obce.

Historie chaty: Pri planovani vystavby turistické chaty na bes-
kydském vrcholu Ostry (1042 m) soutézily mezi sebou némecky
Beskidenverein a Klub ¢esko-slovenskych turistl (KCST) o to,
kdo chatu postavi. Spor vyhral KCST, a tak mohla byt tato cha-
ta slavnostné oteviena 29. z4ri 1935. Stala se nejmensi chatou
KCST v Beskydech a shodou mnoha okolnosti také i poslednf
chatou, kterou klub do druhé svétové valky v Beskydech posta-
vil. Turisté si ji velmi brzy oblibili.

Zajimavost: Chata prevzala nazev podle vrcholu, pod kterym se
nachdazi. Vrcholem Ostry prochdzi prirodni rezervace, vyhlase-
na roku 1999 - Cerfiavina.

Délka trasy: 14,2 km (723 m)

Trasa: Na trase se nachazi i horska chata Kozinec. K chaté Ost-
ry je mozné se dostat i po cyklostezce.

Mapa s odkazem na trasu: https://mapy.cz/s/hanosenaze

Horska chata Kamenity

Obtiznost: lehka

Parkovisté: Malé parkovisté u zastavky Horni Lomna - Doubra-
va.

Historie chaty: Na Kamenitém se nachdzel kdysi prales, kulti-
vovan v dobé valasSské kolonizace (valaSského salaSnictvi) na
pastviny. NejdFive zde byla postavena ,kolyba”, Sopa a stud-
né. Nékdy v poloviné 19. stoleti byl postaven prvni obytny ddm
pastyie, ktery se zde rozhodl trvale bydlet a obdéldvat pddu.
Poslednim bacou na Kamenitém byla Zena ,,bacévka" - Lisztwa-
nova z Milikova. KdyZ se vdala, ze staré Sopy postavila druhy
dim. Byl to prvni obytny diim na ,,Vy3nim placu” a domov rodi-
ny Lisztwand.

Zajimavost: Z horské chaty Kamenity je opravdu nadherny
vyhled, ktery si mdzete uzit z dievénych lehatek, které jsou
v blizkosti chaty umistény.

Délka trasy: 11,3 km (400 m)

Trasa: Tato trasa prochdzi nejen chatou Kamenity, ale také Sla-
vi€ - k obéma témto chatam je mozné se dostat i po cyklostezce.
Mapa s odkazem na trasu: https://mapy.cz/s/lofuledohe

Hostinec U Velicku

Obtiznost: stredni

Parkovisté: Velké parkovisté u restaurace Rajska bouda - par-
kovani ZDARMA.

Historie chaty: To, co zacalo jako sousedska vypomoc, je dnes
mezi turisty legendou. Rodina Veli¢kt v Beskydech se v roce
1825 rozhodla, Ze po praci uvitd u sebe doma sousedy a spo-
lecné si néco dobrého vypiji. Postupné se ale cestou na Lysou
horu stavovalo v dfevéné usedlosti ¢im dal vic pocestnych, a tak
vznikla hospoda. Dnes nejstarsi v Beskydech.

Zajimavost: Vycep prastaré hospody zdobi napis - Kdo nebyl
u Veli¢k(, nebyl v Beskydech, ktery jen dokazuje, jak oblibenou
zastavkou hostinec U Veli¢k je. Turisty neldka jen skvélé obcer-
stveni, misto md& mnohem siln&jsi kouzlo. VSechny ndvstévniky
v mziku prenese o dvé stoleti zpatky.

Délka trasy: 14 km (488 m)

Trasa: Na trase je mozné navstivit Satinské vodopady. Zajima-
vosti je i vyhlidkové misto - vysutd lavka u kostela sv. Ignace
z Loyoly v Malenovicich.

Mapa s odkazem na trasu: https://mapy.cz/s/hurozutula




Valasské okénko na Kotlové

Obtiznost: lehka

Parkovisté: Parkovani na Solani (placena parkoviste).

Historie chaty: Staveni na Kotlové patfilo |éta ValaSskému mu-
zeu v prirodé v Roznoveé pod Radhostém jako rekreacni chalupa,
takZe se prisné dbalo o zachovani pdvodniho rézu. Soucasny
majitel si provozovanim bufetu prilepSuje k dichodu. Ve staré
drevéné usedlosti uprostied luk a lesl, zve k navstévé vsech-
ny kolemjdouci stylovy bufet pfiznacné pojmenovany Valasské
okénko. Odolat nelze, protoZze krasnéjSi a malebnéji polozené
lidové staveni na ValaSsku, navic ¢astecné pristupné verejnosti,
se hned tak nevidi.

Zajimavost: Mistni specialitou je koFenovice, na kterou se sjiz-
d&jf turisti ze v§ech koutl CR.

Délka trasy: 10,2 km (342 m)

Trasa: Na zac¢atku trasy je mozné navstivit hotel Carték, kousek
od hotelu se nachazi zvonice na Solani. Po cesté budete procha-
zet kolem Karlovského jezera, ¢astéji nazyvaného pouze Jeze-
ro. To je jiz odedavna opredeno mnoha povéstmi a legendami,
podle nichZ v jezere Zili draci nebo také mocny vodnik. Misto za-
pusobilo i na Karla Jaromira Erbena, ktery mu zajistil proslulost
diky povésti Karlovské jezero, jiz najdeme v Ndrodnich pohad-
kdch. Na ValaSské okénko je moZné se dostat i po cyklostezce.
Mapa s odkazem na trasu: https://mapy.cz/s/buvalojaku

Tatrovak

Chata Girova

Obtiznost: té7ka

Parkovisté: Velké parkovisté u Bobové drahy v Mostech u Jab-
lunkova.

Historie chaty: Prvnim pronajimatelem tohoto zafizeni byl Fran-
tiszek Schulhauser, ktery zde pusobil jako chatar pinych 35 let.
Byly to doby doslova pionyrské a nemél to nijak lehké. Chybéla
zde elektrina, telefon, nebyly mraznicky, dopravu potravin za-
jistoval bud forman, nebo se nosily v ruksaku. Teprve v padesa-
tych létech zde bylo instalovdano dynamo na vyrobu elektrického
proudu. V dobé druhé svétové valky zde obcas zavitali partyzani,
ale také zde pobyvali Némci. Wehrmacht zde dokonce pro své
vojaky poradal kurz lyZovani jako pripravu na tazeni do Ruska.
Zajimavost: Chata Girova se nachdzi v blizkosti obce Hrcava.
Hrc¢ava je nejvychodnéjsi obci republiky a tvori hranici tii statl
EU. Je Castym cilem turistd, a to jak pro své jedine¢né prostredi,
tak i zajimavou historii.

Délka trasy: 22,5 km (727 m) - bez pouZiti autobusu

Trasa: Trasa prochdzi i kolem restaurace Studeni¢né s mensim
bazénem. Z Girové Ize pokracovat az na Hrcavu, kde se natace-
la pohadka KdyZ draka boli hlava a najdeme tu i trojmezi - CZ/
SK/PL. Zpatec¢ni cestu miZete absolvovat stejnou cestou zpét,
pripadné vyuZit autobusovou dopravu z Hréavy do Mostd u Jab-
lunkova.

Mapa s odkazem na trasu: https://mapy.cz/s/hafafesehe

Horska chata Skalka

Obtiznost: strednfi

Parkovisté: Parkovani na konci obce Horni Lomna - zastavka
koupalisté, poté vyuZzijte autobusovou dopravu do Dolni Lomné
- zastdvka MatyScina louka.

Historie chaty: Chatu na Skalce postavil némecky turisticky

spolek Beskideverein. Zakladni kdamen byl poloZen 1. ¢ervence
1928 (v zakladech dnesni chaty je zabudovan) a po neuvéfitelné
kratké dobé 7. fijna 1928 byla chata slavnostné otevrena. V ob-
dobi 2. svétové valky, na chaté pobyvaly smutné proslulé oddily
jagdkomanda, likvidujici protifaSisticky odboj. V roce 1991 ziskal
chatu v restituci Klub ¢eskych turistQ, ktery chatu opravil z vel-
mi Spatného stavu do nynéjsi podoby.

Zajimavost: Po prvni velké rekonstrukci v roce 1998 chata
pouhych 14 dni pfed jejim otevienim do zakladl vyhorela. Klub
Ceskych turistd nemél v té dobé dalsi prostiedky na novou re-
konstrukci, chatu se vSak podafrilo kompletné opravit diky praci
dobrovolnikd.

Délka trasy: 16,3 km (652 m)

Trasa: Na zacatku trasy se nachdzi zemédélsky dvorek, ve kte-
rém lze vidét ndstroje potrebné pro tradi¢ni vyrobu mléénych
vyrobkl. V aredlu je mozné si prohlédnout, pohladit a nakrmit
hospoddrska zvirata. Trasa prochdazi také kolem Kamenné cha-
ty, kde miZete navstivit rozhlednu Tetfev.

Mapa s odkazem na trasu: https://mapy.cz/s/cedovanafu
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Dynamicka zkusebna

Dynamické zkouSky jsou
zkousky jednotlivych vzorkd,
dilG, uzld nebo i konstrukénich
celki na zkuSebnich stavech,
které objektivné a reprodukova-
telné hodnoti jejich pevnostni
a zivotnostni viastnosti.

Dynamické zkou3ky davaji vyrobcdm, ale
i zdkaznikdm potFebné informace o kvalité
konstrukci, umoZnuji optimalizovat kon-
strukce Ci odstranit nedostatky, které by se
v provozu projevily az po nékolika letech
a znamenaly by mnohem vys3i naklady na je-
jich odstranéni nez v etapé vyvoje konstruk-
ce. Vynalozené naklady na dynamické zkous-
ky se vréti at jiz v podobé Gspory material(
pri optimalizaci nebo jako odstranéni moz-
nych pricin poruchy konstrukce nebo i ve
formé daveéry zdkaznika v kvalitu vyrobkd.

Dynamické zkouSky se provadéji na
dvou typech stroju:

- elektromechanické rezonancni stroje,
kde se soucast zatéZuje silou ¢i momen-
tem sinusového pribé&hu na jedné hladiné
pri vlastni frekvenci zkouSeného predmétu
(torzatory, pulzétory, vibratory),

- elektrohydraulické stroje, kde na sou-
¢ast plsobi silou nebo momentem jeden
nebo vice elektronicky Fizenych hydrau-
lickych vélcl s libovolné pFedem stanove-
nym ¢asovym prub&hem sily nebo zdvihu,
s frekven¢nim rozsahem 0-30 Hz.

Vyvojovy cyklus konstrukéni ndvrh - ma-
tematicky model - vypocet - stavovd zkous-
ka dovoluje jesté pred stavbou prototypu
optimalizovat parametry dild a uzld tak, aby
nebyly poddimenzovany (ndsledné poruchy
v provozu) ani predimenzovany (vysoka
a nevyuzitd hmotnost). Moderni vypocetni
metody umoZiuji Fesit Fadu problém spo-
jenych s ndvrhem konstrukci vypoctem, ale

Zivotnostni zkouska 3m
polondpravy predni.

Zkouska kabiny T810 TACTIC na zkuSebnim stavu.

i tak Ize téZko do vypoctd zahrnout fadu
vlivQ, zejména technologii vyroby, proto je
experiment mnohdy nezbytny.

Dynamické zkousSky ve vyvojovém
oddéleni TATRA TRUCKS s maji dlouho-
letou tradici a jiZ od svého pocatku pat-
fily do pusobnosti skupiny pevnostnich
vypoétl a zkousSek:

- 1963 prvopocatky dynamickych zkou-
Sek na dyndtoru SCHENCK PSKB,

-1975-1979 zapocaty zkousky na torza-
toru SCHENCK PTK a pulzatoru SCHENCK
PTOS,

- 1987-1989 instalace prvnich elektro-
hydraulickych zku3ebnich strojq,

- 1992-1993 ustaveni samotného od-
déleni dynamickych zkouSek a zahdjeni
zkouSek v prostorech nové vybudované
dynamické zkuSebny,

- 2015-2018 posledni vyznamny moder-
niza¢ni krok dynamické zkuSebny byl re-
alizovany v ramci dota¢niho Operacniho
programu Podnikani a inovace pro konku-
renceschopnost OPPIK, v jehoZ rdmci byly
postupné vyhlasovany jednotlivé progra-
my Potencial. V rdmci tohoto dotacniho
programu bylo kompletné zmodernizo-
vano jak zkuSebni zarizeni dynamické
zkuSebny (napr. Fizeni elektrohydraulic-
kych zkuSebnich stavd, Fidici elektroniky
pulzatoru a torzatoru, automaticky fidici
systém agregatovny), podpdrné techno-
logické vybaveni (vzduchotechnicky sys-
tém, systém chlazeni agregatd, filtra¢ni
systém), tak i samotnd budova (stfecha,
osvétleni, socidlni zazemi pracovnikd).

V soucasné dobé predstavuje dyna-
mickd zkuSebna a spolupracujici oddélenfi

komplex teoreticko-experimentalnich pra-
covist, jehoZ hlavnim predmétem Cinnosti
je vyzkum, vyvoj a zkouSeni v oblasti no-
vych materidld, technologii a vyrobkd se
zamérenim na oblast strojirenstvi, a zvIas-
t& automobilovy pramysl.

Samotné zkousky realizované v dyna-
mické zkuSebné Ize rozdélit do nékolika
skupin:

- Unavové zkousky konstrukci a jejich
soucdsti simulaci provozniho zatiZeni - dy-
namicky zkuSebni stav pouziva k simulaci
provozniho namdhani pocitacovy systém,
jehoZ podstatou je stanoveni takovych bu-
dicich signald, aby se odezva na zkou$ené
soucasti maximalné shodovala s namaha-
nim v redlném provozu.

- Unavové zkousky Cdsti konstrukci pfi
pusobeni deterministického zatiZeni - pfi
téchto zkouSkach se ziskavaji Wohlerovy
charakteristiky zkouSeného uzlu a z nich
se pomoci hypotéz Gnavového poskozova-
ni odhaduje jejich Zivotnost.

- ZkouSky dle mezindrodnich predpist
a metodik - jedna se prevdzné o zkousSky
homologacni, které posuzuji kvalitu hoto-
vé konstrukce napfr. pro Ucely certifikace,
pFi téchto zkouSkdch zkuSebna Uzce spo-
lupracuje s certifikadni organizaci TUV
SUD Czech.

V ramci volnych kapacit poskytuje dy-
namickd zkuSebna své zkuSebni zafizeni a
sluzby externim zakaznikim ze vSech ob-
lasti prdmyslové vyroby, a to jak domacim,

tak i zahrani¢nim.
David Milan '
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Pojistovaci makléF Renomia, a.s @ TATRA TRUCKS pfipravili pro zaméstnance TATRA TRUCKS
a TATRA METALURGIE on-line portal, kde je moZné zdarma ziskat:

. informace k rGznym druhdm pojisténi,

. zrevidovani stavajicich pojistnych smluv zaméstnancd,

. nabidku specidlnich pojistnych produktt za firemni ceny,
. pomoc s vyrizenim Skody (pojistné udalosti),

. kalkulacky pojisténi

a dalsi informace a sluzby z oblasti pojisténi a osobnich financi.
Link na portal: https://www.renomiabenefitportal.cz/tatra/

Q00O

POJISTENI VOZIDEL POJISTENI NEMOVITOSTI CESTOVNI POJISTENI ODPOVEDNOST
ZAMESTNANCE

]
USetifime Vam Hlidame smlouvy Sjednani
Cas i penize za Vas online

NOVY PORTAL pro zam&stnance TATRA TRUCKS a.s. a TATRA METALURGIE a.s.
Vam pfinasi mimoradné zvyhodnéné produkty.

Jednoduché sjednani pojisténi
Pomoc pifi feseni skod
Pravidelny sevis stavajicich smluv
NOVINKA

Vice informaci a moznost sjednani pojisténi online najdete na webu

RENOMIA
BENEFIT
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Historickeé okenko

Ignac Sustala - sirotek, kterého odmalicka fascinovaly koc¢ary

Jméno Ignac Sustala a nazev
obce KoprFivnice, resp. Nessel-
sdorf, patFi jiz témér dvé stoleti
neodlucné k sobé. Byl to praveé on,
kdo prived! technickou revoluci do
vsi do té doby témér zemédélské-
ho charakteru. Kopfivnicky rodak
Ignac Sustala se Uspésné prokou-
sal nelehkym Zivotem sirotka (od
svych 11 let) az k zaloZeni prvni
dilny na vyrobu lehkych brycek.
Stalo se tak v roce 1850.

Pro¢ Koprivnice?

Tento moment Ize oznacit za pocatek
vyroby vozidel v Kopfivnici, Uredné ozna-
¢ované v souladu s dobovymi redliemi jako
Nesselsdorf. Podle dochovanych informaci
Ignéc Sustala, ktery narychlo a nepldnované
opustil dobre placeni misto u c. k. vyrobce
a dvorniho dodavatele kocarQ Philippa Ko-
llera ve Vidni, musel pozadat svého starsiho
bratra Jana, koprivnického Fojta (rychtére),
o svoleni zfidit si u néj na fojtstvi malou dilnu.

Méstska rada v Novém Ji¢ing, na zakla-
dé vyjadreni tamnich sedldfskych mistrd,
totiZ navrhla okresnimu hejtmanstvi vyridit
zamitavé Z&dost tovary$e Igndce Sustaly
z Kopfivnice o udéleni mistrovského prava
v Novém Jiciné. Tak se stalo, Ze se Kopriv-
nice, pGvodni lesni ldnovd ves pod hradem
Sostynem ze tFinactého stoleti, pozdéji sta-
la kolébkou automobilu ve stfedni Evropé.
| kdyZ k tomu bylo v roce 1850 jesté pomér-
né daleko a sam Sustala nemél o vyrobé
automobilu se spalovacim ¢i jinym motorem
prakticky Zaddné povédomi a zfejmé ani am-
bice, technické zdklady byly pravé poloZeny.

Zacatky na fojtstvi

Bratr Jan pridélil Igndci v hospoddrské
budové fojtstvi jednu mistnost na dilnu.
Jeji rozméry (6 x 7 m) plus predsifika (3 x
3,7 m) naznacuji, Ze vyroba se zde opravdu
omezila pouze na nékteré drobné dokon-

L e l 2 ™

Koprivnice tovdrna na automobily a kocary (1910).

Covaci operace. Prevdzna Cdst praci byla
provddéna za priznivého pocasi na dvore
fojtstvi. Kovové soucasti pro Sustalu vyrabél
koprivnicky kovar Bortel a dfevéné korby na
koCary zhotovoval koldr Kuchar ve své dilné
v domé popisné islo 206. Dle dochovanych
svédectvi zacal Ignac Sustala v Kopfivnici
stavét nejprve lehké vozy ,Neutitscheinky"
(Novoji¢inanky). Osvédcena potahova vozi-
dla byla Udajné na trhu v Novém Ji¢iné jiz od
roku 1817 a méla mezi odbérateli dobré jmé-
no. Dilna na vyrobu brycek a pozdé&ji ko¢aru
pané Ignace Sustaly, nesouci jeho piijment,
nebyla sice prvni manufakturou v Kopfivni-
ci, ale zato se stala postupné tou rozhodné
vyvoj vsi, postupné meésta, regionu a praktic-
ky celé této ¢asti severni Moravy.
Industrializace vesnice

Jméno Sustala viak nebylo na své pou-
ti rozvoje primyslu v Kopfivnici osamélé.
Netrvalo dlouho a v souvislosti s vyrobou
koCar( se zde zacalo sklofiovat také jmé-
no Raska, které zde bylo spojené s Uplnymi
pocatky pramyslové vyroby. Prvni zndmkou
industrializace vsi Nesselsdorf bylo zaloZenf{

Koprivnické Muzeum Fojtstvi, kde
Igndc Sustala zacal s vyrobou ko&arda.

Tovarny na hlinéné zboZi v roce 1812. Mist-
nim tovarnikem nebyl nikdo jiny neZ Ignac
Raska (1768-1824) z rodiny drzitel( svobod-
ného dvora zemanstvi z ¢. 72 v Kopfivnici.
Jeho syn Adolf (1825-1878) se dva roky pred
prevzetim rodinného podniku v roce 1853,
spojil pravé s Igndcem Sustalou. Adolf Raska
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Igndc Sustala.
vnesl do podnikdni nejenom potrebny kapi-
tal, ale té7 vy$&i obchodnf zdatnost. Sustala
dodal um a fortel a RaSka, pozdéji jesté se
svym pFibuznym Karlem Moslerem (1826-
1861) z Pribora, finanéni prostfedky. Financ-
ni injekce novych spole¢niki byla nezbytnd
pFedevsim pro vybudovani novych tovarnich
prostor. Sustala nejprve hledal moznosti roz-
Sifeni vyroby potahovych vozidel v Novém
Ji¢iné - a opét, tak jako pred tfemi lety, tam
neuspél. Znovu zafungovala mistni ochra-
ndrskd opatreni. Opét se novojicinskym po-
dafilo nepustit si konkurenci pfimo k télu.
V Pribore, kam smérovaly kroky budouci-
ho tovarnika Sustaly poté co nepochodil v
Novém Jic¢iné, byly vhodné pozemky prilis
drahé. Nakonec tedy vyuZil nabidky kopriv-
nickych rolnik( Kuchare a MojziSka.
Prvni tovarna

Na podzim roku 1853 vyrostla v Kopfiv-
nici na pozemcich u okresni silnice prvni
nevelka tovarni budova z nepdlenych cihel.
Do roka pak dalsi ¢tyri. Tri roky od zaloZenf{
vlastniho podniku mél Sustala jiz osm to-
vary$( a znany pocet u¢id. Jenom diky
novému kapitdlu svych spole¢nikd mohl
Sustala dosdhnout napInéni svého snu,
pieklopeni plvodni Zivnostenské vyroby
bryek do tovarni produkce koc¢ard. Viak
byla tato skutecnost také stvrzena 30.
11. 1858 vznikem spolec¢nosti ,,Schustala
a spol.”, pro potreby zahrani¢niho obchodu
potom ,Schustala & Comp". KaZzdé nasle-
dujici desetileti (1860, 1871, 1882 a dale)
byla tovdrna podstatné rozsirena.

Milan Olsansky ‘i’
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Fotoreport

https://youtu.be/KaY497rkD5k
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TATRA METALURGIE pripravuje
rozsahlou modernizaci slévarny

V Koprivnici se za nékolik let
bude opét o néco lépe dychat.
TATRA METALURGIE uspéla na
Statnim fondu zZivotniho pro-
stfedi se zadosti o dotaci na
ekologizaci slévarny. Projekt za
688 milionu korun, ktery bude
z 55 procent hrazen z dotace,
umozni vyrazné snizit ekologic-
kou zatéz provozu. Realizovat
by se mél v letech 2022-2023.

.Nové technologie ndm umozni vy-
znamné snizit vliv slévdrny na okolnf pro-
stfedi. Na druhé strané zdroven prinesou
i benefit v tom, Ze budeme schopni do-
sahnout lepsi produktivity a vy3si kvality
produkce, cozZ je velmi vitany sekundarni
efekt projektu,” Fikd Eugeniusz Szturc, ge-
neralni feditel TATRA METALURGIE, dcefi-
né spole¢nosti TATRA TRUCKS.

Dotace, kterd je ¢dste¢né financovana
z prostiedkld Evropské unie, byla schvéle-
na loni na podzim. V souc¢asné dobé probi-
ha priprava celého projektu. Velmi ndroc-
ného, protoZe pdjde o ndhradu stavajicich
klicovych technologii. V soucasné dobé
md podnik ukoncenou pfipravu technic-
kého reSeni, samotna realizace projektu

bude probihat v letech 2022-2023.

.Priprava komplexni dokumentace tak,
abychom splnili veSkeré poZadavky po-
skytovatele dotace, je prvni fazi, nasledné
musi byt poskytovateli dotace predloZena
ke schvaleni," vysvétluje generalni feditel
spole¢nosti TATRA METALURGIE.

V soucasné dobé je tedy technické za-
dani dceriného podniku TATRA TRUCKS
na Statnim fondu zivotniho prostredi a Mi-
nisterstvu financi, které je museji schvalit.
Teprve potom bude mozZné soutéZzit gene-
ralniho dodavatele a vzhledem k rozsahu
projektu - témér trictvrté miliardy korun -
potencidlnich partnerl na trhu moc neni.

.LhGty jsou proto logicky del3i, jde prak-
ticky o vybudovani poloviny nové slévarny.
A to jesté uvidime, jestli nedojde k posunu
kvQli koronaviru,” zdGvodriuje Eugeniusz
Szturc zdanlivé dlouhou dobu, kterd uply-
ne od ziskani dotace po realizaci projektu.
Ubezpecil ale, Ze projekt je koncipovan tak,
aby byl realizovdn za provozu slévarny,
a nemuselo dojit k omezeni produkce.

Realizace projektu je podle feditele
podniku ddleZita. ,,Oba provozy, jak slé-
varna, tak kovarna, jsou technologicky
z Sedesdtych sedmdesatych let a teprve
v poslednich letech pod novymi majiteli je
vidét zdjem do firem investovat, ne je pou-

ZAMERENO NA BOZP

Zakladem pitného rezimu je Cista

Aby mohl nas organismus dob-
fe pracovat je nezbytné udrzet
v téle rovnovahu mezi pfijmem
a vydejem tekutin. To plati ob-
zvlast v letnich mésicich, které
prinasi tropické teploty a s tim
spojeny nadmérny vydej tekutin.

PFi nedodrzeni pitného rezimu mize do-
chazet k dehydrataci naseho organismu
a vzniku vaznych zdravotnich probléma.
Ztrata 1 -2 % télesnych tekutin jiz mdze
znamenat pocit Unavy, pokles fyzické
i psychické vykonnosti a také bolesti hlavy.

Z3akladem zdravého pitného reZzimu je
¢istd pramenitd voda. Jiz méné vhodné
je dlouhodobé uzivani vysoce mineralizo-
vanych vod a nevhodné pro zajisténi pit-
ného rezimu jsou napfiklad alkoholické
a energetické napoje nebo kava.

Na naSich pracovistich je pitny rezim
zajistovan prostfednictvim sifonikl na-
pojenych na rozvod pitné vody nebo
prostfednictvim vydejnikl balené pitné
vody.

Pro doplInéni pitného rezimu a posileni
organismu v letnich mésicich dostavaji
zaméstnanci kazdoro¢né slabé minerali-
zované napoje v prasku.

ze vytéZovat,"” prfipomind generalni Feditel
velkou podfinancovanost provozd podniku
TATRA METALURGIE.

Slévdrna se dockd vyznamné moder-
nizace diky dotaci, kterd pokryje polovi-
nu ndkladl na jeji realizaci, u kovarny se
zatim tato prilezitost nenaskytla. Zajem
majiteld je ale postupné modernizovat
i provoz kovarny. Vzhledem ke spoluticasti
podniku na modernizaci slévarny je zfej-
mé, Ze vyznamnéjsi investice do kovarny
budou muset do roku 2023 pockat, avSak
to neznamend, Ze dojde k omezeni béz-
nych provoznich investic.

| tak je ale pfislib zdsadniho zlepSeni
vlivu slévarny na Zivotni prostfedi skvélou
zpravou.

Jaroslav Martinek

pramenita voda

Pripomenme si pravidla spravného
pitného rezimu:
« optimalni dennfi pFijem tekutin je 2,5-3
litry
- neCekejte na pocit Zizné, ta je jiz pocat-
kem dehydratace
« pijte po malych douScich a v pravidel-
nych intervalech
« dejte prfednost pFirodni , kohoutkové"
vodé
« silné mineralizované vody, energetické
napoje, kdvu a alkohol pijte vZdy s mirou
Dilezité je rozvrhnout si doporuce-
nou denni davku tekutin na cely den
a pit prabézné. Tak budeme télu neusta-
le doplfiovat tekutiny a nedostavi se ne-
Zadouci pocit Zizné. zacnéme sklenickou

¢isté vody hned rdno.

>

Michal Brodsky
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Odbory informuji

. Retaso  spol.

s ro. (Rekreacni

a taborové stredisko

odbord) je nazev re-

kreacniho stfediska,

jehoZz majitelem je odborova organizace,
presné PV OS KOVO TATRA a.s., KopFivni-
ce (dale jen PV 0S). Tedy PV OS je jedinym
majitelem od ledna roku 1997. Cleny PV
OS jsou dnes jiz jen dvé Zakladni organi-
zace OS KOVO, a to ZO OS KOVO Vyrobni
Usek a ZO OS KOVO Tatra Metalurgie. Proc
toto strucné vysvétleni? Jesté dnes, po 31
letech od padu minulého reZimu, a po 23
letech drzeni stfediska sou¢asnym vlastni-
kem, se setkdvame s tim, Ze néktefi klienti
jsou presvédceni o tom, Ze stredisko vlast-
ni spolec¢nost TATRA TRUCKS a je dotova-
no zameéstnavatelem nebo zaméstnavateli
(Tatra Metalurgie a Tawesco). Domnivaji se
také, Ze v tomto stredisku majijako tatrova-
ci a byvali tatrovéci rznéd poho3téni, kdvu
¢i bowling zdarma, Ze si zde mohou lidové
rec¢eno délat, co se jim zlibi. Timto bychom
chtéli urcité zaméstnance a klienty stre-
diska upozornit, Ze jde o naprosty omyl.
Nic neni zdarma! Toto stredisko hospoda-
Fi samostatné, ma své zaméstnance, ktefi
si svoji praci pro klientelu na sebe museji
vydélat. Jde o podnikdni jako kazdé jiné,
podobné jako u mnoha dalSich spole¢nosti
jak v CR, tak v jinych zemich svéta. Reta-
so nemd zadné sponzory, kteri by dotovali
jeho provoz. VE&rim, Ze toto kratké vysvét-

leni je dostacujici a jednatel spole¢nosti se
dale nebude muset zabyvat vysvétlovanim
chodu spole¢nosti a majetkovymi vztahy,
a tim bude mit vice ¢asu na svoji praci, tedy
zajistovani sluzeb pro klienty.

. PV 0OS KOVO, jako jediny maji-
tel spole¢nosti Retaso, pred tremi lety na
konferenci PV OS nastinil nutnost opravy
hotelové budovy této spole¢nosti. Konfe-
rence, jako nejvyssi orgdn PV OS sloZend ze
zastupcl ZO Vyrobni Usek a ZO Metalurgie,
schvdlila zahdjeni pfiprav a ndsledné reali-
zace oprav Ci rekonstrukce této budovy. Re-
konstrukce byla zahdjena v fijnu roku 2019

a dokoncena v dubnu leto$niho roku. Dnes
mudzZeme s radosti konstatovat, Ze tato by-
valad retro hotelovd budova doznala zmén
a jiz se za ni nemusime stydét. Budova na-
bizi klientdm kapacitu aZ padeséati 10zek ve
dvaceti pokojich se socidlnim zafizenim, no-
vym ndbytkem z masivu, televizory a dalSim
vybavenim pokojt v&etné pFistupu na inter-
net. Budovu je rovnéZz mozno vyuzivat také
pro firemni akce, jako jsou team buildingy,
Skoleni ¢i rozsahlejsi porady. Pro tyto akce
si zdjemci mohou budovu pronajmout i jako
celek. V prizemi budovy je k tomuto Gcelu
zarizend konferen¢ni mistnost s kuchyni-
skou linkou a velkoploSnou televizi.

. S postupnym uvolfiovanim proti-
virovychopatienijakvCR, takvaredluTatry,
mdze odborova organizace opétovné na-
bidnout zdjezdovou cinnost. TFidenni za-
jezd Liberec a okoli a jednodenni zdjezd
Zadmek Lednice, sice byly zruSeny, ale
v nasledujicim obdobi od zari 2020 pfipra-
vujeme tfidenni zdjezd Vel kého Mederu
a jednodenni zajezdy na Floru Olomouc,
do Luhacovic a vanocniho Brna.

. Z0 0S KOVO a PV OS stanovily
terminy svych konferenci, které budou mit
omezeny pocet Gc€astnikd a prob&hnou
bez hostd kvili aktudlni situace spojené
s pandemif. .

5%,
‘8

Jifi Krutilek A
Y
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