TATRA 600

vakian edustusautoa, Tat-

@® Suomeen lienee tuotu niita autoja suhteessa
paljon enemman kuin muihin lansimaihin.

® Auto sai kuitenkin Suomessa nopean

‘uomion. Ne olivat talvella kylmii ja oikuttelevia.
® Vield 1960 -luvulla Tatraplan aihioita 16ytyi
"vie-pois-vitosella” -hintaan harvase paikasta.
® On vahinko, etta tille toisaalta d4arimmaisen
kiehtovalle autolle 16ytyy ymmartamysts vasta
nyt — monta romukuormaa liilan myéhaan.

® Nykyisen ltdvallassa asuva ystidvimme Peter
Homola selvittda seuraavassa taman erikoisen

auton taustaa.

Tsekkoslovakialainen
Tatra-autotehdas  kuuluu
Euroepan vanhimpiin. Sil-
loinen Nesseldorfer Wag-
gonfabrik AG. tuotti en-
simmadiset autonsa jo 1897,
Tuolloin elettiin vield [ti-
valta-Unkarin aikaa.
Ensimmiisen maailman-
sodan jilkeen muuttuivat
tdmidn tehtaan autot Tatra
-nimisiksi. 1930-luvun
Tatra-autoille leimaa-anta-
vaa oli tekninen ennakko-
luulottomuus. Ilmajiihdy-
tys ja hyvin rohkeasti tule-

0 wvaisuuteen tihtdivid aero-

dynaaminen
nen) muotoilu.
Vuonna 1934 ensiesitel-
ty Tatra Typ 77 lienee ol-
lut maailman ensimmiiinen
sarjatuotettu aerodynami-
sesti muotoiltu henkildau-
to. Olihan mm Chrysler
Airflow-tyypeissi myos
aerodynaamista linjakkuut-
ta, mutta Tatra 77:ssi
aerodynaamisuus oli reip-
paasti pidemmiille vietyi.
Téndén tuottavat Tatra-
tehtaat Koprivincessa en-
nenkaikkea  omaleimaisia
kuorma-autoja, Tsekkoslo-

(virtaviivai-

ra 613 henkildautoa, val-
mistetaan kuorma-autojen
rinnalla hyvin pienini sar-
joina. Niissd on taakse si-
joitettu ilmajiidhdytteinen
V8 moottori ja italialaisen
Vignale-korimuotoilijan
linjoittama kori.

Tatra tehtaat
sosialisoidaan

Oitis  toisen maailmanso-
dan jilkeen ryhtyi Suomen
Konelitke Oy Helkama
tuottamaan maahan Skoda
ja Tatra-autoja. Isoja —
Taitoja” — Tatra-henkilo-
autoja tuotiin kaksi yksi-
[6d, jotka molemmat on
romutettu. Tatraplania eli
Tatra 600 tyyppii tuotiin
ilmeisesti jokunen satakin
autoa.

Eris selitys Tatra-auto-
jen varhaiseen maahan-
tuontiin 1oytynee siiti, etti
nimi ns Ringshofer Tatra-
Werke tehtaat siilyiviit so-

dassa kuin ihmeen kaupal-
la lihes vaurioitumattomi-
na. Tsekkoslovakian val-
lankumous 1946 johti mm
maan autoteollisuuden
kansallistamiseen, valtio
omi siten myds Tatra-teh-
taat itselleen.

Tuotanto  kiynnistettiin
sotia edeltineilli malleilla
576 ja 87. Teollisuusminis-
terid paitti kuitenkin, etti
Tatra-tehdas kehittiiisi lipi-
kotaisin uuden, 1,5 litran
moottorilla varustetun hen-
kildauton. Niin kiynnistyi
Tatra 600:n eli Tatraplanin
suunnittelu.

Alussa eriit asiantunti-
jatahot vaativat sotia edel-
tineen Tatra-konstruktion
modernisoimista, mutta
pian todettiin viisaammak-
si aloittaa kaikki alusta.

Jo vuodeksi 1947 tavoi-
teltin 2104 Tatraplanin
valmistumista. Tavoite oli
kuitenkin lilan kired.
Myo6s materiaalien saanti-
vaikeudet ja ensimmiisen



Tatra 602 Tatraplan Sport, ratis-
sa Bruno Sojka.

Tatra 600 Brnon kilparadalla.
Huomaa lisdvarusteeks! eteen,
maskin taakse, asennettu 6ljyn-
lauhdutin.

Alnca lajilssaan on taméd So-
doma-koritehtaan kasityona
valmistama Tatraplan Cabri-
olet.

prototyypin tuhoutuminen
tulipalossa viivistyttivit
tuotantovaiheeseen  pii-
syd.

Syksylli 1947 valmistu
viisi prototyyppid. Niissé
oli korjailtu jo 25.3.47 en-
simmiiset koeajonsa aja-
neen esi-prototyypin  vir-
heita.

Tatran csittelyssid ei to-
dellakaan aikailtu. Jo syk-
syn 1947 autondyttelyissi
Tatra 600 — alkuaan Tat-
ra 107:nd tunnettu — esi-
teltiin  suurelle  yleisolle.
Tsekeilld oli ilmeinen kiire
tydntyd maailmanmarkki-
noille ennen muiden mai-
den — ldhinnéd kai Saksan
— raunioista nousevaa au-
toteollisuutta.

Sarjatuotantoon e¢i kui-
tenkaan uskaltauduttu, au-
tosta paljastui siksi paljon
erilaisia lapsuusvikoja. En-
simmiinen  sarjatuotanto-
Tatra tyontyi tehdashallis-
ta ulos vasta juhannuksek-
si 1948.

Alkuperiisissi Tatra-teh-
taissa ei kuitenkaan chdit-
ty valmistaa kuin (1948—

Kostl Sutinen Ulmaharjusta
ostl kuvamme Tatra 600 Tatra-
plan yksiléon kevdalld 1982.
Mielenkiinto tidhdn valkeaan
merkkiin on Suomessakin nou-
semassa.

51) 4235 Tatraplania. Niis-
td suurin osa, 2025 autoa,
valmistui 1950.

Tuotanto siirrettiin
vuonna 1951 Mlada Boles-
lavin, eli Skoda-tehtaille.
Tatraplan-autojen tuotan-
to lopetettiin 1953.

Kaikinpuolinen
kummajainen

Tatraplan heritti kaikkial-
la miltei rajatonta huomio-
ta. Auton virtaviivaisuus
oli niin poikkeuksellisen
voimakas tunnuspiirre, et-
ti vanhat mummelitkin
erottivat sen muusta auto-
massasta.”

Kori oli kuusi-ikkunai-
nen (7six light™), tuulilasi
kaksiosainen. ajovalot lo-
kasuojien kérjissd. Itsekan-
tavan Kkorin tukena oli vah-
va keskuspalkki hiukan
VW Kuplan tapaan.

Moottori oli ilmajdéh-
dytteinen 2,0 litran nelisy-
linterinen voimanlihde,
jossa nokka-akseli oli sylin-
teriryhmén keskelld. Edes-
sd oli kaksi poikittaisjous-
ta, takana heiluriakselit
pitkittdisin  tukivarsin  ja
vidntdsauvajousin,

Moottorin teho oli 52 hy
kiiyntinopeudella 4000 k/
min. Neliportainen vaih-
teisto ei ollut liikeradoil-
taan erityisen selvd. Huip-
punopeus kipusi hyvin ar-
vostettuun  lukemaan —
periéti 130 km/h.

Auton  akselivdili  oli
2700 mm ja auton koko-
naispituus 4 540 mm.
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Tatraplan diesel

Tehtaan  suunnittelijoilla
riitti rohkeutta. Kokeiltiin
jopa kolmea dieselmootto-
rilla varustettua Tatraplan-
muunnosta. Kokeiluohjel-
maan sisdltyi myo6s kaksi-
ovinen malli, sekd Tatra-
plan cabriolet, jonka ko-
rin oli muotoillut ja valmis-
tanut kuuluisa korimuotoi-
lija Sodomka. Erikois-
muunnosten listaa paisutta-

~ vat vield Tatraplan Monte

Carlo, Tatra 201 tyyppini
tunnettu Tatraplan pick-
up, monet ambulanssi-, pa-
ketti- yms. koeautosarjat.

Vuoden 1949 "Osterreic-
hischer Alpenfahrt” ajois-
sa Tatraplan autot sijoittui-
vat 1—4 sijoille. Erityisesti
ralleja varten kehitettiin
Tatraplan Spoert tyyppi-
tunnuksin 602. Tdmin te-
ristetyn Tatraplanin moot-
torin teho oli 83 hv kéynti-
nopeudella 4000 k/min.

Jo 1952 koeajettiin Tat-
raplan prototyyppid, johon
oli ympatty ilmajaihdyttei-
nen V8. Sen tyyppitunnus
oli 603 ja moottorin iskuti-
laivuus oli 2 545 ksm. Au-
toa vaivasi kuitenkin sa-
ma, mikd aikoinaan Auto-
Unionin kilpa-autoja: se
oli pahasti takapainoinen.
Kesdkuun 30 pdivdand 1951
Bruno Soija-niminen, Tat-
raa ajava kilpa-autoilija,
syoksyi Tatroineen eriissi
kilpatilanteessa radalta me-
nettden henkensd. Toinen
Tatra 602 Sport -yksilo syt-
tyi vuorostaan erddssd no-
peusenndtyskokeessa  tu-
leen ja tuhoutui osaksi.
Auton alusta on taltioitu
tehtaan tuotemuseoon.

Ylldtyksellisistd ajo-omi-
naisuuksistaan  huolimatta
Tatraplanilla oli paljon us-
kollisia ystdvid. Suurin osa
vientiin myydyistd autoista
meni luonnollisesti muihin
itiblokin maihin. Joitakin
erid toimitettiin myds Ka-
nadaan, Egyptiin ja jopa
Kiinaan. Suomi lienee ol-
lut ldnsiostajista suurin,

Tsekkoslovakiassa toimii
tinddn periti 16 alueellista
Tatra Veteran Car Clubia,
Tatra-merkkikerhoa. Niiil-
ld on yhteinen merkkileh-
ti, yhteiset kokoontumis-
ajot yms. Lidhinnd tuo-
rein tieto kertoo, ettd nii-
hin merkkikerhoihin kuu-
luu 186 Tatra-auton omis-

tajaa. Ainoa Tatra-kerho
linsimaissa toimii Itdvallas-
sa.

Peter Homola
Itiavalta

Tatraplan Suomessa

Tullessaan Suomeen jos-
kus 1950-luvun alussa Tat-
raplanit kohauttivat suo-
malaista autokansaa olan
takaa. Auto oli aikansa
kiistaton sensaatio. Se sai
komeimmatkin 1930-luvun
laatuautot vaikuttamaan
Mummo-Ankan aikaisilta.
Yllittdvdn moni taksi-
mieskin luopui luotettavas-
ta, mutta laiskanlohnusta
Chevroletistdin  nauttiak-
seen Tatraplanin hurmas-
ta. Kukaan ei moittinut
Tatraplania laiskaksi.
Mutta tulokas oli melui-
sa, ja ennenkaikkea kyl-
mi. Laatuheikkoudet him-
mensivdt nopeasti auton
uutuushehkua, Kéyttdauto-
na se oli useimmille petty-

mys.

Mutta heitikin 16ytyy,
joilla on  Tatraplanista
pelkkdad hyvdd  muistis-

saan. Eriis heistd on Erkki
Vuorio, (90-75831) enti-
nen Tatraplan-myyjd. Toi-
nen on esim. Onni Hakuli-
nen  Jirvikyldstd,  918-
78240, jolla lienee Suomen
ainoa (?) katsastettu Tat-

raplan.
Suomen Koneliikke Oy
Helkama Opy:ssid  toimii

yhd monia Tatraplanin ai-
kaisia toimihenkilditd, mm
huoltopiillikkd Kauko
Kallio 90-673061.
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Tatra 600 Tatraplan kuvattuna
ao. merkkikerhon kokouksessa
kesilld 1981. Omistaja Paul
Nussbauer, Zug, Sveitsi.
Diplins. Germain Steichen Lu-

xernburgista on entlsélnyt kak-

I

Tatraplan moottorl

si samanlaista Tatraplan-yksi-
164 tadsmalleen samaan kun-
toon, vérid myoten. Erikoista
autoissa on Kkaksivéritys, yla-
osa sammaleen vihred, alaosa
hopea.




