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Das neneste Mod
10 Steuer.PE

Dle Gosiere Form des Totroplan
lasst auf ihre Enteickiung im
Windtonnal tehliiezsen, Discar

ogen  varhindei technisch
richtiga Gestallung, aasthefisch
befriedigende Linien und reqch-
liche lanenmasse in einem el

fen hohen Grod,

Die Erzeugnisse der tschechischen Marke
Taira geniessen dank ihren konstruktiven Merk-
malen und der damit verbumdenen Eigenschafien
im aligemeinen einen sehr guten Rufl Die Tatra-
Werke gehiren bekanntlich zu den dltesten Auto-
mobilfabriken der Welt — der erste Wagen wver-
liess schon im Jahre 1897 die Fabrik — und zu
den Vorkimpiern des modernen Automobilbaus.
Seit 1923, alsa rund 10 Jahre vor dem Beginn der
eigentlichen <Aera der Vollschwingachser- in
Deutschland, baute Tatra ausgchliesslich Per-
sanenwagen mit unabhiinglger Aufhingung sdmt-
leher Rider und mit luftgekihlten Motoren, und
geit 1932 wurde der beKannte Achizylinder-
Stromlinienwagen mit Heekmotor hergesiellt,
dessen letzte Ausfihrung ihre hervorragenden
Fahreigenschaiten asuch anlisslich einer Lang-
streckenprifung der «<ARs (vel <AR. Nr. 4,
28, Januar 1948) bewlesen hatte..

Diais neueste Erzeugnis der Tatra-Werke, der
vierzylindrige Tatraplan mit 10 Steuer-PS ist als
Nachfolger des Modells 87 zu betrachten. Es isl
" supleich der grijsste von drei Personenwagen-
tvpen, die seit der Verstaatlichung der Auto-
mobilindustrie in der Tschechoslowakei fiir den
freien ‘Markt noch gebant werden diirfen. Der
erste Entwur! dieses Modells gebt schon auf die
Vorkriegsjahre suriick; der Wagen war kurz vor
Kriegsaushruch als Modell 87 fabrikationsreif,
doch fiel er dem Typenbeschrinkungsprogramm
der damaligen deulschen Reglerung zum Opfer.
Der weiterentwickelte Prototyp ging dann 1848
In Serienfabrikation. und das heule in der
Schweiz verkanfte Modell stellt bereits eine
Ausfiihrung dar, beil der konstrukliv und mate-

Sitze in der kom-
fortablen Lo
rwigchen den Ach-
gen. Hinter der
Rilcklehne derhin-
teren Sitre befin-
det sich ¢in durch
Zwischenwinde
vom Motorabieil und vom Passagierraum abge-
trennter Gepéckraum, der durch Aufklappen der
vorderen Wand von den Hintersitzen aus zuging-
lich ist. Kleingepick kann auch noch im Bug unter
der «Motorhaubes verstaut werden, in dem auch
der Benzintank eingebant ist und das Reserverad
mitgefithrt wird.

Ein gewisser Nachtsil der Heckmotorbauart,
die auch dem Tatraplan enhafief, ist die be-
grenzte Sichi nech hinten, die das Rickwarts-
fahren nicht zur reinen Freude gestaltet. Ausser
den beiden verhi#linizsmissig kleinen und stark
geneigten Rilckfenstern sind noch zwel weltere
Fenster in den beiden Zwischenwiinden des Ge-
packraumes vorhanden, die zwar die Motor-
gerdusche dimpfen, aber auch die Sichiverhalt-
nisse verschlechtern. Man fragt sich deshalb, ob
die Anlenkung der vorderen Tiren an den Vor-

derpfosten der Karosserie anstatt an den Mittel-
pfosten nicht zweckmissiger wire, da diese aus
Sicherheitsgriinden heute chnehin immer kau-
figer anzutreffende Lisung dem Fahrer belm
Riickwirtsfahren das Hinauslehmen bei teilweise
gedffneter Tiire gestattot. Seitlich und dank dem
kurzen Vorbau vor allem mach vorn sind da-
gegen die Sichiverhilinisse ausgezeichnet

Technische Einzelheiten

Fiir die Vorderradfederung hiit Ta-
tra an der traditionellen Form mit zwei fiberein-
anderliegenden Querblattfedern, die auch den
Bremsschub sufnehmen, fest. Zwel Telackop-
stoseddmpfer sorgen fir die nitige Dampiung.
Die Lenkung arbeitet mit Zahnstange und Ritzel
Eine Aenderung gegeniiber dem .&nhtzrlmder-
modell ist dagegen bei der Hinterradfederung zu
verzeichnen. Wie hisher ist die Hinterachse
als Pendelnnhse ausgehﬂﬂet. Di& hﬂhﬂhﬂfﬁﬂi
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Blick in dos gerGumige Ablell der Hintersitze. Grundsaizlich
laidat der Heckmolorwdagen an weniger gulter Zugonglichkeil
zum Kofferroum. Belm Tofraplan worde disses Problem in Form
dar  hier agn:nlflun Klapptire mit Fansterauseshnill galdsl.
emerkenswerl dis dinnen Fensterpfosien.

rialmiselz sinige Karrekturen angebracht wur=
den, so-dass es als avs: zreift betrachiet werden
kann. Es unterscheldet sich von der ersten Serie
im wesentiichen durch eln geindertes Eilhlluft-
gebldse und den Anbau won zwel Vergasorm.

Die Tatra-Wagen haben in Westeuropa zah-
Ientndissig nie eine bhedeutende: Rolle gespielt,
I:Eﬂr.'h wirde ithnen in Fachkreizen von ieher eine
ausserordentliche Beachfung gezollt. Die un-
orthodoxen Beuprinzipien der Firma, d.h. die
Verwendung einer strémungstechnisch einwand-
freien Grossraumlkarosserie und die sich aus die-
ser Wagenform logischerweise ergebende Anprd=
nung des gezamten Triebwerkblockes im Heck
sowie die unabhingige Aufhiingung aller vier
Réder stellten damals, vor mehr als anderthalk
Jahrzehnten, als noch die hochbeinigen Starr-
gcheer mit Bandstossdimpfern wvorherrschien,
eine aufsehenerregende Meuerung dar. Wie von
defi Fachleuten vorausgesehen wurde, haken sich
diese Konstroktionsprinzipien als richtig erwie-
gen, und die Tatsache, dass sie heute auch bei
zwel der erfolgreichsten Kleinwagen deutscher
und franzbsischer Proveniens verwirklicht sind,
izt wohl die sehénste Anerkentung der von Tatra
geleisteten Plonlerarbeit.

Der nene Tatraplan folzi Im konstrukiiven
Aufbau weitgehend dem bisherigen Acht-
zylindermodell. die Formgebung der viertiirigen
Ganzstahlkarosserie, die selbsitragend und mit
dem zentralen Hilfsrahmen wverschwelsst ist;
wurde in strimungstechnizcher und fsthetischer
Hinsicht noch weiter vervollkommnet. Die frii-
her separaten Vorderkotfliigel sind nun vollstin-
dig In die Karosserieseitenwand einbezogen, und
das Hetls wurde durch Verlegung der Luftein-
trittséiffnungen gegen die Dachmitte zu gefélliger
gestaltet, In serodynemischer Hinsicht ist die
Karogserie unier den 5—~6plétzigen Serienwagen
zweifellos fiihrend: der geringe Luftwiderstand
dirfte sich auf Hochstgeschwindigkeit und Ben-
zinverbrauch entsprechend suswirken,

DPank deyr {iber die panze verfiigbare Breite
ausgebauten Karosserie bietel der Innenraum auf
beiden Sitrreihen Platz fiir drei Personen. Die
Heckmoatorbauart gestattet die’ Angrdnung der

diinne, beim Durchschwingen etwas {;Ef:ireﬁbare:

Lingsschwinghebel gefiihrt, die in ihrem Drehk-
punkt mit querliegenden Torsionsstiben in Ver-
bindung stehen, wihrend frither zwei schrig
nach hinten fithrends Ausleger-Blatifedern ver-
wendet wurden, Die besonders bei hoheren Ge-
schwindigkeiton infolge der Kreiselwirkung recht
betrichtliche Eigendimpfung der in einem
Kreisbogen schwingenden Rider wird durch
hydraulische Teleskopstossdimpfer unterstibizt
Der Tatraplan ist seinen Fahrleistungen entsipre-
chend mit fiberdurchschnittlich grosg dimensio-
nierten hydraulischen Lockheed-Bremsen ausge-
ristet. Der Hebel der mechanizch auf die Hinter-
rader wirkenden Handbremse wurde links wom
Fahrer unter das Instrumentenbrett wverlegt; da
guch der Schalthebel unter dem Lenkrad ange-
ordnet ist; bleibt der Fussraum vor den Vorder-
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Ble Heckporiia des Tafraplon fst sehr welch und elegant ge-

farmt, Die Eniritt:éffnungen fir die Kohllufi lagan aberholb

dar helden kleinen Heckfensiar: die kurze Flosie dient waniger

aly Leitflacha (bel den Geschwindigholten des Automeblver-

ﬁ;{lh kain d!rlnuund;i Hﬂdﬂ;fm:ll Wﬁc:ﬁ;lﬂ :nml o lelch dar

armespannungan der Howbe durch Temperals FURGEN
= ¥ sowile auch dar Aer.thnrilf; o

gitzen wvollstindig frei. Eine vom Filhrersitz sus
bedienbare Fentralchassisschmierung versinfacht
den Unterhalt. .

Der kompakte Triebwerkblock st
elastisch im hinten gegabelten Mitteltriger ge-
lagert Tler wierzylindrige, luftgekiihite Boxer-
medor mit einem Hubvelumen won 1850 cm? er-
reicht nach Fabrikangabe eine Hochstleiztung
von 62 PS5 bei 4000 U/min, wihrend die Dauer-
leistung 48 PS bei 3000 U/min betragt. Die spe-
zifische Telstung errechnet sich somit zu 26,7
PS/Liter. Das Verdichtungsverhliltnis betrigt
61 1. Der Motor ist somit thermisch nicht ganz so
hoch  Dolaztet wia die meisten europdischen
Zwellitermotoren mit Wasserkiihlung, doch ist
dieg offenbar vom Werk gewollt, denn er kann
fiir den Einbau im Tatraplan-Sportwagen, der,
wia kiirzliech bekanntgegeben wurde, in kleiner
Serie gebaut wird, bel hdherer Verdichiung und
hiherer Maximaldrehzahl auf eine Leistung von
B0 PS5 gebracht werden.

In konstruktiver Hinsicht folgt der Motor der




“welches das Ausbleiben
des Batlterieladestromes
zeigt, Die Laftkiihlung
wird durch Hilthlung des
Sehmierdls in einem be=
=pnderen Oelkiihler ep-
ganzl; ein im Instrimen=
tenbrett eingebautias Oel-
thermometer  gestatiet
eine Kontrolle der Gel-

{emperatur.

Oeleinfiillstutzen, Oel-
melistab, Benzinpumpe;
Ziindspule und Verteiler
sind am hinteren Ende
dez. Mpotors anpgebracht
und, wia auch die beiden
Vergaszer, gut zuggnglich,
dagegen erfordert das
Auswechseln der Zind-
kerzen.  eine gewisse
Handfertighkeit.

Vom Motor geht der
Antrieb iber eine Mec-
cano-Einplatten-Trol-
kenkupplung zum ange-
bloelctern Niergangge=
triebe, dessen 2., 3. und
4. Gang gerduscharm und
synchronisiert sind. Das
Getriebegehiiuse ist wie
das Eurbelgehiuze veor-
tikal geteilt und enthalt
zwischen Kupplung und
Getriebe guch das Diffe-
rential, Der Antrioh geht
gornit vom Motor durch
die obere Welle mnach
vorn rum Getriebe und
durch die untere Welle,

die beim Normsalgeiricbe

der Vorgelegewelle ent-
gpricht, zuriick zum Dif-
ferential. Ein eigent-
licher direkter Gang ist
bei diezer Bauart nicht
vorhanden; der 4. Gang
izt mit einer Ueberzet-
gung von 0966 Ieicht -ins
Schnelles ibarsefzf, =0
dass sich mit der Hinter-
achsuntersetzung Yo
40811 das sehr niedrige
Gesamtuntersetrungsver-
haltnis von 3,95 : 1 ergibt.
Der 4. Gang hat somit
eine schnellgangartige
Funktion, und die Dauer-
geschwindigheit bei der
von der Fabrik zugelas-
sonen Dauerdrehzahl won
3500 Uimin ist mit ech-
ten 112 km/h fiir einen
Zweillterwiaigen recht
hoch. Anderseits wver-

Der Maoler des Tafroplan in seiner neuesten ﬁqﬂﬁhﬂ:& mit Twei Yergotem
und Axiol-Luitgeblass mit Keilriomenonirieb.

By, e Sy

Yom Motor fohrt der Anirich ther das "ﬁwgmguehi.ebe chng direktan Gang
zum Differantial ruruck.

Die Hinterrodaufhongung umfosst die pendelnden Halbochsan, von denen

man ouf diesem Bild den innerepn Galenkbolg der rechien Seite sizhl, oul

Yerdrehuny nochglebige, dinne Langsianker wnd Federung durch Gluer-Tor-
sionisiobe. Einer der Teleskopstosndamplar 1s5f sbenfalls sichtbar.
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or Tatraplan

dell einer Avanigarde-Konsiruktion

*8, Luftkiihlung, Vollsiromlinie

fiir Luftkilhlong traditionellen Bauform mit stark
verrippten Einzelaylindern, die rundherum eine
gleichmissige Kiihlung gestatten. Die fast gua-
dratischen Zylinderabrmessungen von 8586 mm
haben bei der Boxerbausrt nicht nur die bekann-
ten Vorteile der niedrigen Eolbengecchwindig-
keit, sie sind auch im Interesse einer mogiichst
geringen  Sylinderhthe und damit Gesamtbreite
des Mofors ecwilnscht und bringen eine beim
Heckmotor besonders: notwendige Gewichis-
reduktion. Die Ventile sind in den fiir jeden Zy-
linder separaten Leichtmetallzyvlinderkipfen ge-
geniiber der Zylinderachze peneipt angeordnet
und werden iber Kipphebel und Stofstangen
von der im Kurbelgehduse unterhalb der Eurbel-
welle liegenden MNockenwelle angeirieben. Die
belden Zylinderpaare auf jeder Mdtorseite wer-
den durch je einen Fallstromvergaser gespeist,
der mit einem &Glbenetzten Luftfilter mit An-
‘sguggeriuschd@mpfer ausgeriistet ist. Eine Aus-
gleichsleitong  verhindet die beiden Saug-
leitunigen. Die Leichimetallkolben sind mit drei
Kompressionz- und zwei Oelabsireiiringen ausge-
thstet, von depen einer am unieren Ende des
Kolbenschaftes anpebracht ist. he peschmisdete,
vollstSindig bearbeitele Huarbelwelle izt mii Ge-
gonpewichien wversehen und dreifach pelagert.
Da: Kurbelgehiuse pus Teichtmeiall ist zwei-
teflig und wertikal in der Mitte geteilt. ¥in Blech-
mantel umschliesst den ganzen oberen Teil des
Motors und verteilt die vom Eiihllufigebldze ge-
ligferte grosse Luftmenge
auf dis vier ZEylinder:
Bei der nevesien Aus-
fithrimg ist das Axizl-
goblase horizontal auf

das Eurbelgehsuse auf- . ; ol
gebaut und wird von der i N
Kurbelwells {iber einen W i
Keilriomen angetrieben: e
Im Zentrum des Gehli- A
ges  befindet sich dis =
Lichimaschine; bei einem Sy

eventuellen Heilriemen=
defekt ist deshalb der o WSy
Ausfall der Kithlung am :
.ﬂ.pﬂeunht'en des roten ¥
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Tatra Zweiliter

Technliche Doten

MOTORDATEM: 7% Stecer-PS, 4-Zylinder-Baxer,
855 B8 mm, 1950 cm, mox. Leistung 52 PS5 bey £000 Ulmin,
Bauverleistung 48 FS bei 380 Ufmin, sper. Leishing
267 PSiliter (67 FS[liter und 1000 Ufmin), maz. Drek-
moment 12 mkg bai 2000 Ulmin, Verdichtung &: 1.

MOTORKOMSTRUKTION : H'.Eug:ndt Wenlils mit
Siotistangen ynd Kipphebain, Einzelzylinder, 3 Feaith-
Fallstromvargoser 30 IFF. mech. Zenifi-Benziipumps,
Druckichmierung, arsschaltharer alkikler, Spolt-
Oalfilter, Oelinhall 6.5 Liter, Batteriszindung 12 ¥,
75 Ah ZGndkerzen Bosch W 175 TL 14 mm, Dyname
5:|niﬂ!n 150 "o‘l",.‘ Iuadfalge §-3-4-3 LyHkdhlang mif
Axialgebloze Elimlrl'tmmnh'ilh:l.

FIO GUMG: Heckmaotos, Hinterradantrial,
Elnplatten-Trockenkupphng Durchmesssr £ em, Vier-
gonggetriebe, 2. 3. und 4. Gong aorduschorm wnd
synchronisiert terselzungsyerholinissa: 14,533 : 1,
92011, 58%:1, 3.95: 1, rockwarls 19.45: 1, olle Gange
indirekt, Lenkrodschollung, Hinerochionirish 1400 11,

FAHRGESTELL: Miftefiroger, selhcHrogande Gonz-
stahlkarasserie . warn  Enzeirodovihongung, Porollel:
fihrung durch 2 Quarfedern, hinten Pendelochee mi)
Langslenker und Torsionsfiederstoban, 4 hydr, Telo-
spapstossdompler, hydr. Lockhasd-Fuizhrenss, Brams-
fachs 108G e, mach, Hondbromse auf HintermSder;
Lahnstangenienkung Taho, Zentrolchossisschmierung,
Banzintank 56 Liter, Bwifen &00x 16 ;

ABMESSUMGEN und Gewlcht: Rodstand Z700 em,
Spurweite yorn und hinten 15300 em, Wendskreisdurch-
mewar 11 m, Lange 4340 cm, Braite 1470 em, Héhs
1520 ¢m, Bodenfraiheit H em, Gawicht tracken 1170 kg,
avigeflll ca, 1220 E’i . {

RLEISTUMNMGEDATEMN: Leisfungsoewicht frocken
2.5 kalPs, uufifﬁll'r 25 kg/P5, ovfgefulllt mil 2 Per-
sonen [115: %g) 264 kgiP5, oulgetchren mit 5 Personen
35 k), 3!&3 QiP5 sper. Hubvolumen irocken 1470
Literft, Lofidurchsotz im 4. Gong TEO0 Literfem, sper.
Luftdurchiatz frocken 1540 LiterfTonnen-Em, spez. Broms-
flache $20 em?iTonans.

THEQRETISCHE
GEECHUHHDIGIEITE-DEMHWEIHILTHH:
=A-
Drahzahl 1. Gang 1. Gang 3. Gang 4. Gang geichw.
Ufmin kmfh kmih-  kmih . kmfh mis
a) 1000 &7 13.7 2 32 188
b} 2000 74 5 dq &4 5.75
gl 4000 4.8 55 ;] 128 1.5
b} maz. Drehmoment, ¢l max. Leistung.
Drehzohl bel 100 kmfh im 4, Gong 3i20 Umin.
KARQSSERIE: Viertirige, S—fitrige Limousine.
PREIS {exkl, Wusl): Mit Stolfpalsiereng Fr. 17 Fi.—,
mif kombinier Stofi-Lederpaistareng Fro 12 80—,

langt der Wagen im Sfadiverkehr infolge der
niedrigen Gesamiuntersetzung naturgemaiss eine
hiufigere Bentitzung des 3. Ganges. =ch-




