Lubomir Rek - K déjinam automobilového sportu v Tatfe Koprivnici.

Historie automobilového sportu v Tat¥e po roce 1945 byla uzce
spjata s konstrukénim vyvojem osobnich automobili. Na zadvodnich a
soutéznich tratich byly ovérovany nové konstrukéni koncepce,
konstruk&ni dpravy a zmény, které se pak objevily na serioveée
vyrabénych vozidlech. Tim byly nahraZovany v té dobé jesté ne
zcela obvyklé zkoudky na tovarnim zkuSebnim polygonu a soucasné
byla propagovana tovarni znadka v domdcim a mezinadrodnim méritku.

Po valce v r. 1945 byla v koprivnické Tatfe obnovena predvalecna
vyroba osobnich automobili T 57 a T 87, kterd pokracovala az do
doby nabéhu prvé povalecné konstrukce.

V roce 1947 se s vozy T 87 zudastnila Tatra prvnich domdcich a v
r. 1948 i zahraniénich soutézi ~ Jihoceské a Jesenicke
automobilové soutéZe, Tatranské soutéZe a Raidu Polského. Tyto
soutéZe obsazené tovarnimi fidiéi Vrdlovcem, Kopeénym, Chovancem
a Bittnerem spolu s uUcasti soukromé posadky ing. Kohout a ing.
Hausmann s vozem T 87 na Rallye Monte Carlo v r.1948 byly jakymsi
"zah¥ivacim kolem" pro udast vozi T 600 Tatraplan, které se po
premiér¥e na pariZském autosalonu v r. 1947 objevily na sportovnim
poli v roce 1949.

Po Gdasti na Jihodeské, Jesenické a Tatranské soutéZi v domadcim
prost#edi byla vyvrcholenim uspéchu Tatrapléani Ucast na Alpské
soutéZi v Rakousku v roce 1949, kde 4 vozy Tatra obsadily prva
étyri mista a zvitézily i v soutéZi druZstev. DalSiho uspéchu
dosadhly vozy T 600 v Rallye Interlaken ve Svycarsku, zde mél
premiéru vz T 600 Monte Carlo - specidlni verze s hlinikovou
karoserii urcéeny pro Rallye Monte Carlo v roce 1950, ktera pak z
politicko administrativnich divodh nebyla obeslana.

Uspéch vozi T 600 na souté&Zich byl podnétem ke konstrukci
okruhového specidlu T 602 Tatrapldn Sport, s nimZ se Tatra v roce
1949 zudastnila prvé povdleéné velké ceny na Masarykové okruhu v
Brné. V0iiz pilotoval Bruno Sojka - velka postava ¢s. automobilo-
vého sportu v predvalednych létech, ktery se stal tovarnim
jezdcem Tatry. Devatym mistem v absolutni klasifikaci mezi
svétovymi zavodnimi znadékami vzbudil mimoradnou pozornost.

Uspéchy vozG T 602 na rychlostnich zdvodech byla podporena stavba
zavodniho specidlu T 607 - Monopost, jehoZ zadkladem se stal nove
zkonstruovany motor T 603 navazujici na 8 V motory predvalecného
obdobi T 77 a T 87. Viz mél premiéru na Velké cené Ceskoslovenska
v roce 1950 opét s Bruno Sojkou za volantem. Konstrukce T 607
obsahovala v té dobé znamé konstrukéné-koncepéni prvky vozi Fl a
byla bezkonkurenénim favoritem vSech rychlostnich okruht vychodni
¢asti v té dobé jiZ rozdélené EvVropy.

Zeleznd opona a studend valka v Evropé byly pric¢inou toho, Ze
konstrukce vozu T 607 nebyla umérné rozvijena a zaostala za vozy
Fl1 v ostatnim svété. Modernizace na T 607-2 umoZnila dominantni
pozici v domdcim okruhovém sportu aZ do roku 1958. Po tragicke
smrti Bruno Sojky Vv roce 1951 na T 602 pri zavodé Ecce Homo,
vyrostla na voze T 607 trojice jezdci Pavelka - Vermirovsky -
Mark, ktera v padesatych a Sedesatych 1létech nejvice proslavila
znaéku Tatra v automobilovém sportu.




Tato trojice také byla zakladem soutézZniho teamu, ktery vznikl po
zahdjeni vyroby dals$iho osobniho vozu T 603, JjehoZ vyroba po
pétileté prestavce navazovala na povaleény T 600. Do konstrukce
vozu T 603 byla vé&lenéna rada konstrukénich reSeni z vozu T 602 a
T 607 a nemalou mérou prispéla k uspéchu vozu T 603. PrestoZe byl
automobil T 603 koncipovdn jako reprezentaéni limuzina, byl
postupné vyvinut taktéZ jako konkurence schopny soutéZni vuz,
ktery v provedeni T 603, T2-603, T2-603 GT, T2-603 B5 a T3-603
byl po celé desetileti od r. 1958 na celnych mistech nejen
mistnich, ale i evropskych soutézZi.

Svij debut méla T 603 na Lazenské Rallye v roce 1958, kde se tym
Tatra poprvé predstavil na mezindrodni Wrovni a obsadil prveé
misto v druZstvech pod vedenim manaZera V.Lebedy, ktery byl v
dele soutézZniho tymu T 603 po celou dobu Jjeho trvani. Se jménem
Tatra jsou spjaty i vSechny ro¢niky Rallye Vlitava z let 58 - 68,
kde Tatra obsadila vZdy c¢elni mista.

Na mezindrodnim poli zahdjil tym Tatra 603 ¢innost ucasti na
Alpské soutézi v Rakousku v roce 1959, kde zopakoval Uspéch T 600
z roku 1949 a ziskal prvé misto Vv druZstvech. Nasledovala ucCast
na Rallye Wiesbaden, Tour de Belgique a opakované na Rallye
Wartburg, Raid Polski a Rally za mir a druZbu, Praha - Berlin -
Vargava - Moskva, kde vdude Tatra vidy sbirala medaile.

V roce 1963 se Tatra poprvé zucastnila soutéZe Liege - Sofia -
Liege, jejichZ pét roénikl pozdéji zménénych na Marathon de la
Route na okruhu Nirburgring, bylo nejvyraznéjsi kapitolu v
souté&zZni historii vozu T 603. V prvém roc¢niku ucasti v roce 1963
jediny vyslany viz Tatra 603 havaroval a soutéZ nedokon¢il. Druhy
roénik ze t¥i startujicich dokonéil jeden vz Tatra jako jeden ze
14 klasifikovanych v cili. Ve tretim roéniku na 82 hodinovém
maratonu na okruhu Nirburgring se umistily dva ze tri vozu na 4.
a 9. misté =z 18 klasifikovanych. Ctvrty roénik ukoncily vsSechny
t¥i vozy na tretim, étvrtém a patém misté a ziskaly 1. misto v
druZstvech.

Posledni uskuteénény ro¢énik Marathonu de 1la Route v roce 1967
ukon&ily vozy Tatra na druhém a tfetim misté =za vitéznym vozem
Porsche s posadkou Herman-Neerpasch-Elford. V roce 1968 byly
Rallye Vltava a Rallye Wartburg poslednimi soutéZemi vozi T 603.
Kontakty s firmou Alfa-Romeo vedly k tomu, Ze Sestihodinového
zdvodu Vv Brné se zuUcastnily posddky Tatra s vozy Alfa-Romeo a
zavod ukondily na 3. a 4. misté ve t¥idé. Toto spolu se studijnim
pobytem skupiny technikui Tatry na 24 hod. Le Mans Vv tymu
Alfa-Romeo, mélo vést ke konstrukci nového soutéZniho vozu
schopného ddale celnych umisténi v automobilovém sportu.

Okupace armadami Varsavské smlouvy a nasledna normalizace
pohrbily tyto plédny na dlouhd 1léta, rozmetly soutézZni tym a
ukonéily sportovni ¢innost osobnich vozu Tatra.

Teprve uUcast kamioni Tatra na maratonskych soutéZich ve druhe
poloviné osmdesatych let otvird novou kapitolu sportovniho déni
znacky Tatra.

S vozy Tatra 603 se zUc¢astnila Tatra od roku 1957 do roku 1968
celkem 68 soutéZi a 2zavodu, 2z toho 24 mezindrodnich. Pritom
ziskala 46 prvnich, 43 druhych, 35 t¥etich a 12 ¢tvrtych mist ve
t¥idé, 14 prvnich, 13 druhych, 10 t¥etich a 9 ¢étvrtych mist v
absolutnim po¥adi. V soutézi tymid 2ziskala Tatra 9 prvych, 5
druhych a 2 treti mista. '

Tento vyéet je dostateénym argumentem opravnénosti k hrdosti nad
Ucasti Tatry v automobilovém sportu.




Typy vozt s mimiZ se Tatra zucastnila automobilového sportu v
létech 1947 aZ 1968.

87

600 Tatraplan

600 Monte Carlo

602 Tatraplan Sport
607 Tatra Monopost
607-2 Tatra Monopost
605 Tatra Sport

603
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T2-603 GT
T2-603 B5
T3-603 Sport

Jezdci, kteri reprezentovali Tatru v létech 1947 aZ 1968.

Bittner Ota Fac Jaroslav
Chovanec Josef sen. Cechmanek Zdenék
Kopecny Alois Chovanec Josef jun.
Vrdlovec Karel Kysuc¢an Jindr¥ich
Sojka Bruno Hajdusek Stanislav
Pavelka Jaroslav Pélucha Jiri
Vermirovsky Adolf Stiborek Bohuslav

Mark Alois Rek Lubonir




