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TATRA 77 + 77A (1933-1938)

!

TOM HYAN

1 Tatra 77 se zrodila

roku 1933 (na snimku

druhy prototyp 1934

s jednodilnym celnim sklem)

2 Ceskoslovenska
avantgarda tficatych let,
bild vila a ¢erny automobil...

VUZ TATRA S MOTOREM VZADU
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CESKOSLOVENSKA
AVANTGARDA

Doby, kdy oznaceni Made in Czechoslovakia
vzbuzovalo hrdost, jsou bohuzel za nami.
/ té doby pochazi také Tatra 77...

rozeni aerodynamického osobniho auto-
mobilu ve tficatych letech, ktery se dostal
do sériové vyroby a vynikal plsobivymi
tvary, jez ho pasovaly na vrchol automobi-
lové konstrukce, bylo v Eeskoslovenskych
podminkach doslova zazrakem. Jesté dnes budi toto
dilo obdiv, staéi si prohlédnout tfeba britské pokusy
o0 vz s motorem vzadu, &i snahu jinych o proudnicovy
tvar sériového typu, a hned pochopime, v ¢em byla
Ceskoslovenska prevaha. Po vice nez osmdesati
letech nalezi kopfivnické dilo k ikonam automobilové
konstrukce. Skoda jen, Ze vyroba nenabrala vétsich
obratek, a také to, Ze se z prototypového stadia nedo-
stala lidova varianta s dvouvalcovym motorem...
Historie aerodynamickych osobnich voz( Tatra saha
do pocatku tficatych let, kdy brouka VW Typ 1 pfede-
$la konstrukce lidového dvouvalce Tatra V570 s mo-
torem 854 cm® v zadi a proudnicovou karoserii, bohu-
zel nevyrabéna sériové. Na podzim 1933 viak vyjely
prvni Tatry 77, aerodynamické osmivélce, které zaha-
jily tradici, jez po typech 77A a 87, 97 a 107 (600 Ta-
traplan) vedla ke konstrukci povale¢né Tatry 603.
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Prvni byla Tatra 77, inspirovana vyzkumy prikopnika
aerodynamiky Paula Jaraye (1889-1974), které
zpracovali §éf kopfivnického vyvoje Hans Ledwinka
(1878—-1967), jenz vedl konstrukci od roku 1922, kdy
se vratil od rakouského Steyru. Jeho navrhy dotvoril
inzenyr Erich Uebelacker (1899—-1977), ktery u Tatry
pUsobil od roku 1926 do vypuknuti valky (vystudoval
v Praze), a také Ledwinkdv syn Erich (1904-1992),
zaméstnany v Tatfe od roku 1930. Vedle konvenc-
nich typl se vzduchem i kapalinou chlazenymi motory
uloZzenymi vpfedu, jiz sériové vyrabénymi, hledala
Tatra néco nového. Resenim se staly aerodynamické
typy s motory vzadu, kromé zminéného prototypu
V570 vzduchem chlazené vidlicové osmivalce, k nimz
pozdéji pfibyly ploché étyfvalce.

Na karlovarské silnici 5.bfezna 1934 byl novy typ
Tatra 77 predstaven ¢eskoslovenskym novinafiim,
nasledovala svétova premiéra na Berlinském auto-
salonu 1934, a pak se Tatra 77 stala prvnim sériové
vyrdbénym skute¢né aerodynamickym vozem na
svéteé, nemluvé o unikatni kombinaci se vzduchem
chlazenym osmivalcem, uloZzenym v zadi. » » »

3 V dobé automobilli, jejichz
karoserie pfipominaly hranaté krabice,
byla Tatra 77 revolu¢nim Ginem...

4 Silueta vozu vychazela z poznatk(,
které zvefejnil Paul Jaray,
prtikopnik aerodynamického tvarovani

5 Aerodynamické tvarovani dovolovalo
na silnici rychlost az 150km/h...

6 Prvni Tatra 77 v Praze
pfed Rudolfinem

» TATRA 77 (1934)

MOTOR — zaZehovy osmivalec Tatra 77

s valci do V/90°, chlazeny vzduchem s dvojici
ventildtord, uloZeny podéIné za zadnf
napravou; OHC 2V (jeden centrdini vackovy
hfidel pohanény valeckovym fetézem mezi
vélci a dlouhd vahadla); tfikrat uloZeny klikovy
hidel; jeden dvojity spadovy karburator
Zenith 36 DIB (nebo Solex 30 UAAIP);
2968cm? (g 75 x 84mm); 5,3:1;

44 kW (60k)/3500 min;

pofadf zazehu 1-2-7-8-4-5-6-3.

PREVODNE USTROJI - jednokotoutovd
suchd spojka; Ctyfstupiiovd manudlnf
prevodovka (4,14 —2,70 — 1,58 —1,00) se
zpateckou (prevod neuveden), synchronizace
na lll. a V. stupni; vyraditelny volnobéh mezi
prevody a motorem; Celni diferencial se
spirdlovym ozubenim, staly pfevod 3,75;
pohon zadni népravy.

PODVOZEK — polosamonosnd konstrukce
v celku s patefovym nosnikem, vzadu
rozvidlenym; vechna kola nezdvisle
zavésena, vpredu se dvéma picnymi
listovymi pery, vzadu kyvné polondpravy
a horni pficné listové pero; kapalinové
tlumice; hfebenové fizenf; kapalinové
bubnové brzdy Lockheed ATE,
mechanickd ruéni brzda na zadni kola;
ocelova diskova kola, pneumatiky 45 x 16.

KAROSERIE — aerodynamicky &tyfdverovy
sedan se splyvajici zadi, ocelovd karoserie
s drevénou kostrou, pétisedadlova.

ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor

ndprav 3150 mm, rozchod kol 1300/1300 mm;
d/3/v 5150/1700/1520 mm; svétla vySka

220 mm:; objem zavazadlového prostoru 2501;
objem nadrZe paliva 801; pohotovostni
hmotnost 1700kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (dobové tidaje
vyrobce) — nejvetsi rychlost 150 km/h;
spotfeba lihobenzinové smési pfi jizdé
mimo mésto 14 a7 161/100 km;

spoteba oleje 0,3 az 0,4 1/100 km.
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> TATRA 77 + 77A (1933-1938)

Jak se stalo zvykem, chlazeni podporovala dvojice
ventilatord na bocich motoru, pohanénych klinovymi
femeny. Trilitrovy motor dosahoval vykonu 44 kW (60k)/
3500min, pfi rychlosti 100km/h tocil jen 2720 min
a vyrobce uvadél tehdy nevidanou maximalni rychlost
150km/h. Osmivalec byl ulozen v polosamonosné karo-
serii vyztuzené patefovym nosnikem s mensimi pfi¢ny-
mi nosniky nad plochou podlahou, vzadu rozvidlenym
pro upevnéni pohonné jednotky. Karoserie z ocelového
plechu méla zprvu jesté obvyklou dfevénou kostru.
Nezavisle zavéSend kola byla odpruzena pfi¢nymi listo-
vymi pery, kapalinové bubnové brzdy vychazely ze sys-
tému Lockheed ATE (Alfred Teves).

Tatra 77 vzbudila obrovskou pozornost a stala se
senzaci, jenze v Kopfivnici vyroba dosahovala jen
nékolika desitek kusl. Podle nékterych udaju vzniklo
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1 Vzduchem chlazeny
osmivalec T77 se zadni
pohanénou napravou

2 Tatra 77 pfi predstaveni
¢eskoslovenskym novinarim
v bfeznu 1934

3 Pristrojova deska typu 77
s délenym celnim sklem
(pozdéji nedélené,
ale se dvéma bo¢nimi
okénky pro 77A)

4 Modernizovana Tatra 77A
s vétSim osmivalcem 3,41
pfisla do vyroby v roce 1936

5 Tatra 77A s velkym
stfeSnim oknem, krytym
shrnovaci platénou stfechou
Webasto

6 Pohled do centra designu
Tatra ve tficatych letech;
pékné, co fikate?

7 Pod kapotou
vpfedu neni motor,
ale ndhradni kolo!

95 vozdU, podle jinych 101, a to 66 do konce roku 1934
a 35 v roce nasledujicim, kdy se pfipravovala mo-
dernizovana Tatra 77A stejné koncepce, ale se zvét-
Senym objemem motoru na 3380 cm?® (valce prevrtany
na 80 milimetr( pfi shodném zdvihu 84 mm), takze
vykon vzrostl na 52kW (70k)/3500min'. Tatra 77A se
vyrabéla v letech 1936—1938, udajné dosahla 154
kusl, ¢imz by celkova produkce obou verzi vzrostla
na 249 az 255 automobild.

Zajimavé je, ze se jednotlivé exemplafe od sebe od-
lisovaly. Prvni prototyp mél dvoudilné Sipové &elni okno
a vystouplou dvojici hlavnich svétlometl v oblé pfidi,
druhy dostal zcela zapusténé svétlomety, jednodilné
Celni sklo a Ucinnéjsi lapace vzduchu k motoru misto
plvodnich mfizek; dalsi mély opét vystouplou dvojici
svétlometd, ale tfidilné Celni sklo s lomenymi bo¢nimi
okénky, jez prevzaly Tatra 77A a nastupce 87, oba
charakterizované trojici svétlometl na pfidi. Ménilo se
rovnéz provedeni pfivodu vzduchu k motoru na zadi,
narazniky a dalsi detaily. Vznikl i viiz s centralnim fize-
nim, tedy volantem v podélné ose automobilu. Predni
dvefe se oteviraly proti sméru jizdy. Ing.Erich Uebe-
lacker (po valce pusobil u némeckého Borgwardu, kde
navrhl dalsi futuristicky vlz, jenz zlstal v prototypu)
jezdil v dvoudverové verzi T77A, ktera se sériové ne-
vyrabéla. Automobily Tatra 77 a 77A patfi k nejvzac-
néjSim a nejobdivovanéj$im klasikim z Kopfivnice,
stejné jako jejich nastupce Tatra 87 s novym motorem
shodného objemu jako T77, kterd pfezila az do pade-
satych let, kdy byla jeji vyroba zastavena ve prospéch
terénnich nakladnich vozu. |
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