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1 Dvoubarevny luxusni Wikov 40
vyjizdi z brany prostgjovské tovarny
na titulnim snimku dobového
prospektu (1934)

2 CtyFmistny dvoudveFovy
Wikov 40 s karoserii
Conduite Intérieure,

podle tvaru boéni linie
zvany Labut (1933)

3 Dopravujte Wikovem,

aneb klasicky valnik 1,5 tuny

jesté s plivodnim svislym

chladi¢em na pfidi (od 1930)

4 Dvoudverové Conduite Intérieure,
Styfmistny viiz sportovniho charakteru
na podvozku Wikov 40 (model 1935)

5 Wikov 35 jako klasicky
Sestisedadlovy uzavieny
automobil (1933)

6 Ctyi'sedadlovy otevieny Wikov 35
s dvojici nahradnich kol
v chromovanych krytech (1933)
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TRADICE ZAVAZUJE

Wikov zije jako vyrobce ozubenych kol a prevodnych ustroji,
automobily této znaCky uz patri historii...

il

Foto Wikov

TOM HYAN

Krésa tficatych let

v Geskoslovensku —
dama s psikem,
nadhernd vila

a Wikov 40

se specidlni karoserif
(tzv. Bily vilz, 1934)
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rodej osobnich automobiltl Wikov skongil
pfed osmdesati lety, nakladni pfezily hlav-
n& dodavkou pro MNO CSR az do roku
1940. Vozy z Prostéjova nebyly nikdy na
¢eskoslovenskych silnicich ¢astym jevem,
vyrabély se v malych sériich s dlirazem na kvalitu.
Jak pravi dobovy inzert: Jsou to vozy neobycejné
dobré. Kdyz vas mijeji na silnici, feknete Co to bylo?,
ponévadz byl sotva Cas je vidét. A kdyz uvidite né-
ktery parkovat, prohlizite si jej s obdivem, jako néco
skute¢né zvlastniho, a mate pravdu!
Nejleps$i automobily totiz délala firma Wichterle &
Kovarik, ale také nejdrazsi. Zkratka Wikov je aristo-
krat mezi vozy. Typickou vlastnosti vech automo-
bili Wikov je rychlost. Jejich maijitelé nemuseji jezdit
v prachu, zvifeném druhymi vozy. Jsou sami rych-
lejsi, jsou pany silnice. Rychlosti hodné nad 100 km/h
nejsou pro né zvlastnosti. A jedou pfi tom bezpec¢né,
nebot hydraulické brzdy viz zastavi na nékolika
malo metrech beze smyku. A nizké tézisté vozi
umoznuje bezvadné sezeni i v prudkych zatackach.
Jako si u krej¢iho porugite stfih a vechny jednotli-
vosti svého obleku, pravé tak si mlzete poruditi
u Wikovu tvar, barvu, ¢alounéni a ostatni detaily
svého vozu. Neni to viiz pana Kazdého. Chcete-li

néco zvlastniho, nasi karosafi predlozi k vybéru
svoje navrhy. Ze vSech soutézi elegance odvazeji si
Wikovy vzdy prvni ceny a zlaté stuhy jako nejvyssi
uznani. Nebylo by i vdm pfijemnym miti v(iz, ktery by
nesl takovouto pecet elegance?

Ano, tak se psalo v roce 1934. Prospekt pokracuje:
Wikov je idedlnim vozem pro majitele, ktery si sam
fidi. Je konstruovan tak, aby jeho ovladani bylo co
nejsnazsi a vyzadoval co nejméné obsluhy a pozor-
nostil Je to viz pro panské jezdce, je to vz pro
sportladies. V méstském provozu i v kopcich budete
s nim jezditi vétSinou na pfimy zabér. A jen malokdy
pfehazovati rychlosti! Ve Wikovu jedete bezpecné.
Jeho karoserie jsou stavény tak, ze i v pfipadé hava-
rie jiz néco vydrzi. To je nejlepSi vase pojistka proti
Urazu. Jejich pevna stavba umozhuje fadu let jizdy
i po Spatnych silnicich, aniz by se staly hluénymi.
Malé vaha vozu neni na ukor solidnosti a bezpec-
nosti, nebot je dosazena rozsahlym pouzitim slitin
hliniku. Wikov je vyrabén v nevelkych sériich, a tim
je umoznéno uplatniti na ném nejnovéjsi vymoze-
nosti a zkuSenosti...

Zrod prvniho Wikovu nebyl jednoduchy. V dnoru
1924 zacala spolec¢nost Wichterle & Kovarik, a.s.,
v Prostéjové budovat automobilni oddéleni, » » »
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1 Jaroslav Konecnik

(Wikov 40) si jede pro vitézstvi
ve tridé cestovnich vozi

do 2000cm?® na Ecce Homo

ve Sternberku (1933)

2 S témi cyklisty

byly vZzdycky potize,
Wikov 35 ovSem ukazuje
prednosti kapalinovych
brzd Lockheed

na vSech &tyrech kolech!

3 Sestisedadlovy Wikov 40
na prodlouzeném chassis,
limuzina s mezisténou,

jiz s modernizovanym
lomenym ndraznikem (1934)

4 Wikov 1,5 tuny

v novéjSim provedeni

se Sikmou pfidi z typu 40
(model 1935)
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kdyZ dosud vyrabéla nejriznéjsi zemédeélské stroje
a stacionarni motory. Inspiraci pro prvni automobil
Wikov se stal italsky Ctyfvalec Ansaldo, jiz tehdy
s ventilovym rozvodem OHC, jehoz chassis bylo pro
studijni U¢ely zakoupeno. Tovarna Wikov nikdy ne-
zdlraznovala typové oznaéeni svych vozu, které
opatfovala rGznymi karoseriemi, ale jeji nejslavnéjsi
Ctyfvalce nesly postupné identifikaci jako typy Wikov
7/28, Wikov 35 a Wikov 40, pficemz dvouciferné
¢islo vyjadfovalo vykon motoru v koriskych silach
(1,36k = 1,0kW). Siroké vefejnosti se prvni Wikov
7/28 predstavil na XIX.Mezinarodni vystavé auto-
mobilll v Praze ve dnech 3.—11.zafi 1927. Rozsifil
tak pocet 258 znacek, jejichz automobily byly v té
dobé na tzemi Ceskoslovenska registrovany.

Wikov 7/28 vyjel s kapalinou chlazenym fadovym
Ctyfvalcem OHC 1477 cmd (g 66 x 108 mm) o vykonu
28k (21kW)/2600min, tfistupnovou prevodovkou
a zebfinovym rdmem pro rGzné druhy karoserii,
oteviené i uzaviené osobni, ale i jako lehké uzitkové
(nechybeély ani tehdy popularni snimaci karoserie,
kdy se nédstavba osobni vyménila za nakladni).

Odpocatku byl nositelem fady pokrokovych feseni,
o ventilovém rozvodu OHC jsme uz hovoili, ale vz
vynikal také dvanactivoltovou elektrickou vyzbroji
(tehdy bézné 6V), v roce 1929 obé tuhé napravy
dostaly tfeci tlumice pérovani a roku 1930 dokonce
kapalinové brzdy Lockheed. V roce 1930 byl také
zvySen vykon motoru na 32k (24kW)/3000min-.
Viz bézné dosahoval nejvétsi rychlosti 90km/h.
Kolik se jich vyrobilo, neni znamo, do roku 1932 to
bylo jen 170 az 250 exemplara.

Dalsi vyvoj pfinesl v roce 1930 zvétSeni objemu
Ctyfvalce na 1740cm?® (g 72 x 107 mm) a vykonu na
35k (26kW)/2800min', takze automobil dostal
jméno Wikov 35. Odpoc¢atku vynikal kapalinovymi
brzdami, rovnéz kapalinové tlumi¢e pérovani na-
hradily od roku 1931 pdvodni tfeci. K dispozici byly
podvozky s rozvorem naprav 2800 nebo 3000 mili-
metr(l, znovu vyuzivané k riznym karoseriim. Do
roku 1934 vyjelo z prostéjovské tovarny asi 150
az 200 vozU. Nasledovala posledni proména na
Wikov 40, kdy objem valcl vzrostl na 1940cm?
(o 76 x 107mm) a vykon nejprve na 40k (29kW)/

Chassis vozu Wikov 40

na snimku z dobového prospektu,
zdlraziiujiciho centralni mazéni (1)
a kapalinové brzdy (2)

2800min?', pozdéji zvySeném na 43k (32kW)/
3000min'. V roce 1931 si mohli navstévnici Praz-
ského autosalonu prohlédnout aerodynamicky
Wikov 35 zvany Kapka, opatfeny proudnicovou
karoserii, ktery se v8ak sériové neralizoval. Dnes si
mUzete jeho repliku (i nejvétsi sbirku dochovanych
vozl Wikov na svété) prohlédnout v automobi-
lovém muzeu Veteran Arena v Olomouci. Vozl
Wikov 40 se vyrobilo asi také jen 150 kus(.

Nejvétsi sérii automobiltl Wikov zaznamenal lehky
nakladni 1,5 tuny, nejprve s motorem typu 35, ale
od roku 1932 aZz do konce dodavek z vétSiho
typu 40. Nechybély ani malé autobusy, celkova pro-
dukce uzitkovych vozl prekrocila 350 kusu. Vyroba
automobild s dirazem na vysokou kvalitu vak byla
pro firmu nerentabilni, a tak po poklesu odbytu
v roce 1936 ustala, pfi¢emz posledni osobni auto-
mobily Wikov odebrali zakaznici pfed osmdesati
lety. Pokusy o lidovy viz a luxusni osmivélec ztros-
kotaly. Novy podnik Wikov Industry, znovuzrozeny
potomky Wichterll, je od roku 2004 Uspésnym
vyrobcem pfevodnych Ustroji. [ |

Plvodni a dneSni modernizované

logo Wikov Industry
spolu s jednim z novych vyrobki
(pfevodovka pro kolejova vozidla)

» WIKOV 40 (1934)

POHANECI SOUSTAVA — kapalinou
chlazeny fadovy ctyfvalec Wikov, ulozeny
podéIné vpredu, OHC 2V (fetéz Triplex); jeden
karburétor Zenith/Solex 30; 1940 cm?

(276 x 107 mmy); 5,2:1; 40k (29kW)/

2800 min"; jednokotoucovd suchd spojka,
tfistupriova prevodovka s fazenim na podlaze
(3,09-1,51-1,00-73,82); staly prevod
3,818; pohon zadnich kol. Elektricka vyzbroj
12V, akumuldtory Varta 2x 6V/75A.h,
dynamo a Spoustéc Bosch.

PODVOZEK - Zebrinovy ram ze dvou
lisovanych podéIniki a péti pricek; tuhé
napravy, odpruzené podélnymi listovymi pery;
kapalinové tlumice; bubnové kapalinové brzdy
Lockheed; Fizeni $Snekem a kladkou;
pneumatiky 5,50 — 18.

ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor ndprav
3000 nebo 3250 mm; rozchod kol 1280 mm;
hmotnost podvozku od 850kg; pohotovostni
hmotnost 1150 a7 1400kg podle karoserie;
objem palivové nadrze 401.

PROVOZNi VLASTNOSTI (tidaje vyrobce)
— nejvetsi rychlost 105 km/h; spoteba paliva
11-131/100km a oleje 0,2—0,25 1/100 km.

5 CtyFmistny faeton Wikov 40,
vitéz SoutéZe elegance
v Luhacovicich (1932)

6 Pricny fez Gtyfvalcem
1940cmd s vyznatenim
rozvodu OHC (1),
patentovaného opracovaného
spalovaciho prostoru (2),
vyménitelné kalené ocelové
vloZky vilce (3)

a protizavazi klikového
hfidele (4)
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