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> TATRA 613 & 700 (1968—1999)

1 Tatra 613-3 TRT

(Tatra Runway Tester)

se zafizenim pro testovéani
pfilnavosti povrchu letiStnich
ploch, ur€enych pro vzlet

a pristani motorovych letadel

2 Maketa kupé Tatra 613,
postavena u italské
karosarny Vignale v Turiné

3 Modernizované standardni
provedeni Tatra 613-3,
uréené pro pét cestujicich
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VARIACE...

Vracime se k poslednimu osobnimu vozu
Tatra 613 pohledem na nékteré zajimavé variace,

jez vznikly behem dlouhych let minulého véku...
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yCet téchto verzi a modifikaci samoziejmé

neni konec¢ny, do jednoho ¢lanku se jich

vsak vice nevejde, a proto ani nemlze byt

vyCerpavajici. Neékdy pristé si pfipome-

neme napfiklad ploché letecké pistové
motory AT 714, jez vyuzivaly fady prvk( automobilo-
vého osmivalce T613, ale stejné jako ony zahy
skongily. Vyroba Tatry 613 pretrvala do roku 1998
spolu s modernizovanou verzi Tatra 700, jak jsme jiz
zminili v minulém Eisle.

Tatra 613, nastupce Sestsettrojky, vznikla v italské
spolupraci. Na podzim 1968 byly postaveny u turin-
ské karosarny Vignale prvni makety T 613, tfi proto-
typy se objevily v Kopfivnici na jafe 1969, kromé
Ctyfdvefovych sedan( i jedno dvoudvefové kupé.
Vozy T613 se véetné zcela nového motoru V8 za-
Caly vyrabét az koncem roku 1975, kupé se nedo-
¢kalo sériové realizace. ProSly celkem péti oficialnimi
modernizacemi, béhem jejichz produkce vznikaly
dal$i specialni verze, z nichz nékteré predstavujeme

na téchto strankach. V roce 1980 vyjela Uspornégjsi
Tatra 613-2, nasledujici Tatra 613-3 nabidla od roku
1986 nejen Upravy interiéru, ale i exteriéru. Posledni
vice rozSifenou verzi pak byla Tatra 613-4, uvedena
v roce 1991, kdy byl rovnéz zahajen vyvoj kataly-
zatorll pro vzduchem chlazeny osmivélec, a to ve
spolupraci s britskou firmou ETB Motive Power Ltd.
Pro vyuziti fizenych troj€innych katalyzatorl byl
nutny pfechod z karburatorl na vstiikovani paliva,
byt se objevila i verze KAT s karburatory » » »

4 Prototyp

Tatra 700 GT Coupé,
vznikly pfestavbou

z havarovaného
Ctyfdvefového vozu

5,6 Tatra 613 ve sportovni
lipravé, v jaké se objevila
na Velké cené Brna 1991

7 Tatra 613 S (Specidl),
luxusni prodlouzené provedeni
se Ctyfmi sedadly

(proti T613-3 vzrostla
hmotnost 0 150kg

8 Tatra 613 K (Kabriolet),
specialni provedeni

pro oficidlni pfileZitosti

se samocinnou pfevodovkou
a omezenou nejvetsi rychlosti
(1984)

» TATRA 700 GT (1996)

POHANECI SOUSTAVA — zd/ehovy
neprepliovany osmivalec Tatra 613 s valci
do V/90°, chlazeny vzduchem, uloZeny
podéIné nad zadni ndpravou; DOHC 2V
(ozubené femeny); vicebodové vstfikovani
paliva; 4360 cm? (g 95 x 78 mm); 10,8:1;
308kW (411k)/6500min™!

a 452 N.m/5500 min"; palivo benzin BA 958;
elektrickd vyzbroj 12V. DvoukotouCovd
suchd spojka s kapalinovym vypindnim;
pétistupiiova manudini prevodovka (2,812 —
1,636 —1,192-0,906 — 0,714 — 7 2,562);
staly pfevod 3,15. Pohon zadni ndpravy.

PODVOZEK — bezramova ocelova konstrukee;

vSechna kola nezdvisle zavésena, vpredu
vzpéry McPherson, vzadu ramena se Sikmymi
o0sami kyvanf; nastaviteIné odpruZeni vinutymi
pruZinami a teleskopickymi kapalinovymi
tlumici, vpredu pricny zkrutny stabilizétor;
hiebenové fizeni s kapalinovym posilovacem;
kapalinové dvouokruhové kotoucové

brzdy s vnitfnim chlazenim;

kola 9,5J x 15 H2 z lehké slitiny;

pneumatiky Kléber RS 11/25 R 15.

ROZMERY A HMOTNOSTI

(Coupé 2 Door) — rozvor ndprav 2980 mm,
rozchod kol 1520/1520 mm;

d/8/v 5025/1800/1340 mm; objem palivové
nadrZe 801; pohotovostni/celkova hmotnost
1480/1890kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (tdaje vyrobce)
— nejvetsi rychlost 290 km/h;

zrychleni 0—100km/h za 5,2;

spotfeba paliva neuvedena.
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TATRA 613 & 700 (1968—-1999)

1 Setkani druh(i

na kopfivnickém polygonu

(zleva MTX Tatra V8, Tatra 613

a plvodni Tatra 12 z dvacétych let)

2 Stavbu specialu MTX Tatra V8
(MTX 4.0 RS) nedaleko Prahy
jsme v devadesatych letech
zblizka sledovali...

3 Dvoumistny kokpit MTX Tatra V8;
vznikly tfi kompletni vozy a jedna
stavebnice, vyvezena do zdmofi

4 MTX Tatra V8 dostala
prostorovy ram z ocelovych trubek
a motor z Tatry 613, predstavila se

na Prazském autosalonu 1991
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a dvéma nefizenymi katalyzatory. V té dobé se také
zrodila mySlenka na vyvoj jesté lépe vybavenych
automobilli pro britsky trh, jez nesly oznaceni Tatra
613-5. Jejich stylistické retuSe zajistil Geoff Wardle,
absolvent londynské Royal College of Art a dnesni
feditel vyzkumu dopravy budoucnosti Advanced
Mobility Research na Art Center College of Design
v kalifornské Pasadené. Vzniklo vSak jen nékolik
vozl, i kdyz Wardle nakreslil také navrh dvoudvero-
vého kupé. V roce 1993 se zrodila T613-4 M KAT
i-electronic, tedy Tatra se vstfikovanim paliva a inte-
ligentnim palubnim pocitatem. Dal§im ambicidéznim
planem byl manazersky automobil, vlastné pojizdna
kancelar T613-4 M KAT i-mobicom, vyvinuta ve spo-
lupraci s némeckou firmou, vedenou inzenyrem
Hans-Joachimem Spadtem.

Poslednim osobnim automobilem Tatra se pak stala
vétsi modernizace Sestsettfindctky, oznacena coby
Tatra 700. Podle vyrobce, nyni znamého jako TATRA
Pfibor, a.s., byl kladen dliraz predevs$im na dilenské
zpracovani, povrchovou Upravu a celkovou Uroven
montaZe vozidel. Hlavni doménou zistala vize auto-
mobill Sitych na miru, to znamena splnéni jakychkoli
pfani a individualnich pozadavkl ze strany zakaz-
nikd. Zucastnili jsme se tiskové konference v hotelu
Hilton v prazském Karling, kde byla 9.dubna 1996
nova Tatra 700 oficialné predstavena, ale i nasle-
dujicich testovacich jizd na kopfivnickém polygonu
dne 16.kvétna téhoz roku. Tatra uz tehdy byla vice

kuriozitou, pfestoZe automobilka chtéla vyrabét az
150 vozl ro¢né. Vzhledem k tomu, Ze Slo vlastné
o prestavbu T613-4 s novym designem Geoffa
Wardla a vylepSenym interiérem, problémy s homo-
logaci zlstaly. Tatra 700 se nikdy nedockala bez-
pecnostnich prvk(, jez se mély pozdéji stat povin-
nosti (ABS, airbagy). Vyroba automobilu, ktery jinak
poskytoval skvélé zazitky z jizdy, skoncila jesté pred
vstupem Tatry do nového tisicileti.

Na vystavé Autoshow Praha 1996 nas seznamil
Ing. Zdenék Mares, vedouci obchodniho Gseku spo-
le¢nosti Skoda Tatra, s.r.o., Pfibor (ano, vynalezu
Lubomira Soudka po vstupu plzeriské Skody do Ta-
try), s vyvrcholenim konstrukéni ¢innosti. Vzduchem
chlazeny osmivéalec o zvétSeném objemu 4360cm?
se objevil ve sportovnim prototypu Tatra 700GT,
s vykonem naladénym na 308kW (411k)! Nejprve
ve Ctyfdverfové verzi, pak ve snizeném dvoudverfo-
vém kupé (viz tabulka technickych udaju). Tento
automobil majitele Josefa Juficka byl uréen pro za-
vody ve zrychleni (sprinty) a skute¢né v nich vitézil
(mél zrychleni na sto za 5,2 sekundy, trat 200 metr(
s pevnym startem projel za 8,3 sekundy a vyrobce
udaval maximalni rychlost 290km/h). Samostatnou
kapitolou jisté je také Supertatra, projekt Vaclava
Krale a Metalexu, sportovni automobil MTX Tatra V8
alias MTX 4.0 RS, pohanény ¢tyflitrovou verzi osmi-
valce T613, jenz se dockal realizace v pouhych
Ctyfech kusech (z toho jedna stavebnice pro USA).

Jeho vyvoj jsme u Véaclava Krale v Roztokach u Prahy
sledovali zblizka od konce osmdesatych let, kdy se
rozhodl vytvofit antiporsche! A to od makety po pre-
miéru na Prazském autosalonu 1991. Zel, ani tento
vlz se nedockal vétsiho rozsifeni.

Dal§imi variacemi byly verze T613 pro zachrannou
sluzbu, hasice, policii, ¢i jiné specialni ucely. Nejzna-
méjsi je automobil rychlé protipozarni pomoci T 623,
jehoz zrod inicioval byvaly automobilovy zavodnik
Cyril Svoboda (1931-2003), tvlrce zachranného
tymu Narex, operujiciho na automobilovych zavo-
dech. Jeho Tatry 623 se proslavily i pfi zajiStovani
madarské Grand Prix formule 1, objevily se tam zahy
po jejim zrodu (1987). Ve vybavé byly nejen hasici
prostfedky, ale rovnéz hydraulické rozpinaci zafizeni
a rozbruSovaci pily. Svoboda uvedl jesté sanitni
special T624 s vyklopnym vikem v zadi zvySené karo-
serie (1984 podle navrhu Véclava Krale). Sanitni verzi
na prodlouzeném rozvoru 3520 mm (standardni 2980
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nebo 3130mm) zhotovila i kopfivnické automobilka
pod oznacenim T613 SV (resp. RZP), handicapem
byl vzdy motor uloZeny v z&di, a proto vznikla jen
mald série. Treti verze sanitky vychazela ze sedanu
(Ctyfi sériové bocéni dvefe), nékolik kusli postavila
firma konstruktéra Ing. Vladimira Frimla.

V orientacni cenové nabidce roku 1993 (viz druha
tabulka) byly také policejni vozy a unikatni T613
Runway Tester, ur€eny pro méfeni vlastnosti povr-
chu letiSnich drah. Pod vozem bylo paté méfici kolo,
pod kapotou nadrz vody pro kropeni méfeného
Useku a ve voze pocita¢ se zaznamovym zafizenim.
Byly jiz vytistény prospekty v anglickém jazyce pod-
nikem Omnipol pro pfipadny export (tehdy runway
testery v Evropé nabizel jen Saab v typu 99), ale cely
projekt také zanikl. Vyplyva z toho jediné, ¢esko-
slovenskym konstruktérim nikdy neschazela in-
vence, brzdou byly jen byrokracie a samoziejmé
nedostatek finan¢nich prostiedkd. [ |

» MODELY 1994
ORIENTACNI CENOVA NABIDKA

(véetné DPH, zdroj Tatra, a.s., OZ Pfibor)

typ cena v zakladnim vybaveni
T613-4 559000 K&
T 613-4 KAT (katalyzator) 597900 K&
T613-4M KAT 650000 K&
T613-4MKAT 790000 K¢
T613-4M KAT i —electronic 1715000 K&
T613-4M KAT i —mobicom 1690000 K&
T 613 SV (sanitnf) 1290000 K&
T613—POLICIE 660000 K¢

T 613-4 Pohotovostni modifikace 640000 K¢
3000000 K&
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5 Dva nejnovéjsi automobily Tatra 700
pfed budovou reditelstvi Tatra, a.s.,
v Kopfivnici dne 16.kvétna 1996

6 V kvétnu 1996 jsme vyzkouSeli
dva vozy Tatra 700 na polygonu
matefské automobilky v Kopfivnici

7 Tatra 623 vznikla z iniciativy

Cyrila Svobody jako specidlni vozidlo
zachranného tymu Narex, zejména pro
sluzbu na automobilovych zavodech

8 Tatra 624, sanitni verze
pro zachranny tym Narex
podle ndvrhu Vdclava Krale,
se objevila v roce 1984

9 Tatra 613 SV coby automobil
rychlé zdravotnické pomoci

se predstavila uz na jare 1990,

vzniklo v8ak jen tfiadvacet kus(
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