Foto Tom Hyan

Foto Tom Hyan

52

U“auto 2018/6

-

-
-

T =g
=T . .

3

v _ -
~ :

T 9

= il

Legendarni Ta

" NA ZAVODECH

§ 1

TOM HYAN

Jaroslav Pavelka

pfi premiére Tatry 603
na Alpské soutéZi

v Rakousku (1959)

-

tra 603 se zucastiovala automobilovych zavodi,

nejlépe si vedla na Nirburgringu...

vensky povale¢ny automobil, legendarni
Tatra 603. Jeho vznik provazely dnes uz
nepochopitelné problémy, vladnouci ko-
munisté totiz rozhodli, Ze Tatra v Kopfiv-
nici bude vyrabét jen tézké nakladni vozy. Po nafi-
zeném konci Tatraplanu, jehoz vyroba kratce
pokracovala u konkurence v Mladé Boleslavi, to byly
pfedevsim silné individuality, jez potaji pokracovaly
v tradici osobnich automobiltl Tatra. Nakonec » » b

1 Trojice

Mark/Vermifovsky/Hajdusek,

celkové Ctvrta
pfi poslednim startu
na Nirburgringu (1967)

2 Zavodni automobily
se zpoCatku
prili§ od sériové verze
neodliSovaly
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Foto Tatra

' TATRA 603 (1956-1975)¢4

] " -

» VYSLEDKY MARATHON DE LA ROUTE

1965 (82 h)

1. Henri Greder/Johnny Rives, F, Ford Mustang 289 V8, 310 kol

2. Gilbert Stapelaere/Jacky Ickx, B, Ford Mustang 289 V8, 310 kol

3. Rainer Ising/Bernd Degner, D, Porsche 904 GTS, 309, vitéz GT

9. f\doIfGVTe)FmifovskY/StanisIav Hajdusek, CS, Tatra 2-603 GT, 307
3.v

12. Alois Mark/Zdengk Cechmanek, CS, Tatra 2-603 GT, 304
(4.vGT)

(Odpadli Josef Chovanec/Bohuslav Stiborek, CS, Tatra 2-603 GT

1966 (84 h)

1. Julien Vernaeve/Andrew Hedges, B/GB, MGB 1800 Mk.II, 318 kol

2. Jacky Ickx/Gilbert Stapelaere, B, Ford Lotus Cortina, 315 kol

3. Nicolas Koob/Dino Pizzinato, LUX, BMW 1800 TISA, 308 kol

4. Alois Mark/Bohuslav Stiborek, CS, Tatra 2-603 B5, 298
(1.B5 pres 2,01)

5. Zden&k Cechmanek/Josef Chovanec, CS, Tatra 2-603 B5
(2.B5pres 2,01)

6. Adolf Vefmifovsky/Stanislav Hajdu3ek, CS, Tatra 2-603 B5
(3.B5pres 2,01)

1967 (84 h)

1. Hans Herrmann/Jochen Neerpasch/Vic Elford, D/D/GB,
Porsche 911 R Sportomatic, 323 kol
2. Julien Vernaeve/Tony Fall/Andrew Hedges, B/GB/GB,
Mini Cooper S 970, 311 kol
3. Hans Wangstre/Evert Christofferson, S, Volvo 122 S 1.8, 311 kol
4. Alois Mark/Adolf Vefmifovsky/Stanislav HajduSek, CS,
Tatra 2-603 B5, 268 kol
5. Zdenék Cechmanek/Josef Chovanec/Jiff P&lucha, CS,
Tatra 2-603 B5, 268 kol

(Odpadli Bohuslav Stiborek/Jindfich Kysucan/Julius Randysek, CS,
Tatra 2-603 BS
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1 Trojice pro Rallye
Monte Carlo 1960,
kam v8ak kopfivnicky
tym nesmél odjet

2 Posadka
Alois Mark/Lubomir Rek
na soutézi
Liege—-Sofia—Liege 1963

3 Jeden z krésnych
automobil pro Rallye
Monte Carlo 1960

4 Vozy
pro Sestihodinovy zévod
v brnénském depu 1966
(75 = Vefmifovsky/
Hajdusek,
76 = Cechmanek/
Chovanec
a 77 = Mark/Stiborek)

5 Tatra 2-603 GT
z Marathonu 1965 v Brné
(21 = Mark/Cechmanek)
6 Uspésné vozy
z Nirburgringu
pfipravené
pro brnénskou
Sestihodinovku (1966)

byli konstruktéfi vzati na milost a ¢eskoslovensti soudruzi
se pak radi pochlubili tak neobvyklym automobilem, jakym
Tatra 603 bezesporu byla...

Vzduchem chlazeny vidlicovy osmivéalec typu 603 se zkou-
Sel v zavodnim Monopostu T607, pak se po dvacet let
uplatnil v Tatfe 603 (viz TH Auto 3/2016). Kdyz Monoposty
doma vyhrdly co se dalo a jinam s nimi zavodnici nesméli
vycestovat, vyvoj v roce 1958 skongil (viz TH Auto 5/2018).
V té dobé ale byl motoristicky sport pfirozenou souéasti
automobilové vyroby a vyvoje, a tak se zahy T603 objevila
v automobilovych soutézich (premiéra 1957 v Jihlavé). Kro-
mé Rallye Vitava a dalSich doméacich soutézi se podafilo
vyjet na Osterreichische Alpenrally 1959, kde T603 v prvni
verzi se tfemi hlavnimi svétlomety vybojovaly zlatou plaketu
(posadky Alois Mark/Lubomir Rek a Jaroslav Pavelka/Anto-
nin Homola). Pro Rallye Monte Carlo 1960 byly pfipraveny
tfi krasné Cervené Tatry 603 s bilou stfechou pro posadky
Mark/Rek, Pavelka/Homola a Havel/Fac, ale z u€asti seslo,
nebot komunisté z UV Svazarmu sdélili Kopfivnickym, Ze
Ucast Tatry i Skody je zrugena. Pak néjakou zahadou na
soutéz odjeli jen Mladoboleslavsti...

Tatry 603 startovaly v mnoha rallye, ale vétSinou jen v ze-
mich tzv. socialistického tabora. Vyjezdy do Rakouska, Ci
na zapadonémeckou Rallye Wiesbaden (Alois Mark v ro¢-
niku 1959 tfeti za domacimi), byly vyjimkou. Jezdila se vSak
naro¢na Rallye za mir a pratelstvi (1960 start z Moskvy), ale
to byla vlastné soutéz narodnich tymd se zkouskami pravi-
delnosti a zruénosti. Osmivalce Tatra samozifejmé patfily
k nejrychlej$im, i kdyz z rGznych dlvodd nevyhraly. Syno-
nymem pro sportovni Uspéchy Tatry 603 se stal Marathon
de la Route na Nurburgringu, jenz se zrodil ze soutéze
Liege-Sofia—Liege. Tatry 603 tam Ucinkovaly pétkrat v le-

tech 1963—-1967. Pfi debutu v rocniku 1963 dvojice Alois
Mark/Lubomir Rek havarovala po defektu pneumatiky
v Jugoslavii a vzdala. V srpnu 1964 se jelo znovu do Sofie,
ze tfi Zlutych vozu T603 zpatky do Belgie dojel jediny, Mark/
Cechmanek vyhrali svou tfidu (celkové patnacti), Vefmi-
Fovsky/Hajdusek méli utrzeny tlumié a nedojeli véas do CK,
podobné jako dfive Pavelka/Pélucha (zabloudili). Tim se
historie soutéze uzavrela, v tézké konkurenci viadli tehdy
nejlepsi Rauno Aaltonen (Austin-Healey 3000) pfed Erikem
Carlssonem (Saab 96). Startovala skute¢na elita, jenze Vic
Elford, Henry Taylor, Bo Ljungfeldt, Sydney Allard, Roger
Clark, Timo Makinen a dalsi kon€ili po havariich. Rychlosti
vzrostly natolik, Ze pro rok 1965 Jugoslavie nepovolila
prijezd soutéznim vozim.

Zrodil se tedy Marathon de la Route s novym formatem,
kdy ucastnici prejeli z Belgie na Severni smycku Nr-
burgringu, a tam v roce 1965 debutovaly silngjSi vozy
T2-603 GT s motorem 2472cm?, upravenym na 103kW
(140k) se cCtyfmi karburatory a tranzistorovym zapalo-
vanim. Na sériovych pneumatikach si vedly neobyéejné
dobre, obsadily tfeti a ¢tvrté misto v kategorii GT (viz ta-
bulka vysledku), nejlepsi byla dvojice Vefmitovsky/Hajdu-
Sek se ztratou pouhych tii okruhl za absolutnim vitézem!
A podminky byly nelehké, vitéz po 82 hodinach ujel pfes
osm tisic kilometr! V srpnu 1966 na tomto zavodé slavily
Tatry nejvétsi uspéch, presly do kategorie upravenych
cestovnich vozl B5, vSechny tfi dojely po 84 hodinach
na ¢tvrtém az Sestém misté absolutni klasifikace, vyhraly
tfidu i hodnoceni tymu (v kategorii GT tentokrat startovaly
jen Ctyfi vozy, tfi MGB 1800 a Ferrari 275 GTB, jehoz
posadka Lucien Bianchi/Eric De Keyn odpadla po jezdec-
ké chybé). Oznaeni T2-603 GT tedy neni v rocniku 1966

7 Tovarni tym
Tatra 603
pfed zdvodem
Marathon de la Route
1966

8 Adolf Vefmifovsky
(vlevo)

a Stanislav HajduSek
(1966)

9 Bohuslav Stiborek
(vlevo)
a Alois Mark
(1966)

10 Josef Chovanec
(vlevo)
a Zdenék Cechmanek
(1966)

11 Adolf Vefmirovsky
na trati IX. ro¢niku
zavodu ve Stramberku
roku 1967,
kde startovaly
i vozy T2-603 B6
v provedeni
s ejektorovym
chlazenim a zvySenym
vykonem motoru
azna 125kW
(170k)/6000 min-!

uz spravné! Uspéch Tatry vyprovokoval Udast tovarnich
tym0 véetné Porsche, v roce 1967 vyhral tovarni viz
s polosamocinnou pfevodovkou Sportomatic (!), ale Tatry
uhdjily ¢tvrté a paté misto v absolutni klasifikaci. Pfestoze
se zavody jely jako zkouSka pravidelnosti s pfedepsanou
minimalni rychlosti (ve dne 105,8km/h, v noci o néco
niz&i), nebylo lehké pro mlhu limit udrzet, a tak jedna
z T2-603 odpadla, kdyz ji zpomalil propaleny pist. Jizda
na 84 hodin znamenala zna¢né naroky na jezdce, zahynul
popularni Belgi¢an Georges (Jo) Berger (49), trojnasobny
vitéz Tour de France Auto, kdyz na Porsche 911 vylétl
z trati. Kromé Tatry si ved! skvéle nizozemsky tym DAF
(nejlepsi Sesty), kdyZ dojelo jen ¢trnéct vozu.

Tatry 603 v roce 1967 startovaly naposledy. Domacimu
publiku se pfedvadély hlavné na trati Zavodu pod Stram-
berskou Trubou, kde se objevily i s ejektorovym chlazenim
(popsano v minulém ¢isle u Tatry 607), ale rovnéz na Sesti-
hodinovce v Brné, tam vSak na absolutni prvenstvi nedo-
sahly. V roce 1966 je porazila rakouska dvojice Wolfgang
Stumpf/Siegfried Pust (Lotus Cortina), teprve za ni dojeli
Mark/Stiborek, Veimifovsky/Hajdusek a Cechmanek/
Chovanec. O rok pozdéji pfijely Porsche také do Brna, na
typ 906 nemél nikdo Sanci a Svycafi Rico Steinemann/
Dieter Spoerry vyhrali pfed typem 911 (Schwarz/Dorner);
az treti byli Vefmirovsky/Hajdu$ek a ¢tvrti Chovanec/Pélu-
cha. V srpnu 1968 nejrychlejsi sestava z Kopfivnice, Alois
Mark s Adolfem Vefmifovskym, obsadila v Brné druhé
misto pfi Evropském poharu cestovnich vozu divize Il, ale
na zapljéeném tovarnim voze Alfa Romeo GTA 1600 za
italskymi kolegy. Milanska automobilka se tehdy o spolu-
préci s kopfivnickou vazné uchézela. O par dnl pozdéji
pfijely ruské tanky a bylo v§echno jinak. |
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