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> TATRA 11,12 (1923-1934)

TOM HYAN

1 Prototyp Tatra 11
na zkuSebni jizdé
poCéatkem dvacétych let

2 Tatra 12 s uzavienou
karoserii (model 1927)

3 Tatra 11/12 jako kabriolet
(vozy byly znaceny téZ
4/12HP podle dafiového

a skutecného vykonu)
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aly lidovy automobil Tatra 11 byl

v roce 1923 prvnim, ktery zbofil kon-

vence a prosadil koncepci patefového

ramu s centralni nosnou rourou a vy-

kyvnymi polonapravami (v tomto pfi-
padé jen vzadu), jez proslavila kopfivnickou automo-
bilku a na nédkladnich vozech Tatra slouzi dodnes.
Unikatni koncepce podvozku méla premiéru na ty-
pech Tatra 11, 12 a uzitkovém 13, které uvedly vzdu-
chem chlazeny plochy dvouvalec OHV 1056cm?
s protilehlymi valci. Tatra ve dvacatych letech poprvé
zamifila k lehkym osobnim vozum, uréenych pro
Sirsi masy klientd, ktefi méli hloubégji do kapsy. Dilo
se zdafilo, po desetileti patfily Tatry 11 a 12 k nejpro-
davanéjsim typlm znacky. Literatura uvadi celkem
3767 vozl typu 11 do roku 1927 a 7222 typu 12 do
roku 1934 (¢i udajné do 1936), jiné prameny hlasaji

pocty 3540 a 7525; odvozenych lehkych uzitkovych
typl 13 bylo celkem 834 (nékladni i malé autobusy,
v nabidce 1924 az 1933).

Automobily Tatra 11 se liSi na prvni pohled od no-
véjSich typl 12 absenci prednich brzd, v prvnim pfi-
padé byly bubnové brzdy ovladané lanky jen vzadu,
ruéni pusobila rovnéz na zadni kola. Tatra 12 méla
mirné zvySeny vykon motoru a suchou ¢tyflamelo-
vou spojku, Tatra 11 tfilamelovou. Pfi zakladnim roz-
voru 2635mm byla Tatra 11 o néco kratsi, uzsi
a niz8i pfi stejné karoserii (dodavala se jich vSak
fada podle prani klienta). Jinak byly celkova koncepce
i tvarové feSeni shodné. Je opravdu neuvéritelné, co
vSechno malé Tatry vydrzely. Vyjimkou nebyly vozy
s najezdem pres jeden milion kilometrd, a to je jejich
maijitelé nesetfili, nékdy jimi nahrazovali i traktory pro
obdélavani svych policek. Tatry 12 jezdily jesté

v sedmdesatych letech, nez pfisné technické kon-
troly zpusobily jejich definitivni vyfazeni z provozu
a pfesun do kategorie historickych vozidel.

Malé Tatry 11/12 byly dilem Hanse Ledwinky, ktery se
do Kopfivnice roku 1921 vratil od rakouského Steyru.
Tehdy v Kopfivnici zrovna stavéli novou automobilku
a Ledwinklv projekt lidového vozu dostal zelenou,
zatimco u Steyru jej odmitli. Tatra 11 slavila premiéru
na Prazském autosalonu 28.dubna 1923, byla pfijata
skepticky pro patefovy rdm i vzduchem chlazeny
dvouvélec, a tak automobilka zahdjila UspéSnou
propagaci Ucasti v motoristickém sportu a dalkovych
jizdach. Josef Vefmifovsky zahy vyhral tfidu cestov-
nich voz( do 1100cm?® na Ecce Homo 1924 v novém
rekordu, o rok pozd&ji ve Sternberku Gspéch zopa-
koval Richard Mittermdller. Nejvétsi uspéchy pfinesla
sezona 1925. Josef Vefmifovsky vyhral Velkou rus-
kou jizdu na trase Petrohrad — Moskva — Charkov —
Rostov — Thilisi (5300km), kdyZ projel ruskou pusti-
nou i tam, kde siné a tézké vozy uvazly. Ze 78
automobiltl odpadlo 29, sériova Tatra vyhrala nejen
zavod, ale ziskala i prvni cenu za Uspornost se spo-
tfebou 7,61/100km. TéhoZ roku obsadili Fritz Hiickel
a Karel Sponer prvni dvé mista tfidy 1100cm® na
sicilské Targa Florio, a to v novém Huckelové rekordu
5h 31min 20s (lepSi 0 26 min)! Porazili favorizované
Amilcary a Salmsony a v celkovém pofadi byli na
Sestém a sedmém misté! Kromé toho Tatra 12 dojela
z Prahy do Pafize za 27h 15min v roce 1926!
Zatimco sériové Tatry 11/12 mély vpfedu tuhou na-
pravu, zavodni specidly pro Targa Florio 1925 dostaly
nezavislé zavéSeni kol i vpfedu (jako Sestivalcova
Tatra 17), navic s pfednimi brzdami (sériova T11 je

neméla), dratova kola s centralni matici a motor byl
upraven na dvojnasobny vykon 20 kW (27 k)/5000 min*
s tfiventilovym rozvodem OHV (pfibyl druhy saci
ventil). Bohuzel pozdéjsi osud vSech tfi vyrobenych
vozU je neznamy. V roce 1926 vystidala Tatra 12 pd-
vodni typ 11 a také ona se vyrabéla s rliznymi karose-
riemi podle pfani klientl, k nimz patfily nejen verze
osobni (limuzina, kabriolet, sportovni roadster), ale
i uzitkové (skiifovy vlz, ¢i postovni pikap). V roce
1926 se objevila i Tatra 12 s lizkovou Upravou!
Vyrobce byl pfesvédéen o spravnosti zvolené kon-
cepce, coz ostatné dokladaji segmenty textu z dobo-
vého prospektu: Veskeré dosud stavajici malé vozy
vyznacuji se pfi nejmensim tou zasadni chybou, ze
jsou bud zmensenou kopii velkych vozu, anebo tvori
kompromis mezi automobilem a motocyklem. Tuto
hlavni chybu podafilo se znamenitym zpldsobem od-
straniti konstruktérim naseho malého vozu Tatra,
jimz dostava se obecenstvu dlouho zadaného ma-
Iého vozu, k jehoz provedeni pouzila naSe, jedna
z nejstarSich automobilovych tovaren Evropy, ves-
kerych bohatych zkuSenosti spole¢né s nejmoder-
néj§imi pozadavky automobilové konstrukce. Hlav-
nim pozadavkem malého vozu jest, aby byl laciny,
aby jeho provozni vylohy byly pokud mozno nej-
mensi, v obsluze jednoduchy, a aby majiteli zaru-
Coval spolehlivosti opravu trvaly provoz.

V prospektu se pokracuje: PFi konstrukci malého
vozu méli jsme na zfeteli, Ze jest bezvyznamné, aby
takovy viiz dosahoval rychlosti 90 az 100 km/h, jako
ku pf. naSe jiz léta s Uspéchem stavéné luxusni
automobily, ale Ze rychlost 60 az 70 km/h UpIné po-
staci, aby Iékar, obchodnik, inzenyr, cestujici » » »

4 Tatra 11

s prodlouZenym rozvorem
jako néastavkova limuzina
pro Sest cestujicich (1926)

5 Tatra 12
S uzavrenou karoserii
(model 1926)

6 Upravena Tatra 11

obsadila prvni dvé mista

ve tridé 1100cm3

na slavné Targa Florio (1925)

> TATRA 12 (11)

POHANECI SOUSTAVA — vzduchem
chlazeny zézehovy plochy dvouvalec

Tatra 12 (11) s protilehlymi valci,

uloZeny podéIné vpredu; jeden spadovy
karburator Zenith 26 ABC nebo 26 VAFD,
zaménitelny za Jikov 26 POV; OHV 2V;

1056 cm? (@ 82 x 100mm); 4,9:1;

10,3 (8,8) kW, resp. 14 (12)k

pfi 2800 min™"; zapalovani

elektromagnetické Bosch FF2

v poradi vdlci 1-2, svicky M18;

generator 6V/60 W, akumuldtor 6 V/40A.h;
suché treci spojka Gtyrlamelovd (tfilamelova);
Ctyrstupriova prevodovka se zpétnym chodem,
fazeni pakou na podlaze;

hnacf hridel bez kloubd v nosné roufe,

gelni diferencidl, staly prevod 4,8,

pohon zadnich kol.

PODVOZEK — centrainf nosnd roura;
vpiedu tuhd ndprava, vzadu nezdvis|é
zavéSeni na kyvnych polondpravéch,
odpruZenf pricnymi listovymi pery

vpredu i vzadu; fizeni Snekové pravostranné;
mechanické bubnové brzdy na v3ech

kolech (T11: pouze vzadu); ruéni brzda

na zadni kola; ocelova diskova kola;
pneumatiky 4,00 — 18 (710 x 90).

ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor ndprav
2635mm (pro T11 alternativng i jiné);
rozchod kol 1200/1200 mm;

délka 3600—3820 (3420 i vice)mm

Sitka 1510 (1480) mm a vySka

1660—1720 mm; svétld vySka 200 mm;
objem palivové nadrze 321 (spadové, vpredu);
hmotnost podvozku od 520kg;

hmotnost vozu 690—800 (od 680) kg

podle karoserie; pocet sedadel 2 a7 4;
oteviené nebo uzaviené karoserie.

PROVOZNI VLASTNOSTI (tidaje vyrobce)
— nejvetsi rychlost 70 (60—70) km/h;
spotfeba paliva 9—101/100km;

spotreba oleje 0,251/100 km.
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> TATRA 11, 12 (1923-1934)

Usporadani podvozku
s centralni nosnou rourou
(typ T11 bez prednich brzd)

Tatra 12 jako skfifiovy automobil
pro rozvoz peciva (1930) »

Tatra 13 byla odvozenou verzi se zesilenou zadni ¢asti
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DVOUSEDADLOVA SPORTOVNI KAROSERIE

J

KOPRIVNICKA

USTREDN| PRODEMNI KANCELAR

PRAHA-SMICHOV
PRODEINI KANCELARE
PRAHA 1L
e . BRATISLAVA
Originalni chassis 1
a nabidka karoserii BRNO
pro maly automobil pry
Tatra 4/12HP . Howes
alias Tatra 11 MoRr.-O3rRAVA
z dobového prospektu PLIEN
dvacatych let » » S———
o TEPLICE-RETEMICE

(nékladni viiz 1,0t nebo maly autobus pro osm osob)

a pod. byl zcela uspokojen u vykonavani
svého zaméstnani. Dfive v8ak, nez jsme se
s nasSim malym vozem Tatra obratili na Sirsi
obecenstvo, provedli nasi technici zatézka-
vaci zkousky na fadé takovych vozd, takze
dostava se ke kupci vozu dokonale prove-
deného, naprosto jistého, jenZ mu zarucuje
prekonani veskerych i nejobtiznéjSich po-
meér(l terainu. Zvlastni zminku zasluhuje
jesté vzdusné chlazeni, které UpIné posta-
Cuje pro vSechna vyskytujici se stoupani
i za nejteplejSich letnich dnll a které posky-
tuje automobilistovi tu velkou vyhodu, zZe
ma vuz stéle pohotové a Ze odpada zvlasté
nepfijemné vypousténi chladici vody v zim-
nich mésicich, nezbytné u vodou chlaze-
nych motord, aby zamezilo se prasknuti
valce zmrznutim chladici vody. Motor, pre-
vodova skfin, pfevod i zadni osa s diferen-
cidlem tvofi takika v jeden blok spojeny
celek, ktery jest na obou koncich vypéro-
van, coz jest zvlastni vyhodou proti v§em
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dosud znamym konstrukcim, u nichZ oby-
¢ejné motor a prevodova skfif jsou vypéro-
vany, kdezto zadni osa jest ¢asti neodpéro-
vanou. U naSeho vozu zadni péro se zfidi
samocinné dle zatizeni vozu, takze pfi ma-
|ém zatiZeni jest mékdEi a pfi vétsSim zatizeni
tvrdsi. Patenty v tu- a cizozemsku jsou ¢as-
te€né jiz provedeny, ¢astecné pfihlaseny...
Tolik tedy sdéleni vyrobce. Prospekt byl do-
plnén dopsanymi cenami od 39600 K¢ za
Ctyfsedadlovy otevieny viz a také sdéle-
koli sleva nemoznd! Nejdrazsi z nabidky
Tatry 11 v prospektu byly dvousedadlovy
vz sportovni za 43000 K¢ a automobil
s uzavfenou karoserii pro kazdé pocasi za
51800 K¢&. Ceny rozumi se za hotové bez
srazky Cisté, z kopfivnické tovarny aneb
nasich skladu, bez baleni. Az do zaplaceni
kupni ceny zustava prodany vz na$im
majetkem, zduraznila automobilka. Dodaci
lhita poc¢ina teprve slozenim zélohy. Za
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LASTUPCE

dobré provedeni ru¢ime prvnimu majiteli
vozu tim zplisobem, Ze poruchy vzniklé
v prvnich Sesti mésicich po dodani nasled-
kem dokazatelné Spatného materialu nebo
chybnym zpracovanim odstranime dle nasi
volby bud nahradni dodavkou, nebo bez-
platnou opravou v nasi tovarné neb nasich
poboénych dilnach, nebo vyménou vad-
nych soucasti. Dovozné a vylohy montaze
jdou za vSech okolnosti na vrub objednava-
tele. Zaruka odpada, jestlize kupec dal pro-
veésti opravy neb zmény na voze jinde bez
naseho vyslovného schvaleni. Ano, tak se
prodavaly vozy ve dvacatych letech.

Tatry 11 a 12 pfekonaly konkurenci, vydr-
zely v provozu pres pllstoleti a jsou dodnes
chloubou Ceskoslovenského automobilo-
vého pramyslu. Staly se inspiraci pro dalsi
typy shodné koncepce, ale s vétsimi Ctyr-
valcovymi vzduchem chlazenymi motory,
které zUstaly ve vyrobé az do roku 1949
(posledni byla Tatra 57B). |

KOPRIVNICKY

‘MALY VUZ-
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DVOUSEDADLOVA KAROSERIE PRO OBCHODNI CESTUJICH
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OTEVRENY VUZ NA ZBOZI TYPU A LA NORMANDIE
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Ubr, 4
KAROSERIE PRO KAZDE POCASI
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ZAVRENY VUZ NA ZBOE
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