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Hojné predvadéna
Tatra 613

v témér definitivni
podobg (1973)
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\Vlyroba osobnich automobild Tatra skoncila typem 700,
vlastné mirné modernizovanou variantou Tatry 613...

rozeni nového osobniho automobilu z Kop-
fivnice v obdobi po druhé svétové vélce
bylo doslova zazrakem. A ten pfiSel jen
dvakrat. Z iniciativy konstruktéri a tak
trochu v utajeni vznikla nejprve legendarni
Tatra 603, kterou pak vladni garnitura vzala na milost,
aby se pochlubila originalnim a technicky vyspélym
automobilem (viz TH Auto 3/'16). Motor vzadu, navic
vzduchem chlazeny osmivalec, a pfisné aerodyna-
micka karoserie byly vzdy neobvyklé, a proto dnes
patfi Tatra k nejvyhledavanéjSim &eskoslovenskym
veterantm. Na jeji slavu sice navéazala Tatra 613, ale
bez vétSiho technického pokroku uz neprezila do
nového tisicileti. Protiblokovaci systém brzd ABS,
airbagy, ¢i samocinna pfevodovka (kromé vladniho
kabrioletu) pro ni zstaly bohuzel nedostupné...
Pokusy modernizovat Tatru 603 byly velmi zajimavé,
nepfili§ stylisticky zdafily navrh 603 A ve stylu ame-
rickych kfizniku silnic (zvétsily se proporce pontonu,
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interiér zustal stejny) zastinila opravdu elegantni
studie Tatra 603 X z bratislavské pobocky narodniho
podniku Tatra, kterd nékterymi prvky pfipominala
designové ikony Citroén DS-19 nebo pozdgjsi GS/
CX, nicméné sériové produkce se nedockala. V té
dobé, tedy v roce 1965, z nezndmych ddvodl jed-
nala Tatra s mélo znamou firmou Stile Italia (SI),
sidlici na Via Governolo 28 v Turiné, ktera se tehdy
ziejmé chtéla pfizivit na véhlasu italskych karosara,
ale podafilo se ji to jen jménem. Ve vypravném pro-
spektu nabizela design i stavbu prototypu, nic kon-
krétniho vSak neuvadéla. Z deviti zaslanych skic SI
pro novou Tatru nebylo nic.

Nova Tatra 613, nastupce Sestsettrojky, nakonec
vznikla v italské spolupraci. V kvétnu 1967 zacala jed-
nani s predstaviteli karosarny Vignale, ktera na rozdil
od Stile ltalia opravdu patfila k premiantim svého
oboru. Alfredo Vignale (1913-1969) zalozil se svou
rodinou prvni podnik v Grugliascu u Turina uz » » »

1 Karosérna Vignale
navrhla také dvoudverové
kupé Tatra 613

(pozdéji zniCeno pfi havdrii)
2,3 Zkousky prototypli

byly velmi ndrocné a dlouhé

4,5 Palubni deska a komfortni

sedadla prvniho provedeni

6 ZkouSky na polygonu
NAMI u Moskvy

» TATRA 613 (1976)

MOTOR — zaZehovy osmivalec Tatra 613

s vdlci do V/90°, chlazeny vzduchem s jednim
ventildtorem, uloZeny podéIné nad zadni
ndpravou; DOHC 2V (ozubené femeny);

dva karburétory Jikov 32/34 DDSR;
elektronické zapalovdni s rozdélovacem,
svitky Bosch W200 T30; 3495cm® (g 85 x
77mm); 9,2:1; 121 kW (165k)/5200 min-*

a 265N.m/2500—3000 min-"; max.

5600 min"; elektricka vyzbroj 12V,
akumulatory 2x 6V/75A.h, alterndtor
14V/55A, 770W; spoustéc 12V/1,3kW.
Hmotnost motoru se spojkou 285 kg

(bez oleje). Néplri oleje 9,51 (Mogul Super).

PREVODNE USTROJI — jednokotoucovd
suchd spojka g 250 mm s kapalinovym
vypindnim; ¢tyfstupfiovd manudinf
prevodovka (3,394 — 1,889 — 1,165 — 0,862
— 7 3,244); hypoidni rozvodovka s kuzelovym
diferencidlem, staly prevod 3,909,

pohon zadni ndpravy.

PODVOZEK — bezrdmova ocelova konstrukce;
v3echna kola nezavisle zavéSena, vpredu
vzpéry McPherson, vzadu ramena se Sikmymi
o0sami kyvanf; odpruzeni vinutymi pruzinami
a teleskopickymi kapalinovymi tlumigi, vzadu
nesoustfednymi, vpredu pficny zkrutny
stabilizator; hrebenové fizeni, 4,25 otaCky

na plny rejd; kapalinové dvouokruhové
kotoucové brzdy s vnitfnim chlazenim;
pneumatiky Barum 215/70 HR 14.

ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor ndprav
2980 mm, rozchod kol 1520/1520 mm;

d/3/v 5025/1800/1440 mm; objem
zavazadlového prostoru 4301; celkovy objem
dvou palivovych nadrzi 72 1; pohotovostni/
celkové hmotnost 1670/2140kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI ((daje vyrobce)
— nejvetsi rychlost 190 km/h; zrychleni
0-100km/hza12,7s;,

spotieba paliva podle CSN 18,01/100 km.
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1 Tatra 613-2 model 84,
predobraz restylingu
pro sériovy typ 613-3

2 Osmivdlec

se sejmutymi kryty
rozvodovych fementi
(DOHC)

3 Systém pohonu
zadni ndpravy
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TATRA 613 & 700 (1973-1999)"

Kresba Tatra/Vaclav Krél

v roce 1939 a po valce dobyl velkou reputaci jako
tvirce neobycejné zdafrilych karosarskych kreaci, na
nichz se Casto podilel neméné slavny Giovanni Mi-
chelotti. Na podzim 1968 vznikly prvni makety T613,
tfi prototypy se objevily v Kopfivnici na jafe 1969 (jed-
nim z nich bylo dvoudvefové kupé). Automobily T613
se po dlouhych zkouskach a vyvoji nového motoru
zacaly vyrabét az koncem roku 1975, kdy po 20422
kusech a dvaceti letech koncila produkce Tatry 603.

Bezesporu také Tatra 613 i jeji modernizovana verze
T700 byly elegantni automobily nad¢asového desig-
nu, ktery nezestarnul dodnes. Ceskoslovensti kon-
struktéfi n.p. Tatra Kopfivnice za vydatné spoluprace
kolegli z konstrukénich kancelafi Tatra v Praze
a Bratislavé v dobé jistého uvolnéni spoleéenského
rezimu koncem Sedesatych let vsadili na skute¢né
novy osobni automobil v€etné pohanéci soustavy
a podvozku. Volba padla opét na vzduchem chlaze-
ny vidlicovy osmivalec, ale o zvétSeném objemu na
3495cm?, posunuty vpfed nad pohanénou zadni
napravu, coz zlepsilo jizdni vlastnosti. DalSi zménou
byl pfechod na ventilovy rozvod DOHC s dvojici

vackovych hridelt v kazdé hlavé, pohanénych ozu-
benymi femeny. S vykonem 121kW (165k) uhanél
1670kg tézky Ctyfdvefovy pétimistny sedan nejvetsi
rychlosti 190km/h, zrychloval na sto za 12,7 sekundy
a vyrobce uvadél zakladni spotfebu 18,0 litru ben-
zinu Super na stovku kilometrG (kompresni pomér
vzrostl na 9,2:1). Pfevodovka byla ¢tyfstupriova syn-
chronizovana s pfijemnym fazenim, pozdéjsi pre-
chod na pétistupriovou pfinesl problémy, ¢asto neslo
hladce prefadit jednim nebo druhym smérem (mozna
byl testovaci viz pfili$ novy, pak se vile objevily).

Po nabéhu vyroby byly uspokojeny statni zakazky,
vétSinou vyménou za ojeté Tatry 603, které se tak
dostaly k soukromnikiim. Pak vyroba stagnovala (viz
prehled vyrobenych kust), pfestoze v Kopfivnici viz
pribézné vylepsovali, nicméné do svobodného svéta
se volné nevyvazel; nevelky export sméfoval vétsinou
do tzv. socialistickych zemi. Planované produkce
1500 vozU roéné nebylo nikdy dosazeno, pouze v le-
tech 1976 a 1977 se vyrobilo pfes tisic vozu (pfesné
1005 a 1051). Vyroba neprobihala v Kopfivnici, ale
v poboéném zavodé v PFiboru. Jesté za minulého
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rezimu doslo k nékolika modernizacim, sméfujicim nejprve
k uspornéjSimu motoru (T613-2 od roku 1980) a pozdsgji
k Upravam interiéru i exteriéru (T 613-2 model 84 od Brnén-
ského veletrhu 1983; T613-3 od roku 1986). Prodlouzeny
rozvor naprav ze 2980 na 3130mm (a délky ze 5025 na
5185mm) mély sedany Tatra 613 Special, vyrabéné v jesté
omezenéjsich sériich od roku 1980, na prvni pohled odliSe-
né obdélnikovymi hlavnimi svétlomety a vétsSimi koncovymi
svitilnami; motor T613 E posilil na 124kW (168k) a 270N.m,
spotfeba se vSak snizila na 14,5 1/100km. Naopak sériové
vyroby se nedockala Sestivalcova verze Ekonom, vidlicovy
Sestivalec odvozeny z osmivalce se vSak Uspésné uplatnil
v autokrosu. V péti kusech vznikly prehlidkové kabriolety
T613K, pfi fotografovani jednoho z nich po¢atkem osmde-
satych let v centru Prahy jsem byl napaden chasnikem po-
dfimujicim ve voze, ale snimky jsem ubranil. Tato varianta
s nejvétsi rychlosti 130km/h dostala jako jedina samo-
¢innou pfevodovku (tfistupriovou Borg-Warner 65).

Po zméné politickych pomérd v zemi po roce 1989 doslo
k ¢aste¢nému oziveni, ale pak se objevily nefesitelné pro-
blémy, které branily vétSimu exportu. Technické Upravy
pro splnéni zpfisfiovanych pfedpist pro nové vozy by byly
pfili§ nakladné, zvlasté kdyz vyroba T613 po roce 1992
klesla na dvouciferna ¢isla. Pfesto se zrodily vozy T613-4
s elektronickym vicebodovym vstfikovanim paliva, vykon
osmivalce 3495cm® se vySplhal na 147kW (200k)/
5750min" a nejvétsi rychlost na 230 km/h s pétistupriovou
pfevodovkou, spotfeba paliva naopak klesla na 12,5 litru
na stovku kilometrd. Vlak vSak za¢al Kopfivnickym ujizdét,
i kdyz se snazili. Nabizeli rizné verze T613-4 véetné

4 Tatra 700,
posledni typ
osobniho automobilu
z Kopfivnice (1996)

5 ProdlouZend
Tatra 613 Specidl
S rozvorem naprav

3130 mm (+150 mm)

6 Tatra 613-3
se vyrabéla od roku
1986

7 Tatra 613K,
zachycena na vyjizdce
do Prahy podatkem
osmdesatych let

8 Tatra 613-4 Mi model

1995 se standardnim
rozvorem 2980 mm,
ale vykonem 147 kW
(200k), zrychlenim
0-100km/h za10,8s

a rychlosti az 230 km/h

VYROBA
T613 (+ T700)
rok pocet kus(i
1973 2
1974 19
1975 227
1976 1005
1977 1051
1978 818
1979 941
1980 355
1981 321
1982 205
1983 101
1984 202
1985 235
1986 346
1987 352
1988 400
1989 470
1990 599
1991 673
1992 166
1993 94
1994 72
1995 42
1996 12 (+40)
1997 1 (+22)
1998 2 (+2)
1999 1
Celkem 8776

luxusnich a pojizdnych kancelafi, ve findle se na jafe 1996
predstavila Tatra 700 s vyrazné modernizovanym de-
signem. Kuriozitou se staly sanitni verze (T613SV, T 624),
zachranarské pozarni (T 623, Ucinkovaly zasluhou Cyrila
Svobody i na zavodech F1 v Budapesti), letistni Runway
iniciativa Tima Bishopa uplatnit vylepSené vozy s novym
interiérem a litymi koly na britském trhu.

Vyroba osobnich automobil(l Tatra byla ukonéena ve dvou
vinach. V Pfibore (dcefiné spole¢nosti Tatra Pfibor) skon-
Cila v roce 1997, kdy se Cast kapacit pfesunula zpatky
do matefského zavodu v Kopfivnici. Od po&atku roku 1998
tedy vzniklo jen nékolik voz(i v Kopfivnici, jako obvykle
zhotovenych na zakazku. Vlastnici a vedeni automobilky
ale uz tehdy jasné fekli, Ze osobni viiz neni a nebude, kvdli
dlouholeté neefektivnosti, vysoké konkurenci na trhu
a obrovskym néakladim potfebnym pro vyvoj a inovace,
nosnym produktem Tatry. Tolik citace sdéleni Evy Kijon-
kové, tehdejsi tiskové mluvéi Tatra, a.s., ze dne 30.bfezna
1999. Pro zajimavost uvadime vyrobni pocty automobilli
Tatra 613 (700), jaké nam zaslala. A to pfesto, Ze se lisi
od Udajl, jez zverejnil znamy automobilovy historik Jan
Tucek, ktery uvadi celkovy pocet 8965 voz( Tatra 613
véetné prototypu Vignale od roku 1969, 67 vozu Tatra 700
a po jednom prototypu Ecorra Coupé a T700GT (se &tyf-
litrovym motorem 308kW). Vyvrcholenim byla Tatra 700
model 1997 s vét§im motorem 4360cm® (g 95 x 77 mm)
o vykonu 172kW (234k). Mozné to byla nejlepsi chvile
na dustojny odchod, Zadny prfechod na motor vpredu by
image velké Tatry rozhodné neprospél. |
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