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Tatra T 12

Wenig P'S gleich wenig Fahrspafi?
Stimymit nicht, Auch in einem Auto,
das selten schneller als 50 km/h
liluft, kann man sich bestens
amiisieren. Dass sowas obendrein
noch ein Vergniigen zu restaurieren
sein kann, fand ein Tatra-Fan
hernus,

Ein |".|.'Ir |I|Il.'I L‘|'|¢.'JII:||'\ r.1|::l|_y1_' Fotos liepen
aul clem Tisch, Sie zelgen leere Strallen, auf d
nen sich selisame Autos schilichtern an den
Randstein defingen, , Die Foros hab' lel in den
Aebaiger Juhren in Prog gemacht, mit einer
wingigen Minolta, mun durfte als Westler jo
iehe fotograidicren, Do hibe ich sum ersten Mal
diese Auios gesehen®, sagi Roli Ackermann
[hese seltsume Fromni, e ohne Kihlergrill,
ping thim nicht mehr aus dem Kopl. Irgend je
mpnel sugpte thim dirmals, dies selen alte Tatra,
und die elgenartipe Motorhaube — in Techechi
en Blgeleisen-Nase geninni - hiitten die Autos
wegen ihres luligekihlien Boxermotors, der
seine Killhlung curch eln Geblise bekomimen
'l\r|||1||.‘, s |Hi|||‘l dein ."'r1||[\|| sil#l ind nuch .||~.I
Schwungmasse lungier

Ackermann, von Berul' Blumenhfindler, st
leidenschaftlicher Oldtimer-Mann, Er kann
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stundenlang tlr alte Technik schwlinmen, cgal
aus welchem Mause, und dann verschwindel er
tlir Tage tn der Werkstatt, um seine Triurme nul
rollende Rikder wu stellen, Ads ihm die Blgelel
s Mase im I'U.||1-| herumeruschwirren begann,
hatie ersich berons tensiy mat dem 1 70er Mt

cedes und spditen Auto-Limon-| :|.F'||'.r|.'||;,'_|_‘1| aus
cinander gesetzt, und ab und an fubr er seine
Ware mil einer 1952er Tempo-A 400-Pritsche
s, selbsl resinuriont, verstelit sich. Anfang der
Achtziger beknm erdonn die Chanee, cinen Ta
e 2 kiifen = das wir eln TS7 Roadster mii
Schwiegermutiersitz, gebaat 1937, ¢in Sahne
sibck, Der Wagen stund kogar in der Nachba
schatt;  Meing drel Kinder klenenen auf den
h:-l|*|n|l.' und saben donn da wie Tick, Trick
undd Prack, Das hot den Ansse 1 FITS !'1"I|"|,'|'||"Z'| "
Und wie das so s, wo Amelsen krabbeln, pe

sellen sich gern mehr disn, Eines Tuges, im

likationen

Avunahmesrsehalnung:
Roll Ackermonng Tatra
T12 ot Linksdorikung -
eln Hirmwals darauf,
dann der Wagen olnst
s dom In Feankiut

behaimataton
Morntagewerk der
techachinchar
Firmm roliin

Frilhjahr 1986, erzliblie thm ein Scehrpber-
freund vom domaligen Wetternuer DEW-
Sunmmusch von zwel Tatrn, die zum Verkao!
stlinden, das witre docl was [Ur ithin, Ackermann
suhy sich das Angebot an und fand tasbchlich
awed T12, die die levsten knapp 30 Johre 2
sarmmen i ciner Schoune verbrachl lustten, Wi
sined wns JII.i1I|I,'|1.I,'rI||=-|. JE W |-_‘-|:s. ||,'|| habe die
Atitos bed mir untergestellt, und bel ndichser Ge
legenheit holie lch den, der vorne stand, rmos
und fing mit dem Restourieren an.*

Ein T12 steht michi an jeder BEcke, besonders
i damaligen Westen waren meht viebe der rund
FH00 produzienen Autos mngekommen. Dass
er nber etwas gany Besonderes gelunden hatte,
ging Ackermonn erst aul, als ihn die Anordming
der Lenkung stuteig machie: Die Autos sind
hinksgelenkt. Sonst huben Vo krieps-Tatra duy
Steuer rechts, Ieh babe et dann die I_l.-'|1|'r|



schilder genauer angesehen. [hbs eine nannte
Dt als Hersteller, das andere Delia™

Ackermann hatte tatsfichlich ein kleines
Stiick Automobilgeschichte aufgefischl. Zwi-
sehen den Kricgen war es niimlich tiblich, saf
tige Einfubrzille zu erhebén, um die nationale
Industrieprodukiion zu- schiitzen, Aus diesem
Grund eriiffneten viele Hersteller Zweipwerke
i Anshand oder kaufiten sich bei einheimischen
Herstellem cin. Aus dieser Zeit rithet das Enga-
gement von General Motors bei Opel und die
Ciriimdung der deutschen Ford-Werke. Auch Ta-
ira wilnschie sich natlrlich Abssie im Ausland
imd griindete 1925 die Deutsche Tam™, kurz
LDetra” in Frankfurt, wo angelicferte Einzeltei-
le zu kompletien Fabrseugen monnher wurden.
Ab 1928 hieB das Werk Deltn, was | Deutsche
Liceny Tatra Automobile™ bedeutele, wice das
Typenschild sagt. |, Spéitestens 1933 worde die
Produktion aber cingestellt, denn su dem Feit-
punkt begannen die Rohr-Werke in Ober-Riun-
staclt mit der lizensierten Fertigung des Rithr Ju-
mior, dessen Fahrgestell und Antrich dem TS7
entsprochen”, erklin Klaus Buschbaum, Letter
des Tatra-Registers. Von den Framkfurter Tatras
sind heute noch ganee sechs Stiick bekannt Deér
Ackermann-Delta hatte Lot Boef nor Halter in
Frankfurt. Klous Buschbaum dbernahm den
Fwelten Wagen und recharchien zur Leit digses

Mm hntnlhh hﬂﬂuﬁ!ﬂ‘l'l’lﬂ-'lhl‘llm Dafuﬂgm.mz
Emm-ﬂ-l Hﬁmm“mmmduhﬂm auf bis 2u 70 Sachen lruitml

kleine - Stiick Industricgeschichie — wobei die
Aufzeichnungen sehr spirlich sind

Rolf Ackermonn hatte mit seinem Zufallsgnff
den etwas jlingeren Wagen erwischt. den Delta
T12 — Bawjahr zirka 1929, wie der alie Fahe-
reuphrief supt, Der T12 i5t gine i"urlr'mwiu_'k
lung des Tatra T11. vorgestellt 1923, Erist ¢in
echier Geniestreich Hans Ledwinkas, des Tatra-
Crenips. Gemil sciner Manmme JGewicht st
der Feind" (besonders auf den miserablen Pisten
der Zwanziger). hane er einen 680 Kilo leichien
Viersitzer konstrdiert, der-in mancherlei Hin-
sicht der Konkurrene vorsis war: luftgekiihlier
Motor fiber der Vorderachse, Zentralrohmah-
men mit innenlicgender Kardanwelle, Einzel-
radaufhiingung hinlen an gelenkloser Pende-

Bilof leine Hektiko , Tempao
50, ein schoner Sonntog,
daru ein feines Picknick -
das is1 Lebensqualitat”,
sagl der Aeslouricrer

lachse — der T11 gab der Philosophie des Hau-
ses eing neus Richtung, die rand 20 lahre lang
vorhalten sollee (bei Lastwasen gar bis Ende des
Jahrhunderis!), 1926 emchien der Nachfolger
T12. Der Zweiryiinder-Boxer mil hiingendan
Ventilen holte nun 14 PS bei 2800 Ufminaus
1056 Kubik (Bohrung x Hub: 82 x 100 mm}. Er
war je nach Karosserie bis zu 70 kmi/h schnel
und dank Pendelachse bemerkenswen komdor-
tabel, Der T1 2 wurde bis 1934 pebaut, einen di
lLl'-.l.L n Machfolger hatte ernicht, er dbergal se
en Posten ab 1932 an den Vierzylinder-T57.
.'\'4: mnchte Roll Ackermann sich an die Res-
wmunenmyg seines seltepen Delta, was im Ver-
gleich o ondeéren Projekien gin Spaziergang
wurde;  Die Autos sind einfach, nber genial ge-
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Der Zwelrylinder-Baxsr machte
anfangs koinen Mucks. Ein
durchgotirannies Ausiassyveanti
hatta 1958 zur Stilegung des
Wagens gefihr - vorlbergehand”
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macht, Und sie sind flir Antiinger, die noch nie
gin Auto restauriert haben, absolut zu empfeh-
ler, sapt Ackermann, der die Karnsserie selbst-
redend vom Rahmen nahim, Die grofie Haube st
ein gutes Beispiel fir die Uberschavnbarkeit der
Konstrukiion: Sie komme ohne Hohlriume da-
her und ist nur an einem simplen Scharmier be-
festigl, Der hitlzeme Rahmen des Aufbaus wir
¢in weniz angegnTen: An seinem unicren Rand
wollie e i rund 15 Zenhmeter Breite rundum
erselzl werden, und die praktisch senkrechien
Streben der Windschutzschéibe waren gebro-
chen und rusammen gellickn.  Dhs Auto muss
sich cinmal {iberschlagen haben®, variulet
Ackermann daher. Die Holzarbeiten vertmute e
einem Modellschremer an, die maroden Blech-
partien schweibiie er selbst nou ein, Die simple
Form der Banteile machte beide Jobs {iber-
sehoubar — und die Fremdarbeit bezahlbar, Mo-
torabdecking und VorderkotTilgel waren kem-
gesund, da geniiple Flllem und Grondienen,
chenso wie bei den hinteren Kotfiigeln,

Die seltswm nofrechie Form verdankt das Ao
tenicht nur der damaligen Mode, sonderm auch
der grobeig ritlasung. Der Mechanismug
der hinteren Scheiben pehirt zu den Dingen sm
Auto, die Roll Ackermann immer wicder Freu-
de bereiten. , Schen Sie, wie das ausfiihn™, spgt
er, wilhrend er kirbel, das ist richtp gul pe-
machi, einfoch schin® Und solide dozu: Den
Hebemechanismen gentigte eine einfnche Rei
nigung. Den fertigen Aufban gib Ackermznn
sum Lackierer, der einen dunkelbloven RAT-
Ton empfahl, der jedes Machmischen ben klel-
nen Ausbesserungen Uberflilssig machi

Mit der Mechanik hate er chenfalls Gliick:
Hinterachse, Getriche, die Stahilscheiber
Kupplung — ich habe alles nur sulgemachi, lese
gestellt doss keine Schiiden vorlagen, geremgl,
net gefettet, sonst nichis.” Die Yorderachse
buchste er neu aus umd versah dig vier Trom
el bremaen mil neven Bebipen, Auch die mo
gere Sechsvolt-Elekink brauchie nicht viel £u
wendung: , Jeh mussie micht emmal den Magnet
der Zlindung new wickeln,” Der Motor alley
dings rithrie sich nichl Das lag, wie sich her

i Lk
n Ve

ausstellie, an einem durchgebranpien Auslass
ventil, Dheser Schaden fillhrte vermutlich
Stillegung des Wagens — die Abmeldebesches-
nipung datiert vor 1958, Zutreffenderweise 181
i e Papice voribergehend” angestrichen
Ein Spezinlbetrieb honte die Zylinder und
s T die peden Ventile ein, Dot kim ey dann
niach el ||,|'.|_'\'1'|1l.'!|.'|1|'l1 Fehler: JMNicht i
der Motoreninstandsetzer weil heuie noch um
die Besondechieite=n so alter lnftgekithiter Mo
ren. Bet meinem Motor griffen e Spesalis
e 2u den vom Mal her |.~.'I~.-,|,'|||,I|_'|| Kalben e
nek wissergekihlien Motor, Dass dos Tatra
[rietwerk viel beiber wird haben die Jungs abey
micht berticksichtier Teh havie deshalb suniichs
stlindig Kolbenklemmer", erinnert sich Acke
mann an die ersten Kilometer, Gleich nnch voll
endeter Restaurierung im Somimer 1988 war er
mit einigen Tatmi-Frounden einer Einlidung zu
einer Rallye nuch Wales gelolgt. Die war zwar
seluin, aber jede Nooht hockie elne Mannschall



Die Adresse

Rolf Ackermann
Friedrich-Stoll-Str, 6
6123] Bad Nauheim

Dlo Form des Aufbaus foigt der Aufrichtigkeit der damala

gllnglgen Kavosserienione - urid e

Uppigen Verglasung: An den Hebemechanismen der hintaren

Soitanfenster munh llhﬂuilu'rim_i_l'rwflﬂnr atits Moue erfrausn: , Das ist Hichilg gut gemoeht, eintach sohén.”

um den serlegten Motor und sehliff an den Kol-
ben herum, . Ackermann: , Spliter hab' jch dann
VW-Kolben eingébaut, vom 15006 Fleute nr-
beiten freilich noch efnmal andere Teile in dem
Lweizylinder: Bei einer Inspektion Anfang der
Neunziger durch ein paar Spezialisten in Ko-
privmice; der Tara-Heimat, wollien die Exper-
ten sich michi rechit mit den Wll=burper Kalben
anfreunden. Die Tatr-Kenner montierten fus-
sische Teile, wahrscheinlich von einem Sa-
poroshez, die thre Arbeit bis beute shenso klag-
o tun, Urspriinglich wollte Ackermann imi Zu
ge dieser Teiliberholung @inem seltsamen
Klackern nachgehien, das der Motar entwickel:
hate. Als Ursache stellte sich dann ein hirmito
ses Pitting cer Stirnrlider des Nockenwellenan
triehs herus - das Gerlinsch #ibt's heule immer
nach. ,

Der Motor ist eln Muster an Wartungs
Ireandlichkeit: Zwei runde Deckel wuf dem
Kurbelgehiluse gewliliren Zugang zu den Pley
éln, die Ventildeckel sind sehnell FEnommen
- da lisstsich gur arbeiten, Interessant ist auch
die Schmicrung: Der vordere Tank ist mit ciner
Taumelpumpe verbunden (rechis auf dem Kur-
belgehiiuse), die mit jeder Umidrebung cinen
Olstod in sechs Leitungen abyibt, Diese yersor-
gen alle wesentlichen Schmierstellen, Die Pum
pe federt das OF aus den Sumpl dann wieder
uriick in den Tank. Man sollte allerdings tun
lichst micht vergessen, vor dem Sturl den Olhahn
A fiffnen
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Urapringlih hafte Ackarmann zwol .. ibemahin der Lotlor dlea Tatrae ...l Zvralten, Dor simple Aufbau
Tatra nach Hauss, den sinen. Register, Ackermann bohielt, - sorglo fir dberschaubare Mibe, .

e —

Dhas alte Verdeck ging zum Sattler, der nach
dicsem Vorbild eine nege Dachhaul susehmil
wnl wueh die Innenverkleidungen mit Kunstle
der bezog. Dus Leder der Sitze bekam aine La
dung Lederfert, mehr nicht, und das Verdeck
Bestinge war il einer Pinsellackismung sufrie-
den. Ackermonn brachie
die Réider zum Lackierer,

bes Jabir stehen lissen, (il etwas Spritaul, und
s Huft. Es ist das Zuverltissigsie was man sich
vorstellen kann.* In der Tar - seit die Kolben-
mualuise kurien ise, bat der T12 nicht mehr fe-
atreilt. Die Reisegeschwindigheir liegt bei ent-
spannten 50 kmdh:  Sonnagmangens losgelih-
ren, in Plcknick oder
im Cifé eingekehr

mil dem Aufirag, sle in
Wigenfurbe #u lnckieien
umd die urspriing liche Li-
niering  beizubehalicn:
wlie sicht Zwir eigenar-
tg mus, aber so hab® ich
dig Felgen vorgefunden.”
Filr die Bereifung vertfiel
er auf eine besondere
Idee: Motorradreifen
der Gridfie 120090- 15, Fi
viele Betrachier sind die
fwar  gewdhnungsbe

diirftig, sber sie haben
milichtig Grip™, lachi der
Tatra-Mann,

Drer Motor klingt im kalean Zostand 2ok i
wenig entenhalt, entwickelt aber bald sein #i.
genes friedliches Schnoren. Aot seinen Motor-
radreifen gibt sich dos Aveo verbliiflend fink
und sehr bequem daeu — ungewahnt iy ein un-
gedlimpfies Fahrwerk an Bludfedemn, Acker
miann sehigze freilich vor allem die © Inkompli-
ziertheit des Taera: , Man kann das Auto ein hal-

—

Wni_l elnfach elnfnch besser ist: Rolf Ackinmann
schiitzt die genlaln Unkomplizicribelt selres Tata

das 15t Lebensqualiti
in einem gan: kleinen
Biotop", sugt Acker-
mann, Mur bergab
misse man Achl pe-
ben: Bes sind noch
keine Ciusstrommeln,
somdern geschwefie
Dosen, die dehnen
sich bel hoher Bean-
spruchung uus, his
man keine Bremswir-
kung mehr hat. ..
Das seheint aber so
ziemlich der einzige
Schinheitsfehler die-
- uned sefbs
der ist Seiner Zeit angemessen., So unscheinbar
er st = wer ihn kennenlemt, dem wiichst or ons
Herz. Kein Wunder, dass der kleine Tatra von
den Wienern den herzigen Spitznamen , Blech-
dackel” verlichen bekiam
Text: Till Schauen
Fotos: Hans-Jiirgen Herrmann

ses genislen Wiigelehens #u sein

lediglich die vom Zylinderachleifar
singobauten Kalhon machten Arger

OLDTIMER PRAXIE 9o 71




