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155 Jahre Fahrzeughau in Nesselsdorf/Koprivnice.
Die Geschichte von Schustala, Nesselsdorfer Wagenbau und Tatra.

atra: I Brockhaus des hachsie Tedl

der Karputen ewischen Woap ol

Dumaper. Mem, keimne .-’|.|:||5;hl. s

wird kein geographischer Anikel,
Dieses Gebirpe wurde auch zam MNomens-
peber emnes der Bliesten und noch imimer
aktiven Fahrzeoghersielicrs der Wel
Eimigen von uns werden nun die tschecho-
shovwakischen JBonzenschlendern”™ moden
Sinn komemen, dic in den 80cm sl den
Stralken hinter dem Eisemnen Vorhang en-
cq;i»:.:h den Verkehr rerelien. Doch hin
ter der Marke Tarra" werstecki sich cine
Histarie, die weit vor die eiten des Kom-
mimismus reschl. S beginnl inder Mlirie
des 19 Jabrhinderes-dm Krooland MEhren
der dsterreichischen Monarchie und spie-
pelt anschaulich dee poditsehan Verinde-
rungzen bis in die Gegenwar,

1. Die frithen Jahra

1822 erblickee im nordmihrischen Mes-
selsdorf [pnaz Schosioln dos - Licht der
Welt, Er eremie dos Hondwerk des Satl
lers und Wagenbasers-uisd Hell sich asch
als Lackierer noshilden. Moch ausgedehn-
len Winderjuhren, in denen ér sem Kion
nen perfekiioniere, begann er schlicblich
[850 in seinem  Heimatort in  einer
Schpmede mit dem Buu eigener Kutschen
und Plerdewsgen. Seine Erzeugnisse hat-
ten msch den Ruf guier Climfitit, Er soh
sich gerwimgen zn expandieren. Der Fa.

My pEIEd CLATHIC 472005

beikcant Adofl Raschku prifl thm dobey fi-
nanziel] nnter dye Adme, [He 1853 gegriin-
deie _lpnaz Schrstaln & Co™ florens und
wichs schoell. Dher Export der Kotschen,
vorvwiegend | Nemtischeinkas”, aber auch
Lusus- und grofe Reisewagen, splier
asch Muotzfahroeuge ond Postwapen nach
Bussland, Galizien, o das precbische
Machbarland aber ooch mach Uberses
fihrie v einem Vemmebslager in Galimoen
uned i Filpiben uid fwelgwerken in Rai-
baor, Breslan, Ween, Prag. Berlin, Crerno-
wite und in Kiew, D enorme. geographi-
sche Ausweilupg des lnlandmarkies”
nuch Bildung der Osierreichisch-ungari-
schen Doppeimonarchie 1867 wor o
sicherhich auch ein grodler H.E'I.E.IJ}'hHI.I:rI'.

Bnch dem Tode Adolf Raschkas im Jahee
[877 peried des Untermmehmen jedioch fi-
manzeehl ein wenig s Stocken, S kain
die Anfrage der [831 ertffneten Stnpding-
Stramberger Loknlhuhn noch Waggon-
maberial wig ein redender Strolhole,
Trote mangelnder Erfabmung in dieséer
Sparie wurde entschieden einen Teil des
Hetriehes aul den Baa von Esenbahnwng-
gons umgesiell, inkhesive der Emichiung
s gIgEnen Gleisanschlses, Als ech-
nischer Berater konnte Hugo Fischer
Edler von Roslerstamm, der Ubernnb-
n|cingﬂ1i.q'|rr der bereits 1841 enidfneten
Keiser-Ferdinasd-Mosdbahn, gewopsen
werden. Er wiarde 1890 nach der Um-
wundlung des Uniemehmens i eine Akn-

rnges-rlll.uh:lh irekior des \'r':t_l_zgnnhaus_
umd such Prokusist, VERID verstarh der
Grilnder lgnoz Schusials ohng den weite-
rem Anfschwimg seines Linternebmens un-
ter der Loitung seings Solnes Adoll mit-
verfolgen #u kitnnen

Dee expamiven Besirebungen des Hopo
Fischer van Rosberstamm bruchien 18RS
gin Zerwirfngs mitder Familie Schustaln,
winlaes scham vaor l'!l:ginn. der ainmohilen
Produkton 1897 die GrimdesTamilie kel
nen Anseil mehr an dem Unberpehimen hat-
e

2. Der Start in die neue Ara und
der unvermeldliche Rickschiag

Vermutlich hiine dig | MNesselsdorfer Wa-
genbau-Fabriks-CGeesellschofi™ sich oh-
nehin irgrnl!wﬂr:n mit dem Autormaodalban
beschiaftigl, doch dass dies bereh 1397 ge-
schah. hingt mii dem Reichenbenger Tes-
tilmngnaten Baron Theodor von Liehieg
wusammen, der schon ehe foih diesem re
valutionéren Fonbewegongsmitiel verfiel.
Bereits 1893 kauhe er sich bar Cordl Benz
in Mannbeim glnen der ersien 3 PS5 Vic-
tora” Wigen omd uniermabm damit wer-
liimfige Reisen durch Eoropa. 1895 brach-
fe Ciraf Gustay Pieting-Persing, ein reicher
Indusineller mit proflen Besstrtdimem in
Bidhmen, Besitier eomes Bene Comlons
bel”, nebenbel das pweite Aulmobil in
der Hawptstadt Wien, seinen Freund von
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MNessolsdor! 1897, dis Bavmannschaft des
[rasidenten”, Untor dom Wagen Hans Lodwinka, der
Mann rechts mit dom Plan ist Edmund Rumplor,

Dier ersite Rennwagen aus Nesselsdorf,
der _Renn-zweler™ mit Baron v. Lisbing am Steauer

NW Typ B “Vierar® - als die
Firtscho zum Auto wurde.




“So kam es zur der denk-
wiirdigen Fahrt vom 21. und
22. Mai 1898 des Prisiden-
ten von Nesselsdorf nach
Wien, iiber 328 kmin 14,5
Stunden wirklicher,

annahernd storungsfreier
Fahrzeit.”

Leabieg mit Fischer von Rislersipmm -
samimeen. Der Funke flog Gber umd keine
swel Johre spiiter schickte von Rbsler-
stnrm. ginen seiner Angestellien. Franz
Cohel, nach Monnheim, vm dort einen des
Benzwagen sami emen der neueniwickel-
ten Baonzschen pweizylindrigen Contra-
Motoren zu koufen. Dieser Wigen, deér
Lmstrukir™, diente als Sudienmodel] and
ersparte viel Yersuchsarbeit, Angereschen
mit vieken eigenen ldesn entitand in [Nas-
sz|schor sy das ersie Automobdl, der | Pra-
sident™. Die Barosserie war angelehnt an
gine Kalesche vem Typ Mylosd, der
Contra-Motor werde mii eioer Tropf-
sehmberung verfeinen

Die Leitung on diesem Bau hatte Oberin-
genieur Leopokd Svitak inne, die. Ingeni-
eure Hage (dessen Vormame leicder michi
iiberdiefer i3] wml Edmand Rumpler (ja
der, der spiter fior seine Flegkonstrktio-
oen und Tropfenwagen bekannt wuarde)
wuren fiir dig Komstroktion sustindig. Em
freiwilliger, 20 lahse junger Mitrbeioer
verstlickie die Baumonnschaft: Hans Led-
winka, in Klostermeuburg bei Wien gebs-
ren, war nach erfolgies Schiosserlehre and
aly Absolvent der Wiener Smasisgeswerhe-
schale erst vor knreem in die Nesselsdoe-
fer Fabrik eingetreten. Ende 1897 war dex
Prisident” schlicilich fertiggesiellt,
1898 war nicht nur dos Jahe des Grindung
dies 0 AL C, des Outerreichizchen Automo-
bil Clubs {aus dem der hentige OAMTC
hervorging), sondesn wuch das Jabr des
Sikjihrigen Regierungs-Jubilioms Kaiser
Franz losefs. Aus diesem CGrunde plante
dder {3 A.C, (mit Ciraf Poting-Persing als
Prisident und unter anderen Baron Lichig
im Dirckiorium ued Fischer von Risler:
Aamm im Vosstamd) eine Juhiliomsans-
siellung der Erreugnisse dsterreichischar
Awomaobilbayer, an der freilich mor ganee
vier Kraftwagen beteiligt waren: - swel
Fahreeuge von Lobner & Cie (darunter gin
Ebcktrowagen, on dessen Emwickhing
Ferdinand Porsche Antell latte), der Mar-
cuswogen und der Nesselsdorfer | Prisi-
deat”,

S0 kam ex gor der denkwindigen Fahm
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vom 21, und 22 Mad des Prisidenten vion
Misselsdor! nach Wien, itber 328 km in
145 Swnden wirklicher, am8hernd
stirungsfreder Fahreeil Der Wagen wurde
dem (0AC. als Schulungswagen iiberant-
wortel und spiiter noch dem ersten Well-
kricg on das Werk netnurniert. Hewle steht
er im Technischen Mussum in Prug, sine
Replik ist im Toim-Muoseum b heitigen
Koptivnice s besdchtigen.

Ot durch die Effshrung mit dem
Prisidenten” folgten bis zur Jahrhundern-
wende 10 weipere derpestultige Krafiwa-
i Fir diess Fehrzeupe konsiniicrie der
Jjunge Ledwinka das Getriebe und Antrieh
wim, a0 denen die Ingeniewre Rumpler und
Sage geschwitent waren und deshalb ans
dem Betrich susschieden, ML dissen Wa-
e, jeder anders benannt, wurden einige
benchiliche sporiliche Erfolge ernelt
Ende 1903 verhiell der inswischen 2am In-
penipur svancieris Ledwinks nach: sciner
far ihn technisch nicht somderlich befried:-
genden Mitarbeit an den Modellen Tvp A
ungl Typ B Messalsdort. Der Grund szines
Ausscheidens diirfie auch in den fir thn
spiirbaren Auswirkingen des beginnenden
finamziellen Engpasses des Werkes zuo se-
hen sein. das sich bei der Expansson der
Waggonerzeugung ein wenig Obemon-
meii #u habens schien.

Der Automobifbau in MNesselsdorf rilckie
imaner weiter in den Himergrand wnd war-
de fast zam Stiefkind des Untermehmens.
Einlge Emwicklungen erwiesen sich su.
dem als micht wirklich zielfithrend, und so
ereille Ledwinkn bereits Ende 1905 wie-
der der Ruf Fisther vin Rdsberstamms,
Ledwinka hutle miltlerweile bei der Firma
Friedmann i Wien Erfohrungen bei der
Enrwicklung eines: DampPaagens. gesams
melt, Auch hatte e mit Inberesse den Baw
emes Klemwagens bei Carl Grilf verfolgt,
eines Wagens mit Yorderradanirieh und
newartigem Dreigangperiebe. Kurzum, er
hane sich, wo es nor ging, Wissen her
den Aviomobilboy pesammehl.

3. Aufschwung durch Innovation
und 1. Weltkrieg

Hans Ledwinka als newser Leiter des &wo-
mkrilbas stond unier der Erwariungshal-
fung der Firmenderung, das gesunkens Mi-
veadl der Krafifshrecugprodukiion wieder
auf ein pumindest kemkorrenefibiges Malh
o heben, Keimg geringe Aulgabe.

Innerhally weniger Monate Konstruiens er
cinen grumdicgend gednderten Maotor mil
vigr stehemden FZylindern, obenlicpender
Mockenwelbe, hangenden Ventilen und ex-
zentrischer Konigewelle, Eine in OF lau-
femde Kupplung sus Gusseisen brachic dic
Foraft Bber ein new entwickelses Ghocken-
geiriche und Kardonpelenke ansielle der
antiguwlerten Ketienantriebe an die Hin-
teriiider. Botor, Kupplung und Getriehs
bildeten eine damals uniibliche - Binheir

und winren opn drei Punkien oufgehiingt
Das Fahrwerk des als 5 4 bereichneten
Wagens bildeten gepresste U-Triger mit
Cuersreben aus Stahlmohren, Seame Ach-
wn mit Halbelliptikfedern sowie eme
Schneckenlenkung kennzcichneten dieses
Fahrgesiell. Alles in aflem eine klare, in
die Zukunft perichiete Konstrukisom,

Des Mewthtscheiner Hutlfabsikant Prite
Hikckel versteifte sich suf die Weiterent-
wicklunp disses Moo aul sechs Zylin-
der, Dha digse Entwicklung im Messelsdor-
fer Werk micht unbercubringen war - dae
Werkslestung hiltte mbe thre  Lustamimung
dazy pepeben - lel er die spexielien Ban-
teile nach Leddwinkas Plinen m anderen
Motorenberriaben fertipen. Der solcheran
erstnrkre Wagen liel sensationell, Hilckel
eigte dem ohnungshosen Gensrddirekioe
seine Errungenschalt und der war schsell
mit der Produktionsaufmahme sinverstan-
den. Dae ob 1990 nun erhiiitlichen § 6 be-
fandeti dch essungamiibio gegeniber den
damaligen Mitbewerbem aul cinem Spii-
zenplote. Ab 1914 waren spe auch semien-
miifieg mdr Vierradbremsen usgerisies.
‘ersuche der Emtwicklong won Schiebher-
moteren und sines Dieselmobioes Bliaben
miche  befricdigend. D Weitereniwick-
lung des Motoes Typ 5 mit dem in einem
Bleck pepossenen Svlindarn wuarden so-
wodil in die Persosenwagentypen 5 und T
nbs much in den Lastwapen eingesetzt, die
wvor dem ersten Weltkrieg ainen nicht uner-
heblichen Anieit an der Nesselsdorfer Pro-
duktion hielien.

Der enste Weltkrieg kurbelie ewiar den Au-
boanabifbai i unerwaneter Weise an, Ge-
peraldirekior Erhord Kbbel, der dem 1913
nach einem lnngen Srelk unler den Arbel-
tern surickgeretenen Fischer von Risler-
stamm nochfiolgie, weiperte sich nber ei-
gensinnigerweise, die Produkiiomsstiitten
e erweltem. Ladwinka fihlie deh in sei-
nem Wirtken eingeengt und wechselie
1916 zu den Steyr-Werken,

Als Folge des ersten Welknegs wondelie
sich die Londkarte Europag, dee Thchecho-
showakische Republik wirde im Okiober
19§48 in Prog und Washington prokinmien.
Messeladord hie jetrl offiziell KopFivni-
'S

4, Die Revolution: Zentralrohrrah-
men, Schwingachsen und Luftkiih-

lung

Manch Ende des ersten Weltknieges erzeug-
te das Werk, das non als _KopFviicks vo-
rovka as” firmiene, nach wie vor Vo
krggatypen (den Typ U mit der Mooo-
block-Version des sechszylindripen Typ 5
bloeors), bei denen obimisehen wir, wann
die als restlos veraliel gelen wilden. Es
fehlven Impulse o newen Ideen, und Ge-
neraldirekior Pasching kontaktiene den
Sieyr witkenden Ledwinkn. Oder aber dee-
ser. der den Kontikl ins Werk nie wirklich




TATRA GESCHIGHIE

Die Pendalachse dos T11, rwal ver
schigden grofia Tellarrader rollen ol
ihren Trisblingen. Unten: Das Konzept
des Til: Zentralrohr mit Pandelachse
hinten und hftgekihiiam Frontmotor.

T 14 mit dem lufigekihtten Eweirylinder
Boxermotor. Unten: Typ 11, Hans Ledwin
ks erater Mellonatein bai Tatra.
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18928, der aktive ostermichische | TATRAKLUB™ Dier Talra BT war auch in
veranaiasltet sainon Blumenkorso mit Fahroougien
vom Typ T 11 wnd T 12 vor dom Wisenar Rathanss.
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ﬁl:‘ttmidp gin bellebtes
Fahrzeug. In der Zulas-
sungsstatistik von 1936
lag or an rwalter Stafile
hinber Steyr.

1936, das Chassks des Talra 87.

Unten: T 77, einar dér arsten Proto-
typen, 1934 van Tatra als 3 sitzige
Stromlinienlimousine angabotan.

[R5
TATARA Ty kel




hatie abreilen kagsen, kontaktiens Pa-
sching. Jedenfalls ru Ledwinkn 1921 cin
driftes Mal in Nesselsdorfer Thenste, er
wirde Chefkonstrukieur il Techngscher
Direkior, Br brachie seine berlegungen
u elnem Kleinwagen mit, das robust far
schlechie Stralen sein sollte, wuglech
sparsam und im Preis erschwinglich.

Die Wirtsclnft der jungen Techechnslowm-
kei entwickelte sich durch modatorische
Tendenzen gegendber den Nachbarlin-
diern michs wirklich rosig, staptliche Suh-
ventionen sollien den Uinternelimen gagen
Schutzetille wid AuBenhandelshbeschrin-
kungen helfoi Als 1922 das ischechosbo-
wakische Eisenbahnministerivm -seing
Aunfiripe drostisch redusiene, war Fouer
am Dach des im Wesentfichen anf Wag-
gonbas susgerichieten Nesselsdorter Un-
ternehmens. Eine Fusion mis der ebenfalls
im Wapsongeschift titigen Ringhoffer
Al in Prug sollte die wirtschaftlichen
Schwsengkeiten @i measicrn helfen. 1523
entstand 5o die Ringhoffer-Tatra A, clas
Messelsdorfer Untemehmen erhielt den
Murnen JTotm-Werke". Die Hohe Tom
wir seit jeher das Eiel der Erprobings-
fahrien der Messelsdorfer Wogen und
diente nun 2la Namensgeber der neuen
Cleselbschafi.

Im selben Jahe 1923 ging Ledwinkas reve-
lationiirer | Valks-Kleinwagen™, der Typ
11, in Serie. Das Konzepd, das Taira jahs-
zehntelung beibehalten solhe, wor gebo-
e Als Riockgrad dos kbcinen Tatra Typ
L1 diente ein verwindunpsfreier Zentral.
rohrirdger. Dhe Rider woren, vomme an ci-
nem Querfederpaket gefithn. onobhiingig
voncinander aufpehdings, Die angetriehe.
nen Hinterrider saben an gelenklosen
Hineerschsen. Solcheran stellie sich durch
die gering pehalienen ungelederten Mas-
wen sine pinwondirele Bodenhoftung umed
ein ungekannt goter Fahrkomiort oof
schiechien Straben ein. Dus Prnsip der
Schwingnchse wurde - pebenbel bemerk -
eridrmals 1903 filr die Adler-Werke paien-
tiert, damuls  werkle donl ein pewisser
Rumpler (ja, derl). Als Amnets diente cin
neu kopstrnsenter lufigekithler aweizylin-
driger Boxermotor mit 12 P5. Schnell
poipte sich die Uherbegenheir der leicheen
(6RO kg ) upd robusicn Boonstrakicon, ideul
fiir unzulfingliche Stralien wnd teuren
Erafisioff (9-10 | Verbrauel auf 10 kmj,
Auch pob g5 keine Einfahrvorschnfben,
Dier Erfolg bruchie bald Exporie his nach
Stdnmerika und Siidafrika, sogar nech lo-
puin und China

In Wien gab es aus steueriechrischen
Grinden (zur Umgehung der hohen Ein-
fuhrediili=) seit 1921 cmen pesonderien ka-
rosserichon, der parallel wur Produloions-
amifnahme 1923 m Kophiviice die Ereeu-
gung voi Typ [l-Kanoeserien anlief, 1924
erofinete die Filiale . Avin-Tara GmbH"
in Wiwechau und begann ean Jahr spiier
it der Auslieferung des Typ 11, Tm sel-

ben Jghr, 1925, enistand e Frankfun die
Firmn ,Detrn”™ (ans . Dewtsch™ wnd | To-
tra”), Ve cine Yurse Zeit much Eeba™ e
nannl {Dewische Licens Tatra Automibi-
leh, die Wapen der Type 11 montiere
Awch in Ungom wuarden Totra Typ 11 als
SUnitns” montiert. Man siehi, der Wagen
erfreute sich enormer Belbebiheir

Deer naber aaverindere, mor in einigen
Details: verbesserie Typ 12 folge 1926
und Bieh bis 1934 in Produktion, Yon den
Typen |1 und 12 worden in 1§ Jahren -
gesami 10R90 Fahroeuge hergesvelli
Ebenfulls 1926 kam, mach dem gleichen
Pringip koastruiert, das Totr-Mitbelklas-
pernodedl”, der Typ Mvauf den Marks, Die-
ser Typ hatte eiten nach demselben Prin-
aip konatruienen Vierzylinder Motor, Die-
sem Wogen fdgle 1930 als Mochindger der
Typ 52 mil einem auf 30 P5 erstorkteo
Motor. der schon im Zwischentyp 3WA2
erprotd worden wir, ZisBizlich gaboes
noch eme modifiziens Vorderschss und
hydraulische Bromsen. Der 193] vorge-
siellic Typ 54 reigte auch dieses Strick-
musier, war jednch erwas preiswerer,
Wiihrend die wirtschafthchen Probleme in
der chechoslowakischen Automaobilin-
dustrie; vor allem bei dem weitmes griitie-
ve Prager Tndustrieunternelinen Prags
CES (Cescomoravaka-Eolben-Dnnék),
kiere Pragia, und bed Skodo, wo seit 1925
Autos pebaui wurden, in Fusamimen-
schlusshesirebungen giplelie, erkannie
Ledwinka die prekine Lage rechtzeitig, Er
reagietie mit der Eniwicklung eines ein-
fuch herpustellenden Wolks-Wagens, der
den Auswirkungen der Krisenstimmung
der schochischen Wintschall aul’ den All-
1ng Rechnong tnug: Der Typ 37, im Yolks-
mund als JHadimirska™ bekannt, wor eine
direkee Woitetentwickiung des ersten klei-
nen Tatra, Der KihHafvrentilaios war nun
vormne angeordnet, die vier Zylinder des
Boxermoioms keisteten suverlissige |8 PS
bei mar 1155 om' Hubraum. Ledwinkas
fihiger Ingenisur Erich Ubelocker hate
die vordere Achse als Pirallelogrammach-
se mil rwel Querblabifedem konstruien,
undd auch seline modemne Zahnstangenlen
kung war pun den schlechien Sirafen viel
besser pewnchsen; Der T57 erschien 193]
el wurde ein richtiger belichrer , Wodks-
wagen” im wahrsien Sinoe dés Wores
Schom nach dred Monaten waren die ersten
tapsend Fohrzeuge verkouft,

[ber Dretrn: in Frankfurt kam @5 #u einem
Lizenzverrag mil der MNewe Rohr A,
1933 wurde der Réhr Fumior mit dem mio-
difizierten Taira-Aggregat des T5T auf der
Berliner Automsohil-Aosstellung vorpe-
selll, Dhe Rohr AG verkaufie schieBlich
van dieser Produktsmsceibe mehs Fohr-
reuge, ols alle pavor pebouien Bk wu-
samamien, Nach dem Konkurs yon Rihr ge-
lamgie die Verfigungsgewalt dieser Lizenz
on die Steitmer Steewer-Werke, onch sie
hutten mit dem  lufigekihlien Stoewer

T &7, das Erfolgsmodall von Taire
v dam Krieg.

Cireil dbe stiivksie ihrer Produktionsreihen
Erst 1949 und xwei Uberarbeitungen «pa-
ier wunde die arfolgreiche 5Ter Typenreihe
mi demn Produktionsende des T5T b ein-
pestelln

In Crsterreich kam es Mitte der 3er Tahre
zur Firmengrindung won  Aastre-Toira,
dag in den Anflingen gin reines Assemb-
lingwerk war, Die new entstandene Fiema
mutede 1936 die damalige politische Simn-
tion und edongie =0 vom tschechischen
Stummbons olle in Cstereich befindlichen
Hesitztimer. (e Produktionssthitten des
Awstro-Tatrn-Werks  befanden sich in
Wien/Simmering, nuch beirieblichen Br-
wellerungen konnten domn nach der Kams-
senefertigung auch dic mechonischen
Teile wie Motor und Getriehe produsien
werden,  Imponiahrzeuge  wurden o
Criterreich damals mit cinem vierzigpn-
rentigen Schutzanll belegt. e Ausiro-Ta-
iras Typ 37 hateen mun b 1937 cinen fass
hundenprozentip dstermeichischen Wert-
schépfungsfakior und so konnte auch der
Kaufpreis um #) % gesenki werden,

5. Plonlere der Stromlinke und zwal-
ter Weltkrieg

Hang Ledwinka nber hmte - wihrend er
Ing. Ubelucker noch die Konstruktion des
T75, einem sehr erfolgreichen Mimelklas-
se-Tatrn durclifilhiren liel - noch eine Ides
im Hinterkopf; den Motor hinlen emeu-
bauen, ool diese Weise die Anirichawelle
#u eliminicren umd damit such  die
Gerluschentwickhing wnd Motorgestank
hinler die Passageen: 7o veslagemn, Gheich-
wertig wirde dadurch mehr nuizbares Plate
ewischen den Achsen entsiehen.

e fdeen Gher die Verwendung von Heck-
motaren, Lufikdblung, verwindungssies-
fen Ruhmen, Passagiercelben swischen
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den Achsen and besonders die Stromlinie
waren @ dieser feif keine wirklich newen
ud beschilfiipten die Konsfmkieure weli-
weit, Bezdigliche der Strpmlinie singd hier
Pesomclers dhe Arbeiten und Patenle von
Paul Jarny oder Reinkard von Koenkg-
Fachsenfeld zu erwiihnen. Doch Ledwinka
wiar der erste, der alle diese Annbabe ge-
meinsam in elngm Serenwagen verwink-
lichte, Mach kenkreten Versuchen ob 193]
und dem Prototyp Y5700 m Jahos 1033
(imaner dabel Ing. Obelacker umd awch
Ledwinkas Sobn Erich) koante er schliell-
hich 1934 den T77T dder CiffentHchkeil vor
sleliin,

Mit cinem Radstand von 3700 mm und ei-
nér L;ﬂhill.'l'l.ﬁiil'lgl,! von 5.2 momchl perde
klzin gesaten, 2eigie dier sowobl ouffallend
wie sermdbymamisch peformic TT7 in Ver-
bimdong mit den 44, KW S dies luf-
gckiihlien VE-Motors (Hubmum 2973 cm')
gunz erstoanliche F:_Lhrh,:ixrl:lngun: [ ke
Hibchsigeschwanclighkeit betrug unglaubli-
che 50 km'h Bie Mitelensung der Yor-
serienfahrecage (Fahrer swischen den
Betlalrem) war balkl wieder nach rechis
verlegi, Dhe Pormgebung des Hecks, er-
hriuchie neben germjier Merwirbelung erst
fach mehreren Versochen such cise ak-
reptable Motorkihlung., Trhie Sicht des
Falrers nach hinten war hingegen s Pro-
duktsenaende 1938 subopimal. Doch der
Lenker hatie wegen der ungewohnien bo-
toranordnung und dem hinten hegenden
Schwerpunkt olinehin gane andere Proble-
me Der Wagen emreichie sehr hohe Ge-
'i-l;h'.\'lﬂdlp_kn:il'.l’:n und mil dem ebwas kapri-
ridsen Fabhrvedhalen neige er dofm leichi
pum Ubersicuem, der Blick nach vorne
war in solchen  Suuationen cirn,l:-:ul:'rp[
wiChiiger,

Dem TTT folge der motorisch weiteneni-
wickebe, spiber auch mil enem dntben
Scheinwerfer pusgesatese TTTA. Wahl-
weisgd gab o5 auch ein Schichedach oder
eine Trennwand ewischen den Passmer
rzihen. In Summe worden epwa 255 Stbek
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dieses weltweit ersten Senen-Stromimien
wigens gehaul Die Bauwese der Kanos-
serie, cin 3m langer Holzgitiermahmen mit
dirmiber Eqnn;_gr']h:n Stahl-, bew Alumimi-
umblechen war aufwendig ond  mochee
den Tatm 77 in der Herstellung teuer und
1800 kg sehwer

e Lisung fand Ledwinks mic dem ab
1936 gebauten TRT, [he bereits im einem
Windkanal entwickelte, nun xu'lhutrugcn-
e Stahlkarosseric war im Produktionsauf-
warnd weitins giinstiper. Der nenkonstrm-
ierte WH Motor wies nun @ine Sfach ot HE
gerle Kurbelwelle suf, der  Hubraim
wierde gul 2968 cm' verkleinert und hesall
m Grgr.ﬂ\:ﬂ;:r o sEinem Yorginger berenls
ewei obenlegende Mockenwellen. D
Muotor wor nund 100 kg leichier als der des
Vorgiingers ond der T 87 wog mr mehr
1390 kg, erebchie mit seinen S5KWITS
P5 eine Hochsigeschwindsgkeit von 16
kmth bei eidem Duonclwchnitisverbiraach
wisti 12 1 Kraftsafl and 0,251 OF guf’ 100
km. Drie Kikhlung erdolgie durch ewe Gher
Ketlnemen angeiricben: aeitliche Ventilas
toseie und min der Verlepung der Kihui-
teinlfisse an dee Seite warden auch . che
thermischen Probleme des Yosghnpers
gelt, Bis 1950 wurden 2023 Tam 57 ge-
bt

Parallel zum neaen TAT war auch der -
wis kleinere T emwickelt worden. Mid
seimpem new entwickeliben I|:I'I|_',i.-.h|'t|||h'.n
Wiereylinder- Boxerimotor mat  TROD e
konnte man ilm durchaos ala MitteFklas-
se-Bmromlinienwagen” beseichnen, Seine
Spieengeschwindighei berrug respekio-
bl 130 kmvh.

Cins Johr 1938 veriinderte jedoch nlles;
Spliestens nach dem  Anschlus Oseer-
reichie- an das Deutsche Reich war die
Atimmung zwischen der schechosbowaki-
schen Bevilkerng und den Sudelnceul-
schen im Lande am Nullpunks, Mach Ube-
lacker, der bei den Seyrwerken als heef-
komstrukteur engagien warnde, serzien sich
mizhr and mehir Gsterreichische Ingenicare

T 75, die obare Mittelklassa von Totra
mit Sodomka Sonderaufiau,

ab. Ledwinka blieh dennoch, wimle aber
auf Druck der Militichehiirden seames Am-
tes enthoben und beoslanbe.

g im Minchner Abkommnen fesigehnlic-
ne Abtretuig der Sudetengebaeie von e
Techechoslownkei und deren  Angliedie-
rimg in Deutschlanad brachte firdas Tatra-
Werk elne elgenarmige Simation. [Me
Trennlinie der als deutsch deklariernen
Lancstriche zur restlichen Tachechosbows-
kit verlief genau durch das Werksgelnde.
Solcherr teilbesetzt kam die Produktion
s Erlegen. Ledwimka eibie ins Werk
ek und Ehermalim sofort die Fibmng.
Es guli 7w retten, wis g retien war unc die
Produktion weeder aufrusehmen. Dige-
wihlie Fhiden wurden gesponnen und Yer-
handlungen gefiiin, Schlicllich pelang e,
die Cirenze fm Siane von Taien 2w ver-
schicben. Der Betrich musste: sich aller-
dings verpllichien, im Gegenzng die ge-
pen VW bedm Haager Schiedsgerichi
cingebrachie Klage wegen Patentrechis-
verlebnmgen bei der Konstrukiion von
Porsches  Volkswagen suriickeunshmen
Ende Movember 1938 kam diese Grenehe-
rir.'h.-|||:'_'u:ng sustancle wnd dee COrisschilder
trugen ermeut den Mumen Messelsdord.
LLhe  Totra-Werke  worden  Deatsch”
schriet dhie Pmp:lgundu. abwoll die teache-
chodlowalische  Ringhoffer-Tatrra AG in
Prag nach wie wor Eigenblimer war.

Im Mire 19349 fiquichiese Hitker die Sou-
verinitil der Techechoslowaked, Der von
Hermann Gocing unterscichneie | Scheli-
Flan™ bembhaliete zur Prodokbonssicige-
ring und Typenbeschriinkong der  deut-
schen Aatomohilindusirie asch fiir Tatra
gmachnenlende Richihnien, Tatran  hore
sich puf Fahreeage der Hubrilume #wi
schen 2 und 5 Liter i beschelinken. Somit
warr das Lineil iber die kleinen Totra-Ty-
peit pesprochen, die Prioguktion der ersg
im Vorjahr vom erfolgreichen T37 o zum
Typ 57h verbesserien Wagen mussic been-
det werden. Auch dic Prodaktion der kles-
nen Siromlinie T97, die komfort- und lei-
ﬂunuﬂim&il‘uig ind eme Uberegene Alerma-
ive zum Volkswagen dargesielll hdioe,
war nnch mr 510 hergestatien Fohrzeo-
pen st emnpgesielil, Es verbhieh nur noch
dier TAT i Personenwagenprodakiion.
Eine libnliche “eromdmmg hingegen si-
chers Tutra die Prowdukbsm schwerner List-
krafiwagen, die auch achon vor [958 den
Schwerpunki im Krafivegenhon zebilded
haben. Aber da asch Bedart &n leicheen
Kitbelwapen pegeben war, pelang es Led
winkn die stillgelegien Fertigunpsanlagen
des TST b owieder »ur Produkison des 19490
emtwickelten TST K in Betrieh zu seiren
Wiihrend =ich Emch Ledwinkn, der seis
Borbegsamsbhnich die Bonarubiions oond
Entwicklonpsabicifung pebeited kaiie, in
den letzien Bnegsmaonaten noch zu seiner
sachon friiher evnkwierten Fosmidee noch
Bayem nbsetzen konnie fund der donn bei
Steyr veel sphter fiir die l":nlwlu.'khmg dis



T 47, Hans Ledwinkas Volkswagen,
Links: T 87, dieser Prototyp besitzl
nach die Fromtechelbonainfassung dos
T TT.

T 77, die swakte Sorle mit
Webasto-Dach une
Trennwand zum Chauffeur
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Pochautos, des Huflinger und des Pipz-
gaver vermbwonblich war; aber das 1 eine
gun apdere Cieschichie), blieh Hans Led.
winki - gesandbeitlich  angeschlogen
surick amd wurde prompt von den tsche-
chischen Hl‘.".-::-l'.|1|||r|'\.'l-='_||'r'.5:11 wverhofiet,
Der Mithilfe wur Stiickung der Devischen
Wehrmmchl pnpeklam wurde er @i [95]
sehiwer gedeichnet aas der Haft entlazsen

8. Feudal in Zeiten des
Soriallsmus,

Messelulor] hiell wisder Koptivokee, die
im Krieg nicht in Mulesdenschalt peaoge-
nen Totra-Werke wonden, wie alle Adiodir-
men verstiathchd, die neven Regierungs

organe. legten groben Werl auf sofortise
Wiedernufnnhme der Produkiion.

Dior Plan sah die Produkiion der Personen

wigen der Type 57 b und der Lasteiggen
Type 1H1 fmit 1 2-Zylindes-Motore wod 1014
Nudzlast) vor, Taisdchlich boube dos 'Werk
nuch in bescheinkrer Zahl dus Sombin-
emmodell TH? bis 1950 weiner,

Wegen der begrensien Absatemiglichloet-
teqi fiir prodle Personenkraftwagen konren-
trierle man sich muf de Entwicklung sfnes
Mittelklassewagens, Disse Bessrebungen
gipfekten 1947 schliefilich im To), der
mif seipem Infigekithlien viersylindngen
Boxermotos ant 2 Livern Hubraum: and 28
EWi52 PS5 such bn Ausland s=me Sbmeh-
mer fapd, His 1959 wurde er in Kop_ivin-
oo gebaail, dannch wunie die Pertigong =
Skodn nach Milada Boleslay (Jung Bane-
o) verlegt, vomehmlbich. um in- Kopfiv

mice die Lasswagenfentipung (T 128 und T
RSy zu forcieren, Planwinschalt machi es
midglich, e Fertigungamoral ber Skoda
wiar aber derart migdrig. dass die Rekinms-
tionaflot schlieBlch 1952 om Produki-
onsende fithre

Trotz der abgerogenen Produktion  von
Personenwagen arbeiicte man Kophiv-
nice demnoch weitér mn der Enfwicklung
eined groben Molor. Der im TE05 ver-
wendete neue 26 Lier Achizylindermotor
wirdle von Chefingenieur Fulios Mocker|e
weitereniwickell, min eimer Ejekinrkith-
fung verschen und, in Monoposbos einge-
buut, erreichie er in Wetthbewerben sensa

tiomelle Erfodgs,

Bestiirkt durch die Erfolge dieses Trieh-
werkes und in Erinnerung deér vor linger
Zeit emgeschlpgenen Richiung, luft-
gekihlie Achtzybinder-Heckmotorwagen
mit  pontonfarmigen, windschldpirigen
Autbauten zu verhinden, prisenticrie Ta-
tra 1955 schiicflich den Probotyp eu sinem
neien, sechssitrigen Reiscwngen,

Dhar won Mackerle und seipen Mitarbeitem
entwickelle Typ 603 ging als Repriikenia-
tnnskimousime schliellich nb 1957 in Se-
rie, anfangs verlieden nur pwed Wapen pro
Tag das Werk. Sponliche Edfolge im In-
and  Ausland waren xwnr viefbeachied,
aber der erhoffie Yerkaufsedfolp im We-




T 600 Tatrapden, aul dem genlaken
Vorkrigpshonzept des T 9T aufgebaut.

Dar Boxermobor des Tates T 97,
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T 803, mantche
Gloiche unter Glokchaon

bravchon
einfach acht Lylnder.

T 613 in der Pragor Burg,
oin roter Prinz findet saine
rote Prinzessin,

G aestes Cadtil sTead



siem blieh s, S0 blieh der TBOS in ersier
Linie Fusktiondren und Begliterien vorbe-
halten. wenngleich die Farbgebung neben
dem sattsam Belkannten sehware darchaus
mach andere Farbbime  kanmie:  knalloot,
priin, beige. weill (Fidel Castro sall noch
sovcanen haben, it Klimaankage ), [a sogar
tiirkis wndd liln sind dberledfen

Wit U5, spliter 105 PS5 aus o wieinhalb Li-
iern Hubeawm brachie der THIS such n
der wivilen Version beachiliche Fahrlei-
stungen auf die StraBe. ersie ab 1969 hal-
fen Scheibenbremsen bei der Veroige

rung. In der bis 1975 doscrnden Baizeit
kam ea mehrfach @ Betuschen an Karos-
serie und Technalk, off worden noch die
friihen Baujuhre mit nenen Kansserien
versshen undd verjisgl, wenn die Zulesi

lung eines sesen Modedls noch nicht im
Phun war

Heule s gerade der T 603 dos. was mun
mit Fug und Recht nls  EBinstiepsdroge’

Fir den 50 raren Nachwuchs wnier den Ve-
teranenlichhaberm nepnen Kani

%73 erscheint das Nachfolgemodell
Th13. Der itnlienische Karosseur Vignale
war mit der Formgebang beauftrapt, Der
gt 5 m |u|:,-=l'_;.- W'uppﬂ wichned sich durch
perade kontige Linien und eine Langgeso-
pene Fohrgasteetle aus. Der Hubraum des
pnch wie vor Tufigekihlen YV stweg auf
3.5, spiiter sogar auf 4.3 Liter, Der Export
desin 11,600 Exemploren pebauten T 613
erfnlpte, ebenso wie der seines Vorgingers
Typ 603, fast susschliellich m dae soxali-
stischen Broderlinder, im Wesien bliehen
iz Twiras nahean unbexpnn

7. Die Wende zum Untergang?

Die Wemle md die damil verbundene
Markiiffnung brachie Tatrw daech den o
spiirbaren Clegenwind des Mitbewerhs in
finunziclle ' Schwierigkeiten, Die Pers-
nenwigenprodukiion warde 19498, in Es-
mangeheng ssreichender Nachfrage ot
dem newen TT (weiterhin W3 il Lufi-
kiihlung) nach 101 Jahren eingestellt Lo
hohe Kowen in der Fertigung standets
nichi murkigerschien Produkten  gegen-
iiber. Ohne Features wie geregelien Kal
odier Airbags fanden mur sehr wenige Falir-
seuge Abnehmer, die filr gheiches Geld
immerhin Stemfohreeuge der S-Klasse be
kommen konnlen

e Aktienmehrheit von Tatra wurle
schifeBlich 2002 wom amerikanischen
Konsortiumy S0 umd  Terex, nufpekault.
das suf die von den Irekern im esste Goli-
krieg cingesetzten Thern LEW: und 1hre,
durch das bewlihrte Pringp des Zeatral-
rohres und der gelenkiosen Pendelachsen
garantierte enorme  Gelandetauglichkent
pufmerksam geworden war. Die den Inve-
storen wie dblich shgerunpenen Frisien
bezliglich Beschifripungsgarantie sind
pun. schon linger abgelaafen. Der Pecso-
palirand von eherals 12,000 batriat der-

zeit mur mehr 2500 Mitarbeiter, die Pro-
dukttenszahlen von jihrlich 15000 LEW
i den Achizigermn sanken aul 2000 Einher-
ten. Schin langsam werden die Ferti-
gungiatmBen nach ungd mach demontier
wnd verbrucht. Motore wesden bereits seil
Langerem sugekonft, gleiches gitt auch i
Getriebe und Antriche, Tn Imbien, cinem
der letrien Grofabnehmer [k Fatra-Mi
itdrlastwagen, ist eing eigene, von Tara
unahbiingige Fertigungsanlage im Entste
e, Binige Idealisten versuchen moch e
g{“|r'-'lii-"ﬂ'i!._'. die Muorke it WiksiennEnnen wie

Techechoslownked hotten nsch dem

Fwelten Weltkrieg einen Plan: e
Aufpabentrennung ihrer beiden  grofien.
volkseigenen Fuhrpeughersteller Tatra und
Skoda. Plow wunden ab 1951 nur bel Sko-
da, LEW pur bei Tatm produzier. Aus
Sigly fiber dicse geniale [dee nonnbe
den 1947 entwicketten Tatrn 606 nunmehe
Tatraplon. [Me Freude Gber das Totre
EKuckuckssi sus KopHvaice hich dich bei
Skodadeuten in Cirenzen (dort gab 28 ja
elgene Konstruktionen), die Cuanlitit der
bei Skoda erzengien Tatraplane sbenfulls
Dol die Totraleate in' Kophivinloe hiclten
st nichi an die plonwirtschaftlichen Yor-
guben, sk wolllen ein Auto basen, das

D:u Genossen in der soxialistischen

I 60

Paris-Dakar hocheuhaiten, such fm Trial-
sport sind die schweren Lastwagen sch
belicht, Vor wenipsn Wochen wurds ein
Buggy mil luftpekiihliem Tarmdor (e1-
wem guf & Lylinder kupierien Motor des
Tk imlbeinischer Meister im Rallve
O Division 3

Moch ist die Macke nichi fol, und wie dic
Geschichte zeign, hat sich Toira von
Cirenzverschichungen umnd Regiemngs-
wechseln nle wirklich umerkrizgen Tassen
Wer welll, vielleicht, wie Phdnix aus dis

3 von

ihrem  Ansprich als  inpovativsie Fahr-
pougfubrik himter dem Eisernen Vorhang
gerecht wunle. Der Ingenicur Jifi Klos
entwickelte 1950 einen nesen Motor [Gr
Titras neven 5o LEW TS, Klos bkl
das ursprimghiche Motorkonzept von Hans
Ledwinkas V8-Motoren bes. Sein Entwar]
hied nun Motor Typ S03A, hatte seme aihil
Zylinder V-firmig miz 90 Grad angeord-
net, eine kettenpesienerie, obenlicgende,
rentrale Nockenwelle, cine Bohrung von
0 mm bel 2472 cm® Hubsawm ond leise-
(e 70 EW9S P8, Mehrere Protolypen mil
der modifizierien TET-Kanosserie dienten
als Versuchsiriger [lir diesen Matos,

1953 sellen die Genossen in Prog fest
s ghe mit den kleinen Tatraplanan, und

&ra006%  AEETRO CLASEED &7
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den nur b geringen Stickrahlen vom
grofen. Broger gelieferten Limousinen
FIL, GAY und Yolga nicht wirklich stan-
desgemiill weitdrbommen, In EXinnering
an die Yorkregstradition erteilien sie dem
Tutrmwerk nen den Aufivag, cine nese L
smlimowsine w0 enpwickeln. Der Bared
dizszs Progekies, Julius Mackerle, konnte
gwar gl den neven leistumgsfihigen Mo-
tar won Klos gunlickpreden, die lacld
tiberarbeitele  Karossens des THTHIE
iiberpeugie nllerdings nichs, Der Kinstier
Frantisek Kanbeus wunbe i Folge hing-
perogen, Inspirier von cinem Nush Am
hassador, den die Talrnpungs 20 dieser Zeil
esieden, feichnete er seinen Enwuri. Der
erste 607 Prowgyp wirde gebaut und den
abersten Gennssen prasentsert, Deren Bat-
sehesdung fiel leichi Endbich konmien sk
wieder standespemiifl in einer grode Lu
sukliouking ihren sovialisischen Her-
susforderungen nachgelsen

[He Eckdaten des 1956 prisentierten Taira
S5 Typl sind dden damnligen kapilakist-
schen Fobhreeugen dberlegen. Nur der
Mercedes 300 Adennuer hotte vergleich
bare Werte mit Ausnahme von Verbeauch,
MB M0 1910 S Teld 120 usd Preis, MB
300 in Dewtschland 1958 18000 DM
Tedd 12500 DM

[z Fahrwerk besan vome Emeselmdooi-
hingung mil  McPherson-Federbeinen
hamten die bewlibrie Ledwinks-Pendelach-
s, Der Motor hot oun 225495 em” ond lei-
ged T KWAS PS5 bei 4000 Uimim. Dhe
Hisxchsrgeschwindigheit betriigt 160 km'h
Sechs Passagicre finden i der lufowider-
standsarmen  Karosserie  Plate,  deren
Giepdck im nelativ gerfumigen Frontkol-
fermmom  susdlglich @ giner Staufliiche
himter den Rbcksitzen. Der T3 hatie ki
nie Konkormenz im Osben, das Gberzeugen-
de Kongept dicser Eonstrukiion schifig)
sich such fn deg langen Bogesit von TH
Jahwen mieder. Moch den Prolypen wurde
cine Vorserje ol ca 25 Fohrzeugen pe-
haut. Daraos stanmmd die i diesem Hafi
vorpestellie "Mane”, Dhe fduberkichen Un-
terschiede 2ur eipemiiichen ersten Sone
waren an den hinderen Badabdeckunpen,
der durchpehenden seilchen Chiombcisie
und den kleinen weilen Blinkerleschien
ersichihich.

Die wichtigsten Modellanderungen

1s62: der Typd bekommnii eine enge, 4-tei-
figen Scleinwerferfromi, spiitene Excmpla
re dieser Ausfihnmg  bekommen ein
achlichieres Armaturenbrest,

1968: der Typd bekommi geiinderte Kof-
fer- und Motorhouben, cine verbesserie
Vorderschse, spdier sopar Schethenbrem
st an allen Ridem, Nun weller auseinan-
derlicgenden  vier  Scheinwerder,  eine
hithere Windschuizscheibe, vergriberns
hintere Lufteinbisse amd lange Hecklewsch-




ten wiod dhe Fufleren Llnrerachsede. Auwch
Siofstangen und Rodkappen fanden sine
geanderie Form. Im Fahrgasiraion wiinde
das schhchie Armaturenbrest des Typ 2
verbaor und endliche gab es eine versiell-
bhare Rikckenlehme an den Vordersitzen
Drarsnter befingdet sach die Benzin-Warm-
loftheizung. Bea den frilhen Tvpen gab 8
nich imporierte Eherspdcher, dinach ko
plesie PAL disses Heiegerit, was micht -
bedingt zu deren Fuverldssiphkeit beitrug
Ein ghngiger Wity aus der dammaligen Le:
Worun erkennt man eimen Tatra 603-Fal-
rer? An den Pelestiefeln, dem warmen
Wintermanie] und der tropfenden, rolen
W=

Der produzierien Stllckanzahl von 200422
tat chies keinen Abbnech, der griitite Leal ia
v epafic] suf den Typ 3, dic 2weite Sene
ist szhom seliener und der ersie Typ mit
den drel Scheinwerfem st heme das ge-
suchiesee Modell

e Preise: Fiir ein rauchbares Exemplar
der dritten Serie m Zusiond 3 muss man
it 5,000 - Evro rechnen, {lir die raren er-
shen Tl.;'h_'n werden bereils Lichhaberpne
s arpabl.
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Die Geschichte mit Marie

Die Freude lasst das Leid vergessen.
Text von Pitachon und Patachon.

hatten die beiden Osterreichischen

Tuln||u||.kit:x Pitnchon unod Patacham
bereits in der Garage. Aber die Faszman
on der Reinbeit der ersten Serie war e, dic
beilen Anfang der %er Jahre dfiters in den
Osien traeh, dm disses seltene Exempliar
i finden.
[9%FS  helerte cin Konfiden! eine vielver-
sprochende Adresse male der polnischin
Grenre. Begleitet von ibrem Tatrapriester
M wanen e 24 Stunden spiiter vor 0n,
Ein kicines Hnws nm Orseand, bewolm
vom gimem flleren Ehepaar, bof sich ihnen
dar Hinter dem kleinen Haus, eme noch
kleinere Scheune. In der Scheuns stand
e Exemplar der ersten Serie, begmben
unier einam Houlen Ceerlbimpel, kwom
sichtbar unter diesem Millberg. Es sielle
awh Pitachon und Pufuchon nur dee eime
Frage: wee kregen wir den Tatra noch 16
Jshren Domréschenschind oes der Schow-
ne i unsere CGiarnpe)! Die wimsten Ingil.:i-
schen Uberlegungen wurden angestzll
Mg, der Sehende unter den Tarablinden,
bBeendele sie dacdarch, mdem er mi ciner
tiherdimensionalen  Fahreadpumpe (O
ginnizubehds der ersten Serie) Luft in dic
matten Baramrerten (il und einen Ben-
rinkanister direkt min der mechanischen
Benzinpumpe verband. _Dhas kann s gar
michl fumnktionieren™ - die I:fhn'lgl_lllng{'n
der beiden Tatenjunkses entkriifters Mai
damif. indem er mit der Handkurbel dic
achi Kalben in Bewegung selrte - das Un-
denkhare wurde wahr - der Mosor sprang

Eil:u.':ll Typ Totra 603 der deiven Serie

nach 1f4 Jakren Domraschenschlal an umd
orfillie dic Scheuns mit einer herrlich
nlauschwarzen, benvolgesittigien ond
Lohlemmonosdachwangeren Wolke,

Pliachon versuchie mun-aus der Scheuns
ok fnhren, was bei jedem seiner Versuche
damit emdele, den Motor wepen der Test
sitzenden Bremsen abruwilnpen, Wieder
eigie Mal den Zweiflern und Unbedar-
fen wihe es pebl: erster (aEng elngelegl,
dann Gas, und noch meseehr Gaaaaaaas,
uml pleichreitey e h:ll]l-rlhl.ll‘i‘: schnalaen
lasken - mil eimem Saiz sprong der Tara
aus der Scheune in den Hof. Dher hochge-
wirbelle Sthiub senkle sich auf cee denk-
wiirdige Spene. nur am Heck des Tobras
war die Sicht durch dic Arbeit des Mobor-
ventilutors klarer, Dee neuen 6031 Besit-
o7 waren nun desmaBen high, dass be-
schiossen wurde, unf eigener Achse den
Wiep in Mas Tairnklinlk snsutreien. Mi
der nitizen Vorsichi {wegen der chenfills
steckenden, bew, wermtielen Bremsman-
schetten) aul kamm  befihrensn Meben
siraben filire der Weg 2o einem alien
bann, der friber bei Totm arbeiieie umd
o Besite von Ersnteieilen war, Als dieser
den T 603er vor seinean Haus sah, entfuhe
thm gin langperogenes, senfimentnles
e, Br haite den Wapen wiederer
knant, den er in den Sechzigeriahren als
Dizpstangen im Tairnbetneb fahr: Die Le-
benspeschichie der | Mane™ war schnell
crzihle 1958 smsandie Motokoy {der
simatliche ischechoslowakische Motor-Im-
% -Exporieur) den Gi8er 2 einer Messe

V. r o 1956, ain Exemplar dor Vorsorle am Hafen von Alexandria;

DBas arste Sonnenlicht nach 16 Jahron;

Normalarweise |st héer dar Fahremsitz, was noch fehit kst das Bodenblach

m RUATED CLASEID &/THOE

umd der Seitenschweller

nich Apypien, Die _Marie™ brachie der
Werksrennlahrer Lubomir Reck bie nach
Alcanndria, die Reise diente gleicheeing
auch als Testfuhrd Hir den neuen _u'r-nl_l,u_-u
Tatrawagen, Wieder auniick, wurde der
Wagen im werkseigemen Fuhrpark wer-
wendel und in den Sicbripem an Privaie
it guten Beriehungen verkauft. Der Wi
gen blich in den folgenden Jahren uniei
mehreren Hesiteern immer in Mord-
ridihren, s er Anfang der Achiziger inder
Scheune verschwand und dor 1993 wvon
seinen hewden elrigen Besilzem ;lul'llc:dn':l-
bert wuede.

Direi Jahre, 5000 Arbeitsstunden, zahleed-
che BErkenmmsse und em kleines Vermi-
aoin spdber s “Marie” wiederiuferstan-
ien

Seil soumser Kestaurierung hod dieser Talrn
f3-1 heer 15,0000 ki ruribckgelept, pede
ilieser Kilometer war fiir dhe Possagiere ei-
e Aeitrease, bepleiel von dem Bewassi-
wzin, dieser bei uns eher unbekanntes und
unterbewerteten Marke Toma zu der ihr
sustghenden Wertschiitzung wu verhel{en.
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