Tatra kolem svéta

Prvni ¢esky automobil objel
zemékouli uz v roce 1935

Prvnim éeskym a doslova prikopnickym aut:

kil el

, ktery

voval velkou cestu kolem svéta, byla Sestikolova Tatra typu 72. Stalo

se tak jiz pFed vice nez osmdesati roky, v roce 1935, a terénni cesto-
va’elsky specuul postaveny pro tak narocnou ceslu byl soucasné také

staly predchidkynémi soucasnych i poné-
kud maédné pojatych vozidel kategorie
,,off road” a vynikaly schopnosti projizdét
obtiznym terénem. Se specialni karoserii
od firmy Uhlik a postavenou pro expediéni
cestu manzelit Baumovych se pak stal tento
typ Tatry 72 i jednim z prvnich obytnych
automobili v Evropé a viibec prvnim ces-
kym vozidlem, které vykonalo cestu kolem

svéta — prirozené téz i na nékolika lodich
nezbytnych pro piekondni  vzdalenosti
po mofi mezi jednotlivymi svétadily.

Tuto svoji cestu popsal RNDr. Jifi Baum
v knize se skromnym nazvem Kolem zemé-
koule, ktera byla vydina poprvé roku
1937 a podruhé v roce 1956 v naklada-
telstvi Mlada fronta. Knihu vénoval ,,své
choti, vérné pruvodkyni na cestich®.
Nisledovala jesté dalsi vydani i v pozdéjsi
dobé, posledni pak roku 2007 v naklada-
telstvi L. Marek v Brné.

Abychom priblizili nasim étenaiim
obdobi cestovani a silniéniho provozu
i pocity dvouélenné posadky pied osm-
desati lety, vyjimdme z tohoto cestopisu
nékolik utrzkovitych a upravenych uka-
zek zaméFenych predeviim na samotnou
cestu a jeji trasu.

Start na Vanoce

Jejich dlouha cesta zacala 23. prosince
1934 pied budovou prazského Autoklubu.
Byl to smutny zimni den, kdyz se louéili
s hlouckem pratel, ktefi jim pFisli popfat
Stastnou cestu. Pfedchozi pFipravy, spéch
a rozéileni zpusobily, Ze jim vse piipa-
dalo jako film, bézici nepfistojnou rych-
losti - film, ktery se zpomalil, teprve
kdyz Vodi¢kovou ulici zami¥ili na silnici
smérem na Plzen. Byli dob¥e pFipraveni.
Tentokrat (dfive pouzili tatrovky typu 12
a 30/54) méli relativné velky 3estikolovy
viiz (6 x 4) se dvéma nievodovkami (druha

aé byly vyslovné zapsiny v jejich karnetu
(cestovnim dokladu. ktery obvykle vyda-
val ptislusny autoklub). Jakmile opus-
tili prasmyk, zmizel snih a pocasi bylo
teplejsi.  Projeli  Brixenem
v Bolzanu. Dalsi den zakon¢ili v Brescii
a pak pokracovali v husté mlze do Milana.
Kdyz se vyjasnilo. byla jizda opét zibavou
a z vozu vystoupili az u prvniho ze svych
cilii - v pFistavu Janov. Tam bylo uz tepleji.
po zimé ani stopy. Mohli odlozit kozichy
a uklidit je na ..piidu®, do schranky na stfe-
chu jejich obytného automobilu.

a nocovali

Cesta lodi

Prichod Nového roku prospali na parniku
Remoto, na kterém pluli kolem pobfezi
Italie a ostrova Kréta az do Port Saidu
a dale Suezskym priplavem, ktery propo-
juje Stiedozemni mofe s Indickym oced-
nem. Za propluti zaplatila tehdy jejich
celd lod pFes dvé sté tisic nasich korun,
tedy priblizné cenu péti osobnich auto-
mobilit Tatra 30. Ale i tak to bylo vyrazné
ekonomictéjsi, nez objizdét celou Afriku.
Obepluli Indii a posléze kratce zakotvili
v piistayu Colombo na Cejlonu. Ve mésté
na hlavnich tfidach se jiz propojoval Orient
s modernim komfortem, nicméné déle
opét pokracovali v plavbhé po Sirém mofi.
Byly to dlouhé dny horka i dusna, piejeli
rovnik, ocitli se na jizni polokouli a teprve
po dalsim tydnu koneéné spat¥ili biehy
Australie. Tam docestovali v inoru. taméj-
Sim nejteplejSim mésici v roce, a bylo tam
horko opravdu straslivé.

Z Avustrdlie do Japonska

Kontinent  protinozetr  projeli  napiié
od zapadu k vychodu a nasledné severu
zemé a dile se pieplavili do Japonska. Tak
]ako b\la Juda Austrilii obtizna cvvml pustp

NalodovaniTatry 72, prihodné nazyvane“Miss Austrdlie”

vyhnout s protijedoucim vozidlem a jedno
znich musi vycouvat do §irsiho useku, stane
se jizda utrpenim. Proto také japonsti Fidici
mivali éméF vzdy i svého pomocnika (zivoz-
nika), ktery byval za podobnych okolnosti
neocenitelny. Ten pak z vozu vystoupil
a dirigoval svého kolegu pfi couvani. Tyto
nékdejsi izké cesty byly pozistatkem z dob,
kdy chudi lidé cestovali pésky a zimozni
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zdalo, jakoby travila viechen sviij volny éas
piimo v jizdni drize.

Po Japonsku a tydnech stravenych
na mofi se dalsim tsekem cesty stala
Kalifornie. Nez tam oviem dopluli, piejeli
15. Fijna 180. polednik, a tak dalsiho dne
méli stejné datum, tedy opét 15. Fjna. Stejné
zajimavé by to bylo i pfi plavbé opaénym
smérem, kdy by jeden den zcela vynechah
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Das Ehepaar Dr. Baum, fuhr als Erstes mit einem tschechischem Automobil um die Welt.
Der Tatra T 72, mit 3 Achsen und individuellen Aufbau vom Karosserier Uhlik, war ein Vorlaufer
eines SUV und Campers — gleichzeitig diente er als ein Fotolabor und Archiv...

Autoklubu v nynéjsi Opletalové ulici
(tehdy Lutzové ulici) v Praze, kdyz stastné
absolvovali s Zestikolovou svétle sedivou
Tatrou 72 velkou cestu kolem svéta. Jejich
dvouclenna vyprava, ktera se uskuteénila
pod patronaci Narodniho muzea. vyjela
23. prosince predchoziho roku z téhoz
mista (prostor pfed Autoklubem pat¥il
k tradiénimu mistu startu). Cesta méla
predevsim pracovni, studijni a poznévaci

66

osvédéily pii dalkovych cestich (¢i spise
necestich) v naroénych klimatickych pod-
minkéch, a to jiz pred vice nez 80 léty. Mély
k tomu dobré predpoklady, dané konstrukei
podvozku — patefovy ram, délené népravy
a spolehlivy vzduchem chlazeny motor.
Prednosti piimého chlazeni vzduchem
vynikaly pfedeviim v konéinéch s vysokymi
teplotami ovzdusi. Trindpravové tatrovky
typu 26/30 a modernizovaného typu 72 se

Kdyz mijeli Plzen, vysoké haldy u Stanikova
vypadaly jako obrovské krtiny. Druhy den
projeli Bavorskem a Rakouskem a bez
problémi dojeli do Innsbrucku. Treti
den je cekal Brennersky prismyk. Byl
zasnézeny a lidé je varovali, Ze uvaznou.
Ukazalo se viak, Ze pro Sestikolovou tatru
prismyk nebyl zdaleka takovou prekaz-
kou jako italskd celnice. Dvé hodiny tam
sepisovali viechny nahradni soucastky,
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(reﬂhlracm ma(ku)
kterou tam pouzivali béhem svého pobytu.
Prijezdy nekoneéné dlouhymi vesnicemi
kolem téchto tizkych silnic bylo mozno pii-

japunsk)m cnalem

rovnavat s proplétanim se mezi ucastniky
vyroéniho trhu v nasich mésteckach. Bylo
to nepfijemné cestovani prelidnénymi osa-
dami. Se Spatnym povrchem silnic se lze
jesté smifit, ale pokud k tomu nutno pFi-
poéitat i nedostateénou sitku a nelze se
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dilo tehdy malo osobnich am \e_]ho_]n?]snm
motorovym vozidlem byly obratné tiikolky.
které v predni poloviné vychéazely z moto-
cyklové konstrukee a vzadu mély dvé kola
a malou nakladni karoserii (korbicku).
K nejroziitenéjsim patiila jizdni kola, ¢asto
tahnouci lehky dvoukolovy vozik. Dopravni
situace v méstskych ¢astech byla také slo-
7itd a prijezdy pomalé, vétsina ulic neméla
chodniky pro pési a mnoho obyvatel, jak se
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\atele dostanou vytahem piimo ke svému
bytu. Pokracovali ddle opét po mofi a vylo-
dili se az v Los Angeles, aby poznali nejno-
VESi trendy ve vystavhé mést. Viude bylo
népadné, jak stavitelé berou ohled na sku-
tecnost, ze témér kazdy ma své vlastni auto.
Vidy( auta se tam prodavala podobné jako
u nas zelenina na trhu, kde prodavaci
pokiikuji na kolemjdouci a upozornuji je
na jedineénou lici nebo na nedistojnost
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chozeni pésky a podobnymi, ¢asto ponékud
klamnymi reklamnimi argumenty vybizeli
k jejich nakupu. Jizda americkymi mésty
také nebyla obtiznd, i kdyz tam jezdilo
veliké mnoZzstvi aut. Ulice maji Siroké i pre-
hledné a predpisy méné slozité nez u nds
(pfedeviim s pravem prednosti u vozidel
prijizdéjicich zprava). Pfirozené, ze navsti-
vili i Hollywood s jeho rozsahlymi ateliéry
a také kalifornské vnitrozemi.
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Zpatky doma

Uprostied listopadu se opét nalodili, tento-
krdte na dansky nakladni parnik Europa,
pluli podél zipadniho pobiezi Spojenych
statii a dale Panamskym priplavem (jeho
stavba byla dokondena po mnoha nezda-
rech a prekazkach roku 1915) se zastavkou
jesté v dalsim piistavu na ostrové Jamajka.
Po nékolikadenni plavbé se dostali k evrop-
skym brehtim do Doveru a po Temzi

pripravil. Jiz 25. ¢ervna 1934 prevzal tento
nas cestovatel Sestikolovy podvozek Tatry,

tehdy nového typu 72, ktery navazoval

izolovali pomoci viplni z korkovych desek,
aby po celou dobu jednoho roku mohla
co nejlépe slouzit jako pojizdny domov

Dr. Baum und seine Frau bereisten auch schwer erreichbare

Po pievzeti vozu z karosdrny firmy Uhlik,
tedy jiz s hotovou obytnou nastavbou. pod-
nikli Baumovi zkusebni cestu po Slovensku,

Lander. Er war zugleich ein sehr guter Fotograf und seine
entdeckerische Mission kam dem National Museum zu Gute.

prlpl'avu][' rl("ll)lllsl buaoucnost.

Na své cesté manzelé Baumovi nasbi-
rali mnoho pfirodovédného materidlu
(ten také priabézné postou zasilali do své
vlasti), pofidili na Sest tisic fotografickych
negativic a mimo cestopisnych reportdzi
poslouzili i mnoha motoristickymi infor-
macemi z mist, kterymi projeli. Jejich
cesta nebyla také poznamendna honbou
za néjakym rekordem, automobil jim pie-
deviim poslouzil jako optimdlni dopravni
prostiedek na mista, kam by se jako pfiro-
dovédci jinym zptisobem obtizné dostavali.
Béhem cesty se ale nevyhnuli prohlidkdm
a opravam, projizdéli pustinami a nejed-
nou potiehovali piedeviim velkou davku
itésti. Jednou dokonce, pfi vyméné kola
mezi vzdalenymi osadami, se dr. Baumovi
priskFipla ruka nestastné mezi pneumatiku
a podbéh a nebyt pomoci jeho pani, kdo vi,
jak mohlo vie skonéit.

Prvni cesty dr. Bauma

Nebyla to viak prvni cesta zoologa
dr. Bauma. Jiz o nékolik roku dfive proces-
toval spolu se sochafem F. V. Foitem Afriku
s dvouvilcovou Tatrou 12. S dal3i spolch-
livou a predeviim silnéjsi Tatrou 30/54,
to jiz v doprovodu manzelky, podnikl
nékolik vétsich cest po Evropé (piede-
viim Skandindvii a Spanélsku) a na svoji
dalii a nejvétsi cestu se také velmi dobie

stav a planu cestovatele, l(?p(‘ln(? 1 hllIKOV(‘,JI

pro oU obrnenych automobilu).

Pfi nvratu do Cech byly na opusténych silnicich v Bavorsku zévéje hluboke az pdl metru. Manzelé Baumovi
s tatrou vSak projeli vude a bez nehody

Kou - v roce 1¥35 do AIriky. o navratu
do Ceskoslovenska, tésné pred obsazenim
republiky némeckou arméadou (podle infor-
maci Ing. Petra Bauma), byl jejich expe-
diéni automobil prestavén na ndkladni
a odprodan, aby jej nacisté nezabavili.

K osobé RNDr. Jitiho Bauma je mozno
jesté dodat, Ze se narodil ve stejném roce
jako Eliska Junkovd, tedy roku 1900.
Zajimal se o badani v pFirodé, rad cesto-
val, vystudoval pFirodovédeckou fakultu,
ovladal celkem jedendct jazyku a byl
i vybornym fotografem. Stal se honorar-
nim spolupracovnikem Nérodniho muzea

~ - .
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Dr. Baum
beherrschte
11 Sprachen
und war auch
ein guter
Mechaniker
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Co predchazelo stavbé

noff roadu”?

Jaké byly prvopoéitky stavby osobniho
terénniho automobilu (off roadu), prav-
dépodobné Jednoho z téch, které lze
vozidlam v ém méritku? V roce
1925 vybidla armada kopFivnickou Tatru,
aby na zékladé typu 11, ktery ma
patefovy ram a délenou zadni népravu,
zacala zabyvat ojem tFinapravového
osobniho v (Pohon ptednich kol

& konstrukéné

3 ke koupx voje nsl\e
en podvozek zakou-
qpnlupla skym technic-

kym tstavem a praporem ttoéné vozby

podrobila zkouskam. Ty probihaly mezi
osincem 1926 a 15. bieznem 1927
ych horskych podminkach jizdou

na 10 000 kilomet
950 kg a prov
k na polnich cestich, v terénu,

Podvozek byl zatizen
za nejrozmanitéjsic

i l\utno viak zohlednit v kontextu

tehdejsich podminek a v porovnéni
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nich vlastnostech
ice /d(lm(h naprd\

prl’lmérem kol. Ni(‘méné tent
automobil byl nadale vylep:
o motoru - vzduchem
lee typu 30 o objemu

u 24 k (17,7 kW

pouzitim siln

S ‘dO\la\ﬂJl(‘l
trovni nasic h silnic a cest vitbec.
Vyznamnou dvojice na
v porovnani s jednou napravou je zmir-
néni otf d vozovky.
Tét Inosti je stale vyuzivino nejen

ale také u mnoha

i prenasenych k

u uzitkovych vozidel,
soudobych
Trinapravovych Tater typu 26/30 bylo
vyrobeno v letech 1927 az 1933 celkem
181 kusii. Pokracovatelem typu 26/30 se
stal typ 72, ktery dostal vykonnéjsi motor
objemu 1910 kapalinové brzdy i tlu-
mice pérovani, objemnéjsi nadrz paliva,
bohaté&ji dimenzované pneumatiky apod.
Béhem ti let bylo vyrobeno 328 kusit v riiz-
nych modifikacich, mensi pocet byl dodén
armadé. Dalsich 200 licenénich vozu pak

bylo vyrobeno jesté ve Francii u firmy
Loraine-Dietrich.

Stanislav Karger

Foto: archiv Technického muzea Tatra

Zakladni technické udaje
Tatra typu 72 roku vyroby 1934
(standardni provedeni

ilehlymi vilei,

3 hlazeni
vzduchem (lopatky ventildtoru soucasti
setrvaéniku). Akumuldtorové zapalovini.
Objem motoru 1910 cem, vykon 30 k
(22 kW) pii 3000 ot/min.

troji: sucha vicelamelova
hlostni pievodovka
dovka ulozena v
nich naprav. U
diferencialii zadnich kol.
Podvozek: paitetovy ndstavny ram
s (enn alni ocelovou rourou. Predni
rava tuhd, odpruzena priény
s m perem. Zadni polondpravy
l\\\adlme provozni brzdy kapalinové
Lockhead, parkovaci brzda mechanicka,
kola diskovd, pneumatiky 6,00 - 18
Rozméry a hmotnosti: délka v za
na rozvoru 4250 az 5300 mm,
1520 mm, hmotnost podvozku cca 950 kg.
Provozni vlastnosti — ne
60 km/h, spotieba paliv
provoznich podminek) 18-351/100 km.

yehlost

Wie kam es eigentlich zum Bau eines
gelandegangigen Dreiachsers mit Wohn-
Aufbau? Die tschechische Armee beauftragte
die Tatrawerke, einen solchen Wagen zu bauen.
Es entstanden zuerst drei Prototypen auf

der Basis von T 11 (um 1925), dann mit T 30
(1927 — 1933 wurden 181 Stiick gebaut)

und schliesslich T 72 (ab 1934) mit 2L
Motorisierung. An die 330 Autos wurden
gebaut. Viele dienten als Busse, Krankenwagen
und Postautos, kleinerer Teil ging an die Armee.
Lorraine-Dietrich baute ca. 200 Dreiachser

mit beiden angetriebenen Hinterachsen

und Differentialsperre.

Technische Angaben:

T 72, Baujahr 1934 -Standartausfiihrung
mit beiden angetriebenen Hnterachsen
Motor:

4-Zylinder, Boxermotor mit OHV Steuerung,
luftgekiihlt, Inhalt 1910 ccm, 30 PS bei
3000 U/M.

Trockenkupplung, Reduktionsgetriebe,
Diffenzialsperre, Pendelachsen, hydraulische
Lockheadbremsen. Grosse ( 600 — 18) Pneu
Vorne Querblattfeder.

Fahrgestell:

Gewicht 950kg: zentrales tragendes Rohr

Hochstgeschwindigkeit betrug 60 kmh,
Verbrauch, je nach Gelande 18-35 L/100
Untertitel GWP



