NEJVETSI

Pred padesati lety se predstavila Tatra 813,
vrchol Ceskoslovenské konstrukcni Skoly s paterovym ramem...
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TATRA 813 NT 4x4 (navésovy tahat)

-
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1 Tatra 813 S1 6x6
jako jednostranny skldpéc
(dumpcar)

2 Podvozek T813 P 8x8
pro icelové nastavby

3 Sklapéc T813 S1 8x8
s uziteCnou/celkovou
hmotnosti 21,5/36 tun

olos, tak se oficialné jmenoval
prvni typ Tatra 813 8x8. Zname-
nal prvni ¢tyfnapravovou Tatru
a prvni téZkou s bezkapotovou
budkou. Jeji vyvoj probihal od
po¢atku Sedesatych let, kdy uz nabéhla
sériova vyroba klasického kapotového typu
Tatra 138. Kolos 8x8 vzbudil velkou pozor-
nost pfi pfedstaveni v roce 1967, samozfej-
mé Slo pfedevsim o vozidlo vojenské s tak-
tickou jednoduchou montazi pneumatik, jez
se dohustovaly za jizdy. V civilnim sektoru
se uplatnily pfedev8im pozdéjsi tfinapra-
vové a dvoundpravové verze, hlavné jako
tahace pfivésd, nahrazujici Tatru 141, od-
vozenou jeSté z popularni stojedendctky.
Tatra 813 znamenala navrat ke dvanécti-
valcovému motoru, byl to typ T930, kon-
strukéné unifikovany s osmivalcem T928
pro Tatry 138 a 148. Puvodni plan hovoril
0 nabidce osmi motord s vykony 132 az
250kW (180 az 340k), uplatnily se vSak
pouze zminéné dvanactivalce T930, nej-
prve s vykonem 184kW (250k) a pozdéii
199kW (270k). Podle Udaji vyrobce byla
hmotnost pfivésl, které mohly Tatry 813
vléci, az 100 tun; pouze u mensiho Ctyi-
kolového typu jen 65 tun.
Vzduchem chlazeny motor, nezavislé za-
véseni vSech kol na kyvnych polonapra-
vach a patefovy ram, tvofeny ocelovou
nosnou rourou velkého priméru, zlstaly
charakteristickymi  konstrukénimi  znaky
také u fady T813. Dvojice naprav (u 8x8
vSechny, u 6x6 vpfedu) byly odpruzeny
podéinymi svazky listovych per, samo-
statné napravy torznimi tyéemi o priiméru
58 milimetrd (u T813 4x4 tedy i vpfedu).
Pfevodné Ustroji az s dvaceti dopfednymi
stupni (a ¢&tyfmi pro jizdu vzad) tvofily
hlavni pétistupfiova prevodovka, » » »
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Usporadani podvozku
tahace privési (verze 6x6) »

4 Prvni se predstavil vojensky
valnik T813 8x8 (1967)

5 Pfistup k motoru
po odklopeni vika na pfidi
(verze 6x6)

6 TahaC 7813 4x4
s hmotnosti pfivésu do 65 tun

» TATRA 813 8x8 (1967)

MOTOR — vznétovy dvanactivalec

Tatra 930-3 s valci do V/75°;

piimé vstfikovani paliva, OHV 2V; 17 640cm?
(2120 x 130mm); 16,5:1; 184 kW
(250k)/2000 min-" a 961 N.m/1200 min*';
chlazeni vzduchem s jednim ventildtorem;
hmotnost motoru 1035kg.

PREVODNE USTROJI - tikotoutové suchd
spojka, pétistupriovd prevodovka Tatra
(9,97-4,96-2,83-1,68—1,00-7858)
s dvoustupfiovou redukei (1,60 — 2,20)

a planetovym rychlob&hem (1,00 — 0,60),
celkem 20+4Z prevodovych stupiid; trvaly
pohon vSech ndprav, staly prevod 2,71,
konecny prevod planetové redukce v hlavach
kol 2,14. Sedm diferencidlli (dglica
momentu); hlavni mezindpravovy, mezi
dvojicemi ndprav a v ndpravach.

PODVOZEK - centraini nosna roura

s pomocnym Zebfinovym ramem pro
valnikovou néstavbu; vSechna kola nezévisle
zavéSena na kyvnych polondpravéch,
odpruzeni podélnymi svazky listovych per;
hydraulické fizeni Snekem a kladkou,

5,5 otacky volantu na pIny rejd; tlakovzdusné
bubnové brzdy § 420 mm; pneumatiky

15,00 — 21 s centrdlnim huSténim za jizdy.

ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor nprav
1650 + 2200 + 1450 mm, rozchod kol
205072000 mm; d/3/v 8800/2500/2780 mm;
loZnd plocha d/$/v 5000/2290/1100 mm;
Ssvétla vySka 380 mm; ndjezdovy Uhel
vpiedu/vzadu 35/37°; pohotovostni/uZitecnd
hmotnost 14/22,2t; hmotnost privésu

do 100t (v terénu do 12t).

PROVOZNI VLASTNOSTI (ldaje vyrobce)
—nejvetsi rychlost 80 km/h; nejvétsi
stoupavost 18,8 % na silnici s pfivésem
do 65t; brodivost 1400 mm.
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Dvandctivalcovy motor
T930 pro vozy Tatra 813 »

4

dvoustupnova pfidavna prevodovka (elektropneu-
maticky faditelny silniéni nebo terénni prevod)
a planetovy rychlobéh s déli¢em momentu, napoje-
ny na pfedni stranu pfidavné pfevodovky. Kone¢né
planetové prevody byly az v hlavach kol. Tahace
(u verze 8x8 Slo o vojensky valnik) se dodavaly
standardné s navijakem s taznou silou 167kN,
pouzitelnym zezadu i zepfedu. Velka budka byla az
pro sedm osob, kratka pro tfi.

Vyroba se rozbéhla 24.bfezna 1967 ovéfovaci pa-
desatikusovou sérii ¢tyfnapravovych vozd, prototypy
jezdily od roku 1963. V roce 1969 nasledovaly nové
verze tahacl 6x6 a 4x4, uz jen s malou loznou plo-
chou, a postupné kopfivnicka automobilka nabidla
dalsi varianty. Tak se objevily tfinapravové a Ctyf-
napravové sklapéce, dvoundpravovy taha¢ navésd,

Ctyfndpravovy podvozek pro specialni nastavby
apod. Z rdznych nastaveb jmenujme autojefdby
AD-125 (4x4) a AD-350 (8x8), Zenijni sklopné mosty
AM-50, obrnéné vozy, velka pozarni vozidla pro
ochranu pyrotechnickych zavodu, ale také specialy
ze spoluprace s némeckou firmou Semex, k nimz
patfi autojefaby, letistni tahaé, ¢i specialni pfeprav-
niky velkych rour pro ropovody a plynovody (také
pétinapravové typy 2+3).

Tatra 813 byla jednim z nejpozoruhodnégj$ich ces-
koslovenskych nakladnich automobild. Do roku
1982 se vyrobilo celkem 11751 vozidel vSech pro-
vedeni. Nové fada Tatra 815, po nespoc¢tu moder-
nizaci vyrabéna prakticky dodnes, pak nahradila
jak klasické kapotové typy T148 (modernizace
T 138), tak nejvétsi Tatru 813. |

TATRA 813 6x6 (tahat pFivési)

TATRA 813 8x8 KOLOS (valnik)
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