AUTOMOBIL TATRA 77 UND 77 A

Yenlo the Cinne! Hias

DER MIT DE
/V|IN[ TANZ

1934 erschien der Tatra 77, der in kaum einem
Detail den auf dem Markt befindlichen Fahrzeugen
ahnelte. Nie wieder hat es so ein Design gegeben,
das unwillktrlich an einen Dinosaurier erinnert -
und genauso zum Aussterben verurteilt war
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s herrscht Aufbruchstimmung im
Europa der zwanziger Jahre,
Langst ist das Automobil vom
wStinkkarren fir Reiche zum wirt-
schaftlichen Faktor geworden.

FlieBbandproduktion und Ideenreichtum eb-
nen die Wege zur Valksmotorisierung. Diein :
der Tschechoslowakei - vorm Ersten Welt- :

krieg Teil der @sterreichisch-ungarischen
Doppelmenarchie - produzierten Tatra-Fahr-
zeuge haben einen guten Ruf. Nicht nur die

wegweisenden Kleinwagen mit luftgekChl-
tem Zweizylinder-Boxer und Zentralrohrrah-
men; die die Marke zum fihrenden Autoher- :
stélier des Landes machen: Am Nordwest- :
rand der Karpaten entstehen auch wasser-

gekihlte Modelle mit sechs und sogar zwolf :
¢ Inspirieren sich so gegenseitig. Beide verbin-

Zylindern, die bis in die DreiBiger im Pro-

gramm bleiben, sowie zahlreiche Nutzfahr- :
¢ und komfortables Auto nur mit einer aero-
i dynamischer Karosserie und Heckmotor zu
: realisieren sei. Luftkihlung gehdrt in den

zeugtypen.

Stets auf der Suche nach unkonventio-

nellen Lésungen, hat Tatras technischer Lei- :
ter Hans Ledwinka um 1930 ahnliche Ideen :
i wie Ferdinand Porsche. Porsche und Led- :
winka sind Osterreicher, sie entstammen !
derselben Generation. Die beiden Konstruk- |
teure tauschen sich natdrlich auch fachlich :
aus, sie liegen auf einer Wellenlange. Hans :

Ledwinka drlickte es einmal so aus: ,Einmal

quckt der Porsche von mir etwas ab, als :

nachstes wieder ich von ihm." Sie spielen

sich auf technischem Gebiet die Balle zu und

det die Annahme, dass ein wirtschaftliches

Zeiten ungeldster Probleme mit der Thermo-
statregelung von Kiihlwasserkreislaufen
noch zu den gesellschaftsfahigen Konstruk-
tionsprinzipien.

Auch wenn ein luftgekiihiter Motor lauter
ist - die Position im Heck separiert ihn deut-
lich von den Passagieren. Vor allem aber be-
nétigt man keine Kardanwelle und vermin-
dert so zudem das Gewicht. Ein Motor im

OLDTIMER MARKT 5/2016 25




serverads sowie des
Tanks unter der vor-
deren Haube des
77 A kommt VW-

sicher bekannt vor

Trickreiche Benzi
ch-Zufithrung:
ppelvergaser
V8 sitzt
unter einer Klappe

Die Pasition des Re- T

Kéfer-Besitzern §

Die Viter des Tatra 77

Hans Ledwinka
(1878 bis 1967)

ist schon 1905 Lei-
ter des Automobil-
baus bei Tatra und
wird es bis 1945
bieiben. Bereits
von 1897 bis 1902
hat er in Nessels-
dorf ein Gastspiel
als Konstrukteur
gegeben, ein wei-
terer kurzer Aus-
flug bringt ihn
zwischen 1917 und
1921 an die Spitze
von Steyr. Er gilt
als einer der inno-
vativsten Konst-
fukteure seiner
Zeit und verfolgt
wegweisende Kon-
zepte, die Tatra
beriihmt machen.

Erich Uebelacker
(1899 his 1977)
studiert in Prag
Kraftfahrzeugtech-
nik und arbeitet ab
1926 bei Tatra. Er
ist der fiihrende
Kopf bei der Um-
setzung von Led-
winkas Ideen und
somit maBgeblich
an der Entwick-
Iung der Tatra Mo-
delle 77, 87 und 97
beteiligt. 1939
geht er zu Steyr
nach Osterreich
und arbeitet von
1941 bis 1945 bei
Daimler-Benz. Yon
19489 bis 1961 ist er
Chefingenieur in
Borgwards Nutz-
fahrzeugsparte.

Erich Ledwinka
(1904 bis 1992)
studiert Maschi-
nenbau und arbei-
tet seit 1930 bei
Tatra in Kopfivnice
unter seinem Vater
Hans Ledwinka.
Der ebenfalls ge-
birtige Osterrei-
cher geht 1950 zu
Steyr-Daimler-
Puch und entwi-
ckelt dort den luft-
gekihlten Steyr-
Puch-500-Motor,
der in der kleinen
Rennsemmel zahl-
reiche Sporterfol-
ge feiert. Auch die
Geldndefahrzeuge
Haflinger und
Pinzgauer stam-
men von ihm.

Dank des Hec|

kmotors kann der

Tatra-Vorderwagen relativ flach
ansteigen, der Cw-Wert desi77 A
wird spater mit 0,33 ermitteit

TECHNISCHE DATEN

Tatra 77 (in Klammern: 77 A)

MOTOR
Bauart

Bohrung x Hub
Hubraum
Verdichtung
PS bei U/min

Antrieb !

eblasegekiihlter Achtzylinderviertakt-
-Motor (30 Grad), langs im Heck einge-
¢ baut; einzeln stehende Zylinderkopfe mit

hingenden Ventilen, dber StoBstangen
und Kipphebel von zentraler Nockenwelle
angetrieben; ein Fallstrom-Doppelver-
gaser Zenith 36 DIB; dreifach gelagerte
Kurbelwelle

75 % 84 (80 x 84) mm

2970 (3380) ccm

531(561

60 bei 3200 (70 bis 75 bei 3500)

Einscheibentrockenkupplung; Viergang-
. getriebe mit zuschaltbarem Freilauf,

3. und 4. Gang synchronisiert;
| Mittelschaltung; Hinterradantrieb

KAROSSERIE

Aufbau

LxBx

Leergewicht

- Zentralkastenrahmen mit Stahlblech-
¢ karosserie

200 x 1650 x 1500 (5400 x 1660 x
600) mm -

750 (1800) kg

FAHRWERK

Vorderachse

Hinterachse

Lenkung
Bremsen

: Einzelradaufh&ngung an Trapezlenkern,
: Querblattfeder, hydraulische
: StoBdampfer

Pendelachse, Achsgehause mit Getriebe
; und Motor verblockt, Querblattfeder,
¢ hydraulische Stofdampfer

: Zahnstangenlenkung

i hydraulisch betétigtes Einkreisbrems-
¢ system mit Trommeln rundum

DATEN & MESSWERTE

Verbrauch @
Vmax
Bauzeit
Stiickzahl

14 bis 15 Liter/100 km

: 150 km/h
1934 bis 1935 (1936 bis 1938)
101 {154) Exemplare
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aber von einer Serienversion kann :

noch nicht die Rede sein. Wahrend
der Prager Vorfahrwagen eine eintei-
lige Frontscheibe tragt, hat das Berli-
ner Auto bereits die dreigeteilte
Windschutzscheibe, die fortan den
groBen Stromlinien-Tatra ihr typi-
sches Aussehen verleiht.

Im groBzigigen Interieur finden
sich sechs Sitzplatze im bestgefeder-
ten Raum zwischen den Achsen. Hin-
ter den Riicksitzen offenbart sich ein
geraumiger Kofferraum. Tatra gibt die
Hochstgeschwindigkeit mit 150 km/h
an - seinerzeit ein ungeheuerlicher
Wert. Die konsequente Aerodynamik
mit den vollverkleideten Hinterradern
sowie der véilig ebene Fahrzeugbo-
den sorgen fir einen relativ glinstigen
Benzinverbrauch.

Charakteristisch bleibt die unge- |
wohnliche Heckpartie mit der Stabili- |

sierungsfinne. Doch die Motorbeltf-
tung erweist sich als nicht ausrei-
chend. So werden zwei zusatzliche
Lufthutzen am Dach angebracht. En-
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Nein, das ist keine

altertlimliche Kamera,
sondern ein Aschenbec!
samt Zigarrenanzis

de 1934 hat der Typ 77 seine endgdl
tige Form gefunden - nun mit Chrorr
rahmen um die dreiteilige Frontsche

be und einer deutlich gréBeren Stat

lisierungsflosse. Obwohl im Prospe.

angeboten, wird kein Serienmode
mit Mittellenkung fertiggestellt. Stat
der Lufthutzen im Dach findet sict
nun eine neugestaltete, weitaus har
monischere Motorhaube, die an

: Dachansatz den Fahrtwind in den Mo-

torraum leitet. Im polierten Holz-Ar-
maturenbrett prangen jetzt zwei gro-
Be Rundinstrumente. Die letzten Mo-
delle erhalten Gberdies einen zusétz-
lichen Fernscheinwerfer in der Mitte.
Nachdem anfangs zwei Benzintanks
unter den Vordersitzen Platz hatten,
sitzt nun ein einziger Tank unter der
vorderen Haube, 1933/34 entstehen
66 Wagen, 1935 nur 35 Tatra 77, wo-
bei kaum einer dem andern gleicht.
Auch die Firma Stoewer, die nach
der R&hr-Pleite die Lizenz zum Bau
des Tatra 57 als Greif Junior weiter-
flhrt, will dartiber hinaus den 77 ins
eigene Programm aufnehmen. Ein Ex-




Jer erste Prototyp des Tatra 77 von 1933 mit
fittellenkung ist noch unfertig in der Form

amplar wird in Stettin zwar getestet, letztlich
rerlauft das Projekt aber im Sande.

Uberall arbeiten die Entwickler damals
an aerodynamischen Autos: Pierce-Arrow
Silver Arrow, Chrysler Airflow, Peugeat 402...
Daher erscheint der Tatra 77 in jenen Jahren
als wegweisend. Die ungewdhnliche Bauwei-
se des weltweit ersten Serien-Stromlinien-
fahrzeugs (sieht man einmal vom rar geblie-
benen Rumpler ab) wird von der Fachpresse

bejubelt. Zur gleichen Zeit entwickelt Por- :

sche den. Mittelmotor-Rennwagen fir die

Auto-Union, und selbst Mercedes-Benz :
bringt verschiedene Heckmotortypen her- :
aus. SchlieBlich wird auch der 1938 vorge- :
stellte VW-Kafer als KdF-Wagen das gleiche :

Eine einteilige Frontscheibe und eine andere
Motorluftzufuhr zeigt 1934 der zweite Prototyp

Konstruktionsprinzip aufweisen. Uebelacker :
hat unterdessen den Stromlinien-Tatra fir :
: tem Fahrkomfort sowie Uberraschend leicht-
des nun 77 A genannten Flaggschiffs sind :
die weiter nach auBen gerlickten Haupt- :

1936 weiterentwickelt. Erkennungszeichen

scheinwerfer - der Mittelscheinwerfer, nur
als Fernlicht zuschaltbar, kennzeichnet wei-
terhin die abgerundete Schnauze. Die mach-
tige Motorhaube wird nun aus Alu herge-
stellt.

Grdfere Eingriffe erfdhrt der luftgekihl-
te V8-Motor: Das jetzt 3,4 Liter groBe Aggre-
gat bringt es auf mindestens 70 PS, wobei
die Hochstgeschwindigkeit nach wie vor 150
km/h betragt. Da jedes Fahrzeug einzeln an-
gefertigt wird, kann der Kunde die AuBen-

Die endgiiltige Tatra-77-Version von 1935
hat nun die dreiteilige Windschutzscheibe

farbe frei wahlen. Schnell, leise, wirtschaft-
lich, mit grofRem Platzangebot und hochs-

gangiger Lenkung, dazu in unvergleichlicher
Optik - Ledwinka hat seinen Traum erftillt,
namlich das wohl ungewdhnlichste Fahrzeug
der Weltspitzenklasse krejert zu haben. Dass
dieses Konzept in einer Sackgasse enden
wird, kann zu dieser Zeit niemand wissen.

. Vom 77 A entstehen bis 1938 insgesamt 154

Exemplare.

In jenem Jahr erscheint der Nachfolge-
Typ 87 - ein etwas kleineres, leichteres und
wirtschaftlicheres V8-Fahrzeug mit noch
windschlipfigerer Karosserie in Ganzstahl-
Bauweise. Vor allem aber bringen die Tsche-
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Durch die schmale Sichtluke
zum Motorraum und der von
Schlitzen durchbrochenen
Haube gibt es sogar so
etwas wie Sicht nach hinten

»Kampfdem
Luftwider-
stand war
die grundle-
gende Forde-
rung, die
den Bau des
neuen Tatra
bestimmte«

Tatra-77-Prospekt

: chen nach gleichem Baumuster den :
i Mittelkiassewagen Typ 97 mit luftge-
¢ kihitem 1,5-Liter-Vierzylinder zur Se-

rienreife, der in Kopfivnice die Kassen

: Kklingeln lassen soll. Doch die unheil- :
: volle politische Entwicklung bereitet
i dem Tatra-Erfolg ein jahes Ende, Die :
i Nazis annektieren das Sudeteniand, |
das Werk liegt nun auf deutschem !
- Reichsgebiet. Das Verkehrsministeri-
i um erlasst die ,Verordnung zur Ty-
. penbeschrankung”, nach der der Typ .
© 97 nicht weiter gebaut werden darf. |
© Vom Typ 87 werden bis 1939 immer-
. hin 2307 Stuck gebaut - und nur we-
. nig lukrativ an den Mann gebracht.

Autobauer mit langer Tradition
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Europa versinkt in Schutt und Asche.

i Noch 1944 wird Hans Ledwinka fdr

eine bahnbrechenden technischen
Lésungen mit der Ehrendoktorwiirde
der Universitat Wien geehrt. Als die

Rote Armee im Jahr darauf in die :
Tschechoslowakei einmarschiert, wird

er wegen der Kriegswaffenprodukti-
on verhaftet und verbringt sechs Jah-
re in tschechischen Gefangnissen.
Nach seiner Freilassung 1951 geht er
nach Minchen, wo er 1967 im Alter
von 89 Jahren stirbt.

Die weitere Geschichte der Tatra- |
. Automobile wird nach dem Zweiten :
¢ Weltkrieg noch von Ledwinkas Ideen :
In den Kriegsjahren muss Tatra |
| Kibel- und Lastwagen produzieren, :

beeinflusst. So wird der Typ 87 bis
1950 weiterproduziert, vom Typ 97

entstehen 1946 einige wenige Exem-
plare. Mit dem Tatraplan und dem
Typ 603 werden zwar interessante
Modelle verwirklicht - der Anschiuss

: an den Weltmarkt aber bleibt ver-

sperrt. Der 1971 vorgestellte Typ 613
mit luftgekiihltem 3,5-Liter-V8 bleibt
20 Jahre lang dem Ostblock vorbe-
halten. Nach dem Fall des Eisernen
Vorhangs ist Tatra nicht zu retten.
Der letzte Personenwagen vom Typ
700 verlasst 1998 das Werk - 100
Jahre, nachdem die méhrische Firme
ihr erstes Auto prasentiert hat.

TEXT H. O, Meyer-Spelbrink
FOTOS Stephan Lindloff,
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Verglichen mit zeitgendssichen Konstruktionen greift der Wind vergeblich nach dem
Tatra 77 - mit einer Prospektzeichnung wird dies damals hiibsch veranschaulicht




