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KAROSERIE

Postavit kabriolet s vyuZitim nos-
né struktury samonosné karo-
série je vidy dosti sloZity tech-
nicky problém, a to 2viAst
v pfipadd, kdy nenl moiné se
opfit o podobné  vzory.
V prabéhu zpracovan( projekiu
roto byly plvodnf zamdry néko-

_likrdt ménény. S ohledem na

koncepci vozidla 8 motorem vza-
du a hlavné pak ve snaze doséh«
nout maximainl bezpeénosti pH
ﬁHpndném plevracenl, bylo roz-

odnuto postavit polokabriolet,
1|, proveden! se skladaci sife-
chou od stfedniho sloupku nad

“TATRA 613 Kabriole

V roce 1949 byl na Zenevském autosalénu predveden étyfmistny kabriolet T 600, Karosarna
Sodomka-Karosa ve Vysokém Myté postavila na podvozku Tatra 600 velmi libivy vz, jenZ
konkuroval vjrobkim tehdejich pFednich karosafi svéta. Prakticky po 36 letech vyuZili
tatrovaéti konstruktéfi elegantniho tvaru T 613 Special a na jejim podvozku postavili dalsi
variantu s typov§m oznadenim T 613 Kabriolet, které se stejné jako jeji letity pfedchidce
vyznatuje mnoha prvky netradiénich technickych feseni, z nich aspoi kratce uvadime ty

celym prostorem zadnich seda-
del.

Hlavnim problémem bylo fesen|
dostateéné ohybové a krutové
tuhosti karosérie. Pro ovélen|
téchto rozhoduicich parametrd
bylo navrieno zkudebn| zafizenl,
které Je obdobou zkuBebniho
stavu, instalovandého na Vysoké
$kole technické v Turind, na
ndmz byly ovéfovany paramatry
prvniho prototypu T 613 v roce
1069, Zafizen! zajistuje karosér!l
pHsludnou volnost, kterd doble
simuluje’ stav vozidia spodiva-
jiclho na kolech a ize & nim
napodobit | situace, kdy viz stojl
pouze na tfech kolech. Hodnoty

krutové a ohybové tuhosti byly
vzajemnd hodnoceny u provede-
nl T 613-2, T 613 Spacidl, T 613

Kabriolet ' @& srovnévany se
zndmymi parametry ndékterych
zahraniénich vzork(, Odolnost
karosérie se mimo [iného pro-
véfovala v narotnych votnost-
nich zkoudkach na polygonu Ta-
tra, které prokdzaly je|i dosta-
tednou tuhost. | pfl veimi tvrdém
provozu na specldinich vozova
Kéach polygonu nebyly zjiktény
trhliny a nedochéazaelo k uvolfio-
;Anlﬂ zavésd a zdmk( zadnich
voli.

SKLADACI STRECHA

Koncepce T 613 s pomdrnd
vysokym motorem nad zadnl
ndpravou neumozfovala skid-
pénl konstrukce stfechy do do-
statedndho prostoru za zadnim
opéradiem. Proto [sou hlavni
podéiné vyztuhy phl skladén(

Vpravo:
Joden z chladi8d pfevodového oleje
ve spollery pod plednim nlraz.
nikem.
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stfechy odnimatelnd. Zbyvajicl
prénéd vyztuhy se apolu s |atko-
vym potahem atfechy sklddaji za
opéradio zadniho sedadla pod
speclaini kryt tak, aby v tomto
stavu nebyl omezen vyhled do-
zadu. Potah je dvouvratvy,

z vné|sl strany jaj tvotl nepromo-
kava plachtovina, z vnitfni strany
e poulito potahové latky bdind
poutivané u T 613 Special. Zadn|
okno |e zaskleno (Sl Polyglas




SPOUSTENI OKEN

je elektrické. Zcela bylo rekon-
struovano u zadnich dvefi. Okna
§6 2 bezpetnostnich divod( za-
souval do spodnf &asti s kavo-
vym ramem, ktery je pro dokona-
|16 vedenf opatten ve spodni &asti
lplaclélnlml stavitelnymi kladka-
mi

Mimo tyto hlavni Upravy je karo-
série uzpsobena na rozdil od

v&ech ptedchozich typl pro
montaz samodinného pfevodu
a radiospojovaciho zafizenl.

POHONNA JEDNOTKA

Motor je pouZit ze Speciélu
a upraven pro montaz tiistupfio-
vé samodinné pfevodovky Borg-
warner. Pfevodovy olej se chlpdl
pomoc( dvou naporovych
vyméniki umisténych za spoile-

rem pod pfednim néraznikem.
Upraveno bylo | oviadan( karbu-
rdtoru 8 ohledem na poufiti
zafizen| kick-down', které za-
Jistuje vozidiu maximalni akcele-
racl ph prudkém seslapnutl ply-
nu. Samodinna pfevodovka za-
Jistuje plynulou jizdu i pH rych-
losti 5 a% 6km/h. Pro ni2si
rychlosti je nutno vaz pfibrzdo-
vat. Pro pfedvolbu Fazen| slouZi
fadicl péka na stfedovém tunelu.

PODVOZEK

je pfevzat z T 618 Special
Vzhledem k vyss8imu zatiZeni
ptednl ndpravy je vozidlo vyba-
veno posilovadem Flizenl, Velky
dbraz byl pti vyvojl kiaden i na
omezan| prenosu vibracl a razl
od vozovky pfes kola a zavaseni|
néprav. Proto bylo pouzito dia-
gondinich pneumatik Goodyear.

ELEKTRICKE ZARIZENI

Pro zvySeni spolehlivosti byly
nakteré &asti elektrické vybavy
zdvojeny. Tyka se to pfedevsim
elektronického zapalovani. Ve
velkém rozsahu bylo pouZito
i elektronickych soudasti, které
prokézaly béhem zkouSek vyso-
kou spolehlivost. Elektronicky
byla fesena funkce pfepinani
zdvojeného zapalovan( a rovnéi
béZné ukazatele na pfistrojové
desce (signalizace zafazené
pfedvolby pfevodu, jeho bloko-
vanl mimo polohu , neutral
stupnice teploméru oleje a uka-
zatel stavu paliva) byly Ffedeny
8 vyuZitim svételnych diod. Velké

naroky byly kladeny | na odruSe- |

nl, k &emuZ jsou ve vozidle
instalovany pasivni elektronické

prvky. .
T 613 Kabriolet se poprvé nasi

vetejnosti pfedstavil na letosni
vojenské pfehlidce. | zde pro-
kézal vysokou kvalitu a spolehli-
vost. Déinicl a konstruktéti n. p.
Tatra tak pFispéli svym dilem
k distojnym oslavam 40. vyro&l
osvobozeni Ceskoslovenska So-
vétskou armadou. Dal3l technic-
ké podrobnosti viz Minisalén
tohoto &lsla SM.

Ing. F. KRALICEK

SNIMKY: J. BLAZEK
A Z ARCHIVU
n. p. TATRA

KRESBA: M. RYSKA

 Priihled vozem T 613 K znazoriuje dodateéné vyztuZeni karosérie,
| byla eliminovana pavodné nizdi ohybové a krutové tuhost.
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Deformace karosérie byly méfeny na 40 mistech. .Zvlm byly kontrolovéany
i zmény posunuti zamki dvefi vzhledem k 24vésim a deformace Eelniho

skla.

Mnohé &asti elektrického pislusenstvi byly z divodu vy#Si spolehlivosti
zdvojeny.
y

kterym T 600 Kabriolet byl v roce 1949 pfeddn J. V. Stalinovi jako dar k sedmdesitym narozeninam. V roce 1978 byl pleveren

zpdt do Kopfivnice, byl repasovén a tvofi jeden z exponatd tatrovackého muzea,
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Kabriolet

pred Etyfmistny kabriolet T 600. Karosarna
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Deformace karosérie byly méleny na 40 mistech, Zvidst byly kontroloviny
| zmény posunuti zsmk( dveti vzhledem k zkviksm & deformace Leiniho
skia.
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TATRA 613 KABRIOLET

Ctyfmistny reprezentaini automobil
s motorem nad zadni népravou
a pohonem zadnich kol. Vyrobce n. p.
Tatra Kopfivnice, Ceskoslovensko.

MOTOR: Ctyfdoby vzduchem chlazeny
osmivalcovy V-motor (V8/90°) s rozvo-
dem 2xOHC, umistény podéiné&. Vrtani
a zdvih @ 85 x 77 mm, zdvihovy objem
3495 cm?, kompresni pomer 9,2:1. Nej-
vetsi  vykon  123,5 kW/5200 1/min,
nejvetsi tocivy moment
270 N.m/3300 1/min. Blok valcu a hla-
vy z hlinfkové slitiny, hlinikové vélce se
zalitou litinovou vioZkou. Pétkrat uloZe-
ny klikovy hfidel. Dva vatkové htidele
na kazdé strané pohanéné ozubenymi
femeny, dva ventily do V pro kaZdy
valec. Dva dvojité spadové karburéatory
JIKOV 32-34 EDSR. Bezdotykové kon-
denzatorové zapalovani Pal Magneton.
Tlakové mazani s plnopritokovym &is-
titem oleje. Nucené chlazeni axi&lnim
ventilatorem s rozvadacimi lopatkami..
-Alternator 12V — 770 W, akumulator
2x6V —75A.h.

PREVODNE USTROJI: Rozvodovka
v bloku s motorem. Samoginna pfevo-
dovka s kapalinovym ménidem mo-
~mentd a tfistupiiovou planetovou pre-
vodovkou Borg-Warner model 65.
Predvolba pomoci paky na podiaze;
prfevodové stupné 2,39 — 1,45 — 1,0
— Z 2,09. Hypoidni staly pfevod 3,91:1.
Hnaci hfidel kol se stejnob&znymi klou-
& by. i § g

PODVOZEK: Bezramova konstrukce.
Pfedni kola nezavisle zavéSena na

spodnich pfi¢nych ramenech a vzp&- .

INDEX 47 366
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rach McPherson, pérovani vinutymi
pruzinami, telesiopickymi  tlumici

a pfignym zkrutnym stabilizatorem,

Vzadu vidlicova vie¢ena ramena se $ik-
mou osou kyvani, pérovani vinutymi
pruzinami s pridavnymi pryzovymi ¢&le-
ny a teleskopickymi tlumici. Provozni
brzdy kotou¢ové dvouokruhové, kapa-
linové s podtlakovym posilovatem
a vnitinim chiazenim vdech kotoudd.
Parkovaci mechanicka brzda na ko-
touce zadnich kol. Pfimé hfebenové
fizeni s posilovatem ATE a bez-
pe&nostnim hfidelem volantu. Dvé pali-
vové nadrze propojené o celkovém
objemu 651. Diagondini pneumatiky
Goodyear 7,5-14/6 PR

KAROSERIE: Samonosn4, &tyfdvefovy

- polokabriolet se skladacl textilni stfe-

chou nad zadnimi sedadly. Pfedni
sedadla posuvn4, opéradia se sefiditel-
nym sklonem. Zadn! sedadlo pevné.
Zavazadlovy prostor 0,43 m®. Haloge-
nové svétiomety s integrovanym miho-
vym svétiem. Elektrické oviadani oken.
Samonavijeci bezpe&nostni pasy vpre-
du. Zevnitf stavitelna vn&jsi zpétnd

zrcétka.

- ROZMERY A HMOTNOSTE: Rozchod
. kol 1520 mm, rozvor néprav 3130 mm,

- vndjsi  rozméry 5150 x 1802
x 1440 mm. Pohotovostni hmotnost
1870 kg.

R °

VYKONY: Nejvétsi rychlost 130 km/h.
Zrychleni z 0 na 100 km/h za 13,3s.
Zakladni spotfeba paliva pfi rychiosti
85 km/h 12,0 1/100 km.




