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ZUNDUNG : Batterieziindung mit automatischer Zﬁndmorﬁeniverstellung.

DIE KUHLUNG ist eine Luftkihlung. Ein Hochdruckventilator ist vorne am Motor angebracht. Der

Frischluftstrom wird in zwei Kandlen Uber den Kopf und oberen Teil der mit Blech verschalten

Zylinder gefihrt. Sowohl die vorderen als auch die hinteren Zylinder werden gleich stark gekihlt.

Ein eventuell durch die Fahrt entstehender Luftstrom kommt fir die Kihlung Uberhaupt nicht in

Betracht. Der Motor kann auch bei langsam fohrendeﬁj Wagen (1. Gang) mit seiner maximalen

Belastung klaglos in Betrieb gehalten werden, ohne daf3 er Gberhitzt wird.

ANLASSER: Elektrische Starteranlage, eine Handkurbel ist vorgesehen.

BELEUCHTUNG: Eine elektrische Dynumobeieuchtungscnluge

DIE KUPPLUNG ist eine trockene Einscheibenkupplung. '

GETRIEBEKASTEN: Kugelschaltung mit 4 Vorwéartsgeschwindigkeiten (die vierte im direkten Eingriff),

1 Rickwdrtsgeschwindigkeit. Die Schaltanlage mit doppelter Kugelsicherung. Der dritte und vierte

Gang ist gerduscharm. !

DIE VORDERACHSE wird durch zwei parallel angeordnete Querfedern gebildet.

DIE HINTERACHSE ist geteilt. Die beiden Halbachsen sind in dem Hinterachsgehduse schwenkbar

gelagert und durch eine Querfeder vollkommen abgefedert. Das Hinterachsgehduse ist mittels eines
Tragrohres mit dem Getriebekasten zu einem Gan-
zen verbunden. Die Kraftibertragung geschieht
also durch eine feste Verbindungswelle, wobei die

Leistung des Motors vollkommen ausgenitzt wird.

Der Antrieb der Hinterréder erfolgt Uber ein
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Stirnrad-Differential durch geréuschlose, spiralverzahnte
Kegelrader.

FEDERUNG : Vorne zwei Ubereinander angeordnete Quer- ‘

federn. Hinten eine Querfeder, welche sich mit ihren
Enden auf die Bremstréger stitzt.

DIE LENKUNG ist eine Zahnstangenlenkung. Die Bewe-
gung wird aufjedesRad durch eine separate Verbindungs-
stange Ubertragen, damit sind Lenkfehler ausgeschlossen.
BREMSEN: Die Fuf3bremse wirkt auf alle vier Réder,
die Handbremse auf die Hinterrdder.

DIE RADER sind abnehmbare Vollscheibenrader.
BEREIFUNG: 525 X 16.

DIE FAHRGESTELLSCHMIERUNG st eine Zentralschmie-
rung.

DER BRENNSTOFFBEHALTER st unter der Motorhaube
angebracht, faf3t 35 Liter und ist mit einem Doppeihahn
fir 5 Liter Reserve ausgeristet.

|

1

TECHMNISICuHE D ABERE N

Zylinderzohl % & 0 o0 ek s o R A
Bohrung 73 mm
Hub ', " A0 L R U O N Y
Zylinderinhalt . 255
Motorleistung . 225 PS
Kraftstoffverbrauch pro 100 km bei Uberlandsfahrten je

nach Belastung und Straf3enbeschaffenheit . ca. 10 |
Olverbrauch . ¢a. 0:1—021
Grofite Lange des Wagens ca.4m
Gréfite Breite Wca: 1:550m
Groéfite Hohe . Seg. 1152 m
Radstand 2550 mm
Spurweite 1200 mm
Kleinster Bodenabstand . . 210 mm
Kleinster Lenkkreisdurchmesser .ca. 12 m
Gewicht des Fahrgestelles . ca. 410 kg
Gewicht des Wagens . . ca. 930 kg

Inhalt des Brennstoffbehdlters . . . . . . . . . . 351
Inhalt des Tlbehalters .35

Héchstgeschwindigkeit pro Stunde . . 90 km




Es ist nicht nétig viele Worte Gber den beliebten kleinen Wagen Tatra Typ 57b

zu verlieren, welcher sich schon soviel Anerkennung erworben und so viele Erfahrungen

ausgefahren hat, daB er ein klassischer Wagen genannt werden kann, ein verlaBliches,

gutes Automobil, welches bescheiden im Verbrauch, anspruchslos in der Wartung, ehrlich

in der Leistung und zuverldssig auch bei laienhafter Behandlung bleibt. Es ist ein

Wagen, der lhren Winschen entspricht, mit einem bewuften Verzicht auf Uberflissige

Modetorheiten, und der neben seiner langen Lebensdauer einen hohen Grad technischer

Vollkommenheit aufweist. Dieses Ziel konnte so wie bei allen Tatrawagen auch bei dem

Typ 57b durch die Wahl hochwertiger Werkstoffe und bewdhrter Konstruktionen

erreicht werden. Es entstand so ein Automobil, das einfach in der Wartung und

so konstruiert ist, daB fallige Reparaturen einfach und billigst durchzufihren sind.
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Die verbesserte Limousine des Typs 57 b weist eine fir einen Kleinwagen in jeder
Hinsicht auBerordentliche Reisebequemlichkeit und Geréumigkeit auf. Durch die Ver-
breiterung der Karosserie ist er was Gér&umigkeif betrifft in die Mittelklasse aufgestiegen,

in bezug auf Verbrauch und Befriebskosten ein Kleinwagen geblieben. Er hat Zentral-
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schmierung. Er ist wie alle Tatrawagen robust, GuBerst widerstandsfahig und nimmt
eine gelegentliche Uberanstrengung nicht Obel. Wie die Erfahrung lehrt, liegt der Wert-
verlust der Tatrawagen nach johrelangem GebgFuch auffailend niedrig. Sie erwerben
also mit jedem Tatra-Automobil einen Wagen m_{it hohem Wiederverkaufswert. Dadurch
hat der Tatra Typ 57b in der Zeit seines Bestehens einen stets grofler werdenden
Freundeskreis gewonnen, welcher noch immer \jNeiter anwdchst. « Die Karosserie der
Limousine des Tatra Typs 57 b wurde dem Zeitgeschmack entsprechend angepafBt, der

Innenraum verbreitert und die das Bespritzen des Wagens verhindernden Trittbretter
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wurden etwas schmdler.Die be-
wdhrten Tatra-Schwingachsen
verbirgen feste und sichere
StraB3enlage. Der Typ 57 b ist
mit Viergang-Getriebe aus-
gerustet, welches erfohrungs-
gemdf grofie Vorteile gegen-
Uber weniger Gangen bietet.
Alle Schalthebel und das Lenk-
rad sind spielend leicht zu be-
tatigen, der Ausblick aus dem
Wagen ist dank der grofien

Glasscheiben ausgezeichnet.
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Die 25 PS starke Maschine
selbst ist GuBBerst lebendig; sie
bedarf so wenig Pflege und
Wartung, daf3 man deshalb
den Typ 57 b den anspruchslo-
sen Wagen fir den anspruchs-
vollenFahrernennt.Zwei breite
Tiren gewdhren bequeme Ein-
und Ausstiegméglichkeit. Jede
Tir ist so angeordnet, daf3
beim Offnen sowohl Vorder-
wie Ricksitze leicht zugéing-

lich werden. Eine der beiden
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Tiren ist von innen, die zweite 'L/on auflen absperrbar. Die angenehm weich
gepolsterten Sitze gewdhren nicht nur 4 Personen gerade Platz, sondern sind so ge-

rdumig, daf sich auch auf Ianger?n Fahrten kaum Ermidungserscheinungen be-
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merkbar machen. Der gerdumige Kofferraum ist von auBen zugdnglich und bietet
gleichzeitig Platz fir das Reserverad, sodaf3 dieses und das Gepéick unter einem Schlof}

gesichert sind. Die Sitze und Polster sind mit modernem dauerhaften Stoff bezogen,
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die Lehne der
vorderen Stahl-
rohrsitze ist durch
einen einfachen
Mechanismus
herabklappbar
und. bildet mit
der vorverscho-
benen rickwér-
tigen Lehne ein
bequemes Bett.
Der Wagen ist

im Winter mit

Frischluft heizbar. Die Windschutzscheibe ist aus splitterfreiem Glas; die Fenster in

den Tiren sind Kurbelfenster, alle anderen Fenster sind fest. Das Rickblickfenster

kann durch ein Roleaux vom Fihrersitz aus verdeckt werden. Der FuBboden ist

mit Teppichen, die Trittbretter mit Gummi belegt. Die ganze Karosserie ist blech-

verschalt und spritzlackiert. Der T)pr 57b gehért nicht zu den billigsten, wohl

aber zu den besten und wirtschaftlichsten viersitzigen Kleinwagen. Entscheidend ist jo
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auch niemals der Anschaffungspreis, sondern die Kilometerkosten, und diese Wirtschaft-

lichkeit des Tatra Typs 57 b wird auch Sie zur Anschaffung dieses Wagens bewegen.

Zum Wagen gehdrt folgende Ausristung:

1 bereiftes Reserverad; 1 elektr. Licht- und Si‘arteronlage; 1 elektr. Signalhorn;

1 Handhupe; 1 Tachometer mit Kilometerzéhler; Autouhr und Innenbeleuchtung;

1 elektr. Deckenlampe; versenkte elektr. Ricﬁ!ungsanzeiger; 1 elektr. Scheiben-

wischer; 1 RU ck-
blickspiegel;
2 Kleiderhaken;
1 vordere Stof3-
zange; Radkap-
pen verchromt;
1 Autoapotheke
und alle zum
Wﬁgen gehori-
gen Reserveteile
und Werkzeu-
ge laut separa-

tem Verzeichnis.
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FAHRGESTELL[UND T ESC M Nl § CHERE S
MOTOR: Der Motor ist ein luftgekihlter 4-Zylinder-Motor, der im Viertakt arbeitet; Gesamtinhalt
125 Liter, Bremsleistung 25 PS.

An dem LEICHTMETALL-KURBELKASTEN sind die gufeisernen Zylinder horizontal angeordnet, die
paarweise zusammengegossen und um 180° versetzt sind.

DIE KURBELWELLE ist zweimal gekrdpft und
in zwei Gleitlagern im Motorgehduse gelag .
DIE NOCKENWELLE istim Motorgehé&use-Unter-
teil, das gleichzeitig als Olbehalter dient,
gelagert. Die hdngend angeordneten Ventile
sind mittels Hebel und Stof3stangen gesteuegr’r.

DIE MOTOR-SCHMIERUNG ist eine Umlauf-
schmierung. Das Ol tritt durch einen in QI-
sumpf befindlichen Olfilter zur Pumpe. Durch
einen Olstandmesser kann die Olmenge rm
Motorgehduse kontrolliert werden. [:
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ZUNDUNG : Batterieziindung mit automatischer Zﬁndmorﬁenfverstellung.

DIE KUHLUNG ist eine Luftkihlung. Ein Hochdruckventilator ist vorne am Motor angebracht. Der
Frischluftstrom wird in zwei Kanélen Uber den Kopf und oberen Teil der mit Blech verschalten
Zylinder gefihrt. Sowohl die vorderen als auch die hinteren Zylinder werden gleich stark gekihlt.
Ein eventuell durch die Fahrt entstehender Luftstrom kommt fir die Kihlung Uberhaupt nicht in
Betracht. Der Motor kann auch bei langsam fahrendem Wagen (1. Gang) mit seiner maximalen
Belastung klaglos in Betrieb gehalten werden, ohne daf3 er Gberhitzt wird.

ANLASSER: Elektrische Starteranlage, eine Handkurbel ist vorgesehen.

BELEUCHTUNG: Eine elektrische Dynamobeleuchtungsanlage.

DIE KUPPLUNG ist eine trockene Einscheibenkupplung. I\

GETRIEBEKASTEN : Kugelschaltung mit 4 Vorwartsgeschwindigkeiten (die vierte im direkten Eingriff),
1 Rickwdrtsgeschwindigkeit. Die Schaltanlage mit doppelter Kugelsicherung. Der dritte und vierte
Gang ist gerduscharm.

DIE VORDERACHSE wird durch zwei parallel angeordnete Querfedern gebildet.

DIE HINTERACHSE ist geteilt. Die beiden Halbachsen sind in dem Hinterachsgehduse schwenkbar
gelagert und durch eine Querfeder vollkommen abgefedert. Das Hinterachsgehéuse ist mittels eines
Tragrohres mit dem Getriebekasten zu einem Gan-
zen verbunden. Die Kraftibertragung geschieht
also durch eine feste Verbindungswelle, wobei die
Leistung des Motors vollkommen ausgenitzt wird.
Der A;ll'n'rrieb der Hinterrédder erfolgt Uber ein
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ZUNDUNG : Batteriezindung mit automatischer Zﬁndmorﬁenfversiellung.

DIE KUHLUNG ist eine Luftkihlung. Ein Hochdruckventilator ist vorne am Motor angebracht. Der

Frischluftstrom wird in zwei Kandlen Uber den Kopf und oberen Teil der mit Blech verschalten

Zylinder gefihrt. Sowohl die vorderen als auch die hinteren Zylinder werden gleich stark gekihlt.

Ein eventuell durch die Fahrt entstehender Luftstrom kommt fir die Kihlung iberhaupt nicht in

Betracht. Der Motor kann auch bei langsam fohrenderb Wagen (1. Gang) mit seiner maximalen

Belastung klaglos in Betrieb gehalten werden, ohne daf3 er Gberhitzt wird.

ANLASSER: Elektrische Starteranlage, eine Handkurbel ist vorgesehen.

BELEUCHTUNG: Eine elektrische Dynumobeieuchtungscnluge

DIE KUPPLUNG ist eine trockene Einscheibenkupplung. '

GETRIEBEKASTEN : Kugelschaltung mit 4 Vorwartsgeschwindigkeiten (die vierte im direkten Eingriff),

1 Rickwdrtsgeschwindigkeit. Die Schaltanlage mit doppelter Kugelsicherung. Der dritte und vierte

Gang ist gerduscharm, !

DIE VORDERACHSE wird durch zwei parallel angeordnete Querfedern gebildet.

DIE HINTERACHSE ist geteilt. Die beiden Halbachsen sind in dem Hinterachsgehduse schwenkbar

gelagert und durch eine Querfeder vollkommen abgefedert. Das Hinterachsgeh&use ist mittels eines
Tragrohres mit dem Getriebekasten zu einem Gan-
zen verbunden. Die Kraftibertragung geschieht
also durch eine feste Verbindungswelle, wobei die

Leistung des Motors vollkommen ausgenitzt wird.

Der Antrieb der Hinterréder erfolgt Uber ein
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LASSEN SIE SICH DIESEN
ENTZUCKENDEN KLEIN-
WAGEN VOM NACHSTEN
TATRA-HANDLER UNVER-
BINDLICH VORFUHREN.
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