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TATRA 148 (1969—1983)

Moot (Lbiky ~Harokem

TOM HYAN

Tatra 148 S1,
jednostranny sklapéc

s uzitenou hmotnosti

15,3 tuny
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BESTSELLER

S odbytem pres 110 tisic vozi se Tatra 148
stala nejuspesnejsSim kapotovym automobilem
této znacky, prekonanym jen nesmrtelnou
osmsetpatnéctkou...

Tatra nesou oznaceni 111, 138, 148,
815 a nyni 158 Phoenix. VSechny vy-
chazeji z koncepce patefového ramu
s vykyvnymi polonapravami, jez se stala
hlavnim konstrukénim znakem vétSiny kopfivnickych
automobilt. VSechny typy pohanéné motorem vlast-
ni konstrukce Tatra jsou navic vzduchem chlazené
(tedy s vyjimkou nového 158 Phoenix, jenz vzhle-
dem k emisni normé EU6 prfeSel na jiné pohonné
jednotky). Legenda Tatra 111 ¢itala podle dostup-
nych pramentl 33691 vozd, pak osmivélce nahradily

jeji unikatni dvanactivalec, kdyz v roce 1959 pfisel
typ 138 (48222 vozl) a jeho evoluce podobného
vzhledu 148 (rekordnich 113988 vozu). Oba osmi-
vélce 138/148 vydrzely v pIné vyrobé kazdy jedno
desetileti. Dramatickou zménou pak bylo uvedeni
T815, odlisené bezkapotovou budkou, ale zafaze-
nou mezi vozidla specialni (fady 800 = specialni,
100 = nakladni). B&hem prvnich ¢tyf let (do roku
1986) prekonala Tatra 815 hranici 50000 kusU a jeji
vyroba pokracuje po mnoha modifikacich dodnes.
Zfejmé je to posledni kopfivnickd konstrukce s vlast-
nim vzduchem chlazenym motorem...

Zatimco Tatru 111 a 138 jsme uz loni popsali
(viz TH Auto Cislo 4 a 5), podivejme se
na novéjsi Tatru 148. V podstaté nejde o Upl-
né novy automobil, ale o inovaci typu 138
s fadou zlepSeni vCetné nové verze motoru
fady Tatra 2-928 se zvétSenym objemem
valct 12667 cm? (vétsi zdvih 140mm) a vy-
konem 157kW (212k)/2000min‘' podle nor-
my SAE, resp. na zvla$tni pfani u modelu
Extra az 171kW (232k), u néhoz také toCivy
moment vzrostl z 814 na 903N.m/1200 min.
Motor, uloZzeny vpfedu pod kapotou, byl stej-

1 Tatra 2-148 v provedeni S3
(modry viiz) a jako
vysokozdvizny sklapé¢ VS1

2 Vlysokozdvizny sklapéc
T148 VS1 s vyklapénim az
ve vySce 3930 mm nad zemi

3 Tatra 148 jako valnik pro
dalkovou dopravu s uZite¢nou
hmotnosti 14,6 tuny

4 Domichavac betonu
T148 AM365 (ZTS KoSice)

5 Hydraulické autorypadlo
T148 Detvan (ZTS Detva)
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Uspofddani pohonu 6x6
se spojovacim hridelem mezi
motorem a pfevodovkou

né jako u typu 138 spojen s prevodovkou
kloubovym hfidelem, hlavni pfevodova skfin
byla spole¢né s rozdélovaci pfevodovkou az
za kabinou uprostfed na patefové roufe
ramu. Hnaci hfidele ke vSem napravam ro-
tuji v této roure. Pfevodovka nabizi moznost
pomocného pohonu vpfedu vpravo ze svého
hnaciho htidele pro r(izné Gcelové nastavby,
¢i z rozdélovaci pfevodovky vzadu (v podél-
né ose vozu), anebo soucasné obé varianty.
Také prevodné Ustroji je vlastni konstrukce
Tatra (proti 138 se zménily hodnoty pfevodo-

vych stupnll). VSechna kola jsou zavéSena
nezavisle na kyvadlovych polonapravach
a odpruzena torznimi tyéemi vpfedu (u verze
4x4 ivzadu) a svazky listovych per na tande-
mové napravé vzadu (6x6). Pohon prednich
kol je pfipojitelny elektropneumaticky, stejné
jako aktivace zavérd vSech diferenciald.

Rozvor naprav pro sklapéce T148 S1/S3
a tahade navést NT 6x6 zUstal 3690 +
1320mm, mirné se zvétsil rozchod kol,
valniky maji rozvor 4800 + 1320 mm, u ver-
ze s navijakem 4260 + 1320mm, » b »
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Pollak
Lístek s poznámkou
Mit über 110000 verkaufter Einheiten ist T 148 nebst T 815 das erfolgreichste Lastwagenmodell bei Tatra. Luftgekühler V12, später V8 Motor und zentrales Rohr waren seine Merkmale. 12,6L Motor, 212PS, auch als 4x4 und 6x6 gebaut worden. 


> TATRA 148 (1969-1983)

6 Zemédglska cisterna Tatra 148 CAS-10

7 Navésovy tahac Tatra 148 NT 6x6
s cisternou na letecké palivo

8 Osmivélec T2-928 se zvétsenym objemem vélci
z 11,7 na 12,71 (prodlouZeni zdvihu ze 130 na 140 mm)

9 Hlavni (nahofe) a pfidavna redukéni pfevodovka Tatra,
spojené s nosnou rourou patefového ramu;
vzadu vyvod pomocného pohonu

Foto Tatra

» TATRA 148 S3 6x6 (1969)

MOTOR — vznétovy osmivalec Tatra 2-928-1
s vélci do V/75°; pfimé vstfikovani paliva
(pofadf vstrik{ 1-6-3-5-4-7-2-8); rozvod

OHV 2V (centralni vatkovy hidel); 12667 cm?
(2120 x 140mm); 16,5:1; 157 kW
(212k)/2000min" a 814 N.m/1200 min™;
chlazeni vzduchem s jednim ventildtorem;
mérna spotfeba 180 g/kh v rozsahu
800—1700min"' pfi 100% zatiZenf;

hmotnost motoru se spojkou 845kg.
Motorova vyfukova brzda. Elektrickd vyzbroj
24V, akumulatory 2x 12V, 165A.h,

generator 24V//500 W, spoustss 5,9kW (8k).

PREVODNE USTROJI - dvoukotoutova
suchd spojka s hydropneumatickym
vypindnim, pétistupriova prevodovka
(9,70-4,96-2,83-1,67—-1,00—Z2857)
s dvoustupriovou redukei (1,63 — 2,20);
pohon dvou zadnich ndprav a pfifaditelny
pohon prednich kol, staly prevod 3,39;
zavéry vech diferencidlll. Parkovact

brzda na prevodném dstroji.

PODVOZEK — centrdini nosnd roura

S pomocnym rdmem pro néstavbu; vSechna
kola nezdvisle zavéSena na kyvnych
polondpravéch, odpruZeni vpiedu podélnymi
torznimi ty¢emi a vzadu podélnymi listovymi
pery; hydraulické fizeni Snekem a kladkou,
prevod 1:22,5, celkem 6,5 otacky volantu

na piny rejd; tlakovzdusné dvouokruhové
bubnové brzdy, plocha oblozeni 7440 cm?,
pneumatiky 11,00 — 20.

ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor naprav
3690 + 1320 mm, rozchod kol

1956/1770 mm; d/$/v 7295/2500/2610 mm;
loznd plocha d/$/v 4306/2305/893 mm;
objem palivové nddrZe 2001; pohotovostni/
uzitetna hmotnost 10800/15200kg; celkové
hmotnost 26 000 kg, s privésem 38 000kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (daje vyrobce) —
nejvetsi rychlost 71km/h; doba vyklopeni
nakladu 15's; zdkladnf spotfeba

paliva 31,21/100 km.
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tfindpravové podvozky alternativné 3690/3900/4260
+ 1320 milimetrl, a kone¢né dvounépravové ta-
ha¢e NT 4x4 dostaly rozvor 3875mm. Pfi celkové
hmotnosti 26 tun ¢ini uzite¢nd hmotnost nakladu
i pfes 15 tun, soupravy s pfivésem maji limit 38 tun.
Stejné jako u predchiidce T138 vznikla béhem let
dlouha fada rdznych typ(, vybavenych nastavbami
at uz originalnimi Tatra, anebo od domécich i za-
hrani¢nich partner(.

Tatra 148 zcela nahradila typ 138 po roce 1971,
predstavila se v roce 1968 na Mezinarodnim stroji-
renském veletrhu v Brné a vyrabéla se od roku 1969
az do poc¢atku osmdesatych let. Posledni automobil
T148 vyjel z vyrobni linky v Kopfivnici dne 14.pro-
since 1982, v nasledujicim roce se rozbéhla pro-
dukce T815, ktera se stala prvnim sériovym automo-
bilem Tatra s desetivalcovym motorem (montovaly
se ovS8em i odvozené V8 a znovu V12). Ale to uz je

jind kapitola. Jesté v roce 1983 se na podvozcich
T148 predstavily nové autojefaby, vedle domacich
z CKD Slany (firma existuje, nezanikla a vyrabi!) to
byly némecky hydraulicky Liebherr LTF-1030 (30t;
s vlastnim motorem Mercedes-Benz 59kW/80k)
a polsky Famaba DSO-181T (18t). Mezi kuriozitami
zaujme vysokozdvizny sklapé¢ VS1 (mdze vyklapét
v zakladni spodni poloze, ale i ve vySce 3,9 metru
nad zemi), zemédelsky aplikator kapalnych hnojiv
AG (Agropodnik Gottwaldov) PAG-7 s jednomistnou
bezkapotovou budkou ostrych tvar(, nejriiznéjsi auto-
jefaby, autorypadla, domichavace betonu, cisterny
i jiné specialni verze. Zakladni byly jedno- a tfistran-
né sklapéce (S1 a S3), valniky (V a VN), podvozky
a tahage navésl (NT). Po modernizaci v roce 1978
se objevilo oznaceni Tatra 2-148. Automobily této
fady se také vyvazely a samozfejmé na nasich silni-
cich je mlzete vidét dodnes. [ |
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Pollak
Lístek s poznámkou
Verschiedenste Aufbauten und Zweckbestimmungen zeichen die Flexibiltät der Tatralastwagen.
Landwitschaftliche Nutzung, als Zisternenwagen 
Treibstoff-Verteiler, auch für Flughäfen
Kippvorrichtungen, Hochkipper und Schlepper,
Bagger, rotierende Zement-Transporter
und natürlich auch gängige Lastwagenaufbauten



