friebs, wenn z B. bel Flussdurchouerungen das
Das nene Grundmodell T 137 Technische Daten der neuen Tatra-Matoren Geblése in das Wasser eintaucht und dadurch
das Taufrad auf einen erhiihten Widerstand
Intsprechend der Tatra-Tradition ist dlese Typ il b0y 7 i e B e s b stsst., Al
Modellreihe ebenfallz mit zentra_len_Ruhrmhmem Z4dsrzahl 1 i Vi vi ve i iz HEhsEE Litorititing — Geritgeres Gewitht
und Pendelhalbachzen worn und hinten ausge- B=hiung e 190 130 150 1 126 130 T30 " b
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Nutzlagt ven 7 Tonnen sind durch in Lings- Hakraim el 468 5876 4N I1752° 7Sz OyElEc 7R Modelle bestimmten V&-Motors von 11732 cmt
richtiung angeordnete Torsionsstibe abgefedert, Vardichtung 16,5 188 165 18,5 16,5 16,5 14,5 betrigf 180 DIN-FS. Das neue Triebwerk
wihrend die 12-Tonnen-Dreiachser T 138 disse | Hachstlaistung F& 15 B 132 180 20 i} 340 erreicht somit die gleiche Leistung wile der in
Federelemente nur vorn sufweisen, hinten jedoch | bei Drehzahl Ulmin 1500 000 il 000 2o mon A00m den &lleren Typen T 111 Eing&bau?& Zwilf-
mit Blattfedern ausgeriistet sind. Alle Typen Max. Drahmeomisnt mkg 7 w . a2 n 95 1oy !‘*5 rylindermotor von 14825 om?. Der erzielte tech-
kiinnen filr Strazsenbetrieb mit nicht angetrie- :’;Lﬂﬁ::::h! tﬁ':.'::ﬂ'} 13:\1': 1::':' ];D?'; 1:;“ 1;1'.:& 1:? ’ :':;1 nische Fortschritt geht aus der Tatsache hervor,
bener vorderer Schwingachse geliefert werden, MiHf, Kolbengesshwindigkeil e 6:5 1:? 3'.? ;q:? a:? n:? H:? dazs der neus Mofor mit einem Trockenegewicht
die jedoch auch nachivéglich als Einheit gegen | Gl Inaeknn ks 280 A% 540 g5 &15 P00 i : - ;
Spazif, Gewicht trocken kiP5 a.r 5.4 4,25 33 2.8 33 2,76

satz zu den friiheren Typen sind auch die|
V-Motoren nur mit einemn einzigen (ieblise |
pusgeriistet, das die Kihlluft durch die Front- |
verkleidiung des Fahrzeugs ansaugt und durch

der, VB-. V3=, und VI2-Zvlinder hergestelli
werden., ¢ wichtigsten Daten dieset Trieb-
werke sind in der Takelle zusammengestellt,
Die kleinen Einheilen dienen alz stationare

Aufgelodener Tolra-Dieselmator
Der mechanisch ongelriebene Krejselloder sleigent die Leistung

das 11, 7-Liter-Motars ven 180 ouf 22 DIN-PS. Dos zwischen

den luftgekohiien Zylindareeinon angeordneta Kohlluitgeblass

wird liber eine Flissigkeilzkupplung mil temparaturobhangiger

Drehzahl ongetrieben. Trockensumpfechmisrung  maocht  den
Mator besanders gelandefGhin.

eine angetriebene Geldnde-Vorderachse ausge-
wechsell werden kann.

Der Krafifluss geht vom WMolor (iber eine
hydraulisch  betdtigte Einplattenkupplung und
ecine elastische Verbindungswelle zu einem sepa-
raten Flinfganggelriebe, dezgen vier obere Gange
sperrevnehronisiert gind, und dber ein zwei-
stufiges. Zusatzpetriebe auf die Vorder- und
Hintervider. Das Zusalzgetriehe halbiert die
Gréazse der Unlersetzungsstufen des Finfgang-
satriched;, 20 dass zehn gleichmassig abgestulte
Vorwirtsgange
Verfllgung =tehen, Das Zusatzgefriebe wird
eleletropnenmatisch  mittels eines Vorwihlers
auf dem Schalthebel des Hauptgetriebes fern-
bedient und kann deshalb jederzeit auf ein-

*1Wargl AR 87 und oAl G0 1957

tind  zwei Rickwirtsginge zur |

Kraftgueilen, und der grosse Fwolfzylinder (st
vor allem fir den Einbau in Triebwagen he-
stimmt, Der Vi-Zylinder, der sich durch eine
zehr kurze Baulinge auszelchnet, st fiir den
Einbau in Autobusse mit Heckmotoranordnung
beaonders gesignet

Die Motoren arbeiten mit direkter Line-
apritzung. Die zentral angeordnete Vierlochdiise
spritzt den Treibstoff in toroidale Verbrennungs-
raume in den Kolbenboden. in denen eine heftige
Durchwirbelung mit der tangential in die Zylin-
der eintrefenden Verbrennungsluft stattfindet.

i

Leithleche w0 den Zylindern und Zylinderkipfen
fordert. Das Laufrad des
nicht mehr iitber Keilriemen, sondern (iber Zahn-
rider vom rickwirtigen Ende der Kurbeiwelle
aug angetrieben. Der Antrieb enthiilt eine kleine
hydraulische Eupplung, deren Gehdusze an das
D].*'r.:ckg.-chmie_rﬁ}-stem de=z Motors angeschloszen
ist. Ein Im erwihnien Kihlluftstrom angeord-
neter Thermoztat stenert die Oelzufuhr ‘zum

Kiihlgeblises wird |§

Kupplungsgehiiuse  in
Maotorternperatur. Bei
Cehdiuse  nur

jEEE

Tatra-12-Tonnen-Lastwagen mit Allradantries

Ber oulgeladane Dleselmotar lalstet 220 PS. Alle 7- und 12-Tonen-Modellz sind mit einem sperr
getriebe und einer zusatzlichen elektropneumatisch beltiglen Gelindeunterselzung ousgarbstel.
ferentialsperre werden ehenfalls mit|Druckknafen gescholtal,

arderradaniriab und O

Abhlingigkeit wvon der
kallem Motor
teilwelze gefiillt. Die HKupplung

ist das
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Austihrung  mil nichlangelrighaner Verderachse an Pendal-
armen. Sahr gute Tugenplichkest zum Ioftgekihiten Motor,

von 595 lsg volle 375 kg weniger wiegt als die
altere Ausflihrung. Sein sperlfizchez Gewlichi
betridgt 3.3 kg'PS gegenitber 3.4 kg/PS der alfe-
ren Bauart

Fiir die dreiachsigen 12-Tonnen-Nutziahr-
zeuge wird der glelche Motor mil einem mecha=
nisch  angetriebenen Kreisellader ausgeriistet,
wodurch die Hichstleistung um 40 PS aul 220
DIN-PS anszteiglt. Noch hithere Leistungen er=
reicht der Zwilizylindermaotor, der ebentalls mit
und ohne Aufladegebliase gebaul wird und vor-
wiegend flr Schienentriebfahrzeuge bestimmt
izt. Diege Einheit erreicht Lelstungen wvon 270
DIN-PS ohne und 340 DIN-FS mit Turbolader.

Tie neuen Tatra-Nutzfahrzeuge der Modell-
reihen T 137 und T 138 pehiren zweifellos zu
den interessantesten europiaischen Neukonstruk-
tionen, Sie gind ein Bewels fir den trotz schwle-
rigen politischen Verhilinizsen ungebrochenen
Fionjerzeist' dieses alten tschechischen Unter-
nehmens. ==



