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Tatra 87, r.v. 1946

Pfedehra

Kdyz byl v pondéli 5. bfezna 1934 v Praze
predstaven verejnosti
do poslednich momentii utajovany auto-
mobil Tatra 77, divodem , jarni*
byl viiz revoluéni koncepce. Novinafi, ktefi
se ucastnili praktickych jizd, se nezavisle

odborné novy.

nzace

na sobé shodli v superlativech - akcele-
race, ovladatelnost, dobfe sedi v zatackach
a trvald rychlost nad 100 km v hodiné
slibuje zkraceni éasu pri delSich cestach.
Tisténd média svorné usoudila, ze v kopfiv-
nické vyrobé osobnich automobili nastava
zeela nové obdobi, provazané prevratnymi
konstrukénimi zménami. Plnym pravem —
jednalo se totiz o prvni sériové vyrabény
automobil s aerodynamickou samonosnou
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karoserii se vzduchem chlazenym osmival-
covym motorem. Byl to vysledek .,Druhé
Ledwinkovy koncepce®. Premistil cely
hnaci agregit k zadni hnaci népravé pro
ucelné vyuziti prostoru v zadni éasti aero-
dynamické karoserie tvarované podle vodni
kapky. Byly to navrhy ovéfené na t¥i proto-
typech oznacenych V 570, éas

zari 1934 byla prihlasena
;i ochranna znamka TATRA
a uspéch na domdceim trhu typ Tatra 77
zopakoval i na autosalonu v Pa¥izi. Nejvyssi
predstavitelé automobilek z Francie,
a technici firmy Rolls-Royce méli zajem
vyzkouset aerodynamickou novinku na sil-
nici. OHC motor o objemu 2973 cm?

Ing. Miroslav Zikmund a Ing. Jifi Hanzelka u jedné z tater, se kterymi cestovali pfi jejich prvni cesté v letech
19471950 (Fotografii poskytlo Technické muzeum Tatra v Koprivnici,)

22

s vykonem 60 k dosahoval trvalou vyso-
kou rychlost predeviim diky tvarim karo-
serie s minimalni ztratou prenosu sily
na hnaci kola. Upraveny typ Tatra 77 se
uéastnil zavodu 1000 mil CSR pro ové-
feni vhodnosti nové koncepce. Po ispéchu
vozu zacali konstruktéfi pripravovat pod-
klady zmén pro vyrobu. Cilem bylo snizeni
hmotnosti a zvySeni vykonu motoru pro
lepsi akeeleraci. Koncepee ,,vSe vzad™ byla
sice na pocdtku prijimana nékterymi kon-
struktéry s vyhradami. Ale svétové uznini
se projevilo po zafazeni typu Tatra 77 mezi
stovku pozoruhodnych automobili vyrobe-
nych na svété ve XX. stoleti. Vedle mimo-
fadného ocenéni Ledwinkovych koncepei
Tatra, se dockaly rozsi

siteni dalsi konstrukéni
novinky, na pk. patefovd nosnd trouba jako
rovnocenna nihrada za klasicky zebfinovy
ram a pozd@ji i vyztuzena podlahova plo-
Sina spojena s ocelovym ramem samonosné
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karoserie, které postupné ve svété nahra-
dily Kklasickou kombinaci - samostatna
karoserie se samostatnym podvozkem.

Povedeny vysledek inovace

Po nékolika diléich zménach pivodniho
typu byl nakonec cely viiz prepracovan
a dostal oznaceni Tatra 87. V srpnu 1936
byly pod prototypovym oznacenim V 717
zadany podklady k vyrobé nové aerody-
namické karoserie s motorem Tatra 87
s prototypovym ¢islem V 730. Novy typ
dostal konstrukéné novy osmivilec do V,
vzduchem chlazeny OHC s objemem vilea
2968 cm?® o vykonu 75 k pii 3500 ot/
min. Hlavy véleu dostaly ventily vétsich
prameéri a pozmé
prostoru. Chlazeni spolehlivé zajistovaly
dva dvojité ventilatory. Zmény doznala
piedni naprava a éty
dostala synchronizaci tretiho a étvrtého
stupné. Prepracovanim celokovové samo-
nosné karoserie a realizaci dalsich drob-
nych zmén byla snizena celkova hmotnost

ény tvar spalovaciho

stupriova prevodovka



Ing. Hans Ledwinka {1878-1967)

na 1370 kg. Pro nirocné zkousky byly dva
vozy Tatra 87 vyrobeny v roce 1936, dalgich
pét kusii ovéfovaci série bylo dokonéeno
v roce 1937. Koncem téhoz roku testovali
zamé&stnanci vedle dalsich typi i Tatra 87
na dalnicich v Italii. Ve sméru na Padovu
bylo  dosazeno maxima 152.7 km/h.
V nasledujicim roce byla zahdjena sériova
viroba, kteri byla ukonéena v roce 1942,
aby byla opét zahdjena v roce 1945, V roce
1947 byla pozménéna karoserie. Pfedni
Kapota a blatniky se zaoblily a svétlomety
byly zapudtény do blatniki a kapoty. Cast
vozit 7 povileéné produkee uréenych pro
export méla pouze dva svétlomety.

Téhoz roku se na cestu kolem svéta vydali
i cestovatelé Ing. Jivi Hanzelka a Ing. Miroslay
Zikmund a automobilka prijimala objed-
navky, vyroba typu Tatra 87 ale skonéila diive,
nezli mohly byt viechny vyfizeny. Cestovatelé
svoje putovini ukondili v roce 1950,

Za dobu kdy byla Tatra 87 ve vyrobnim
programu, tedy od roku 1936 az do roku
1950, bylo vyrobeno 3023 kusiu. Nejvyssi
roéni produkee byla v roce 1948 — celkem
700 kust,

Auto k radosti a zazitkim

Soudasny majitel jedné z Tater 87 je piiz-
niveem tuzemské produkee, coz dokazuje
i vlastnictvim nékolika kusii cestovnich
motocyklin Jawa. Tatra 603, kterou & poFi-
dil pred nékolika roky a kterd prozla naroé-
nou opravou, kdy bylo nutné zahladit stopy
brutilnich amatérskych zisahit na motoru,
podvozku i karoserii, prispéla k touze
posunout se hloubéji v tatrovické historii.
Plodné bylo obdobi konzultaci s historiky,
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Kopie dobovych prospekt(i Tatra 87 a Tatra 77

znalci a majiteli dalsich modeli z kopfiv-
nické produkce. Typova volba postupné
dozrila a zacalo sledovini inzerce a nabidek
typu Tatra 87. Vybrany kus byl sice nepo-
jizdny, ale kompletni. Nasledoval prevoz
od prodejce piimo do odborné dilny. kde byl

castecnou demontazi zjistén skutecény stav

s

AUTO

Jarra

automobilu vychazejici z bézného opotie-
beni, ale i z rozsahu skod zpuisobenych neod-
bornymi zasahy nékolika predchozich maji-
telii - jako treba pokroucené ojnice, z nichz
jedna vykukovala karterem. Postupné byly
opraveny jednotlivé montazni skupiny, az
nastal den ,,D* prvni zkusebni jizdy, proza-
tim jesté za asistence majitele firmy.

Na tradiéni akei v zavéru sez6ny, kterou byva posledni sobotu v zdff jizda do vrchu Brno-SobéSice, se letos majitel
0 svém automobilu vyjadiil, Ze je to,,auto k radosti a zdZitkim"
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ist
das Vollblut
unter den

Automobilen

Po prvnim vyletu s manzelkou zacal
Stastny majitel v kalendafi vybirat setkini
historickych vozidel. Prvni akce s boha-
tym programem byl zazitek, ktery si man-
zelé pamatuji dodnes - v roce 2013 start
na namésti v Bystiici nad Pernstejnem.
Od té doby se na veteranskych akeich obje-
vuji se svou tatfickou pravidelné.

Jan Martof

Foto: autor a archiv Motor Journalu

Tatra 87, r. v. 1946

Prvnim majitelem byl plukovnik Josef Kalla,
ktery si automobil pFevzal 23. zaFi 1946.
Potvrzeni originality vydalo Technické
muzeum Tatra.

Josef Kalla byl od roku 1918 pilot éeskoslo-
venského letectva. Byl také vitézem néko-
lika rychlostnich a svétovych rekordi a drzi-
telem mnoha cen za akrobacii. V letech
1936-1945 byl ve Velké Britanii ve funkei
vojenského a  leteckého  piidélence.
Po navratu do vlasti byl plk. generdlniho
stabu Josef Kalla v éervnu 1946 priraze
k MNO v Praze. V tinoru 1947 byl povysen
do hodnosti brigadni generil. V éervnu
1948 byl propustén do vysluzhy. V listopadu
1948 Josef Kalla nahle umira. (Zdroj: Svét
kridel 2006, M. Irra, Ceskoslovenské vojen-
ské letectvo 1945-1950.)
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Technicky popis

Ctyrdverovy pétisedadlovy sedan s celokovo-

vou samonosnou karoserii virazné aerody-

namickych tvard

Motor: osmivilec OHC. V 90 °, zazehovy,
vzduchem chlazeny. vetini 75 mm, zdvih
84 mm. objem 2968 cm?, maximalni
vykon 75 k pfi 3500 ot/min

Karburator: JIKOV 30 SSOP
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Regionalni muzeum v Kopfivnici
abecas

POTVRZENI ORIGINALITY

Technické muzeum Tatra timto potvrzue. Ze automobll:
TATRA 87 o
.

- s tistem motoru: <
221948
» tstem podverku:

65195
e 5 Cstem karoserie:

byl oficialn vyroben v podniku Tatra.
Plk. Josef Kalla - Praha XIV

K vozu majitel ziskal i osvédcent originality vydané
Technickym muzeem Tatra v Kopfivnici roku 1946

Zapalovani: bateriové Bosch 12 V

Spojka: sucha, lamelova

Prevodovka: 4 + Z, stupné 3 a 4
synchronizovany

Predni naprava: vykyvna, paralelogram,
se dvéma pFiéné umisténymi
puleliptickymi listovymi pery, dva kusy
teleskopickych hydraulickych tlumiéi

Zadni naprava:
dvé Sikmo umisténa étvrtelipticka

ykyvné polonapravy,

listova pera, dva kusy teleskopickych
hydraulickych tlumiéa
Brzdy: hydraulické na étyfi kola, ruéni -
mechanicka na zadni kola
Pneumatiky: 6,50 x 16
Rozchod vpredu/vzadu: 1250 mm
Rozvor naprav: 2850 mm
Sifka/délka/vyska: 1670/4740/1500 mm
Maximalni rychlost: 160 km/h
Objem palivové nadrze: 55 |
Pohotovostni hmotnost: 1370 kg




