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vorgestellt wurde, war der erste
seriengefertigte Stromlinien-
wagen der Welt, ein schwarzer
Riese, der mit nur 60 PS

150 km/h schnell war. Der Fah-
rer saB, flankiert von Beifah-
rern, in der Fahrzeugmitte, auf
den Riicksitzen war noch Platz
flr weitere drei Personen.

1937 rutschte die Stromlinie
auch in die Mittelklasse, der
Typ hieB Tatra 97, hatte einen
neuen Heckboxer (OHC) mit
40 PS aus vier Zylindern, was
ihm immerhin 130 km/h Spitze
ermoglichte.

Im selben Jahr war der
Typ 87 erschienen, ein wind-
kanalgeformter 75-PS-Wagen,
dem man einen c,-Beiwert von
0,31 zuschrieb. (Das entspricht
ziemlich genau dem Audi 100,
damals blieb so ein Wert aber
bislang Versuchsfahrzeugen
vorbehalten.)

Die Tropfenformen besaBen
damals eine méchtige, unheim-
liche Ausstrahlung, die durch
die meist schwarze Lackierung
gesteigert wurde. Die Passa-
giere waren wie von einem
Kokon umhiillt, die Fenster
relativ klein, von der hohen
Karosserieflanke beengt. Riick-
fenster fielen ganz aus oder
wurden zu Bullaugen degra-
diert. Lange Radstande und

|

lange Uberhange schafften
bessere Aerodynamik (,Lange
lauft, sagen auch die Boots-

bauer), die duBere Unterscheid- |

barkeit von Motor- und Passa-
gierraum ging verloren, was
den Wagen undurchschaubarer
machte. Die Rader versanken
unter den Karosserien wie
unter einer weichen Tuchent.

Der Wegfall eines Kihler-
grills ermdglichte zwar erst die
konsequente Anwendung aero-
dynamischer Konzepte (die in
den Grundzigen von Jaray
entwickelt worden waren), man
war sich aber unschlissig dar-
tber, was mit dem Bug styli-
stisch geschehen sollte. Man
pflanzte einen Breitstrahler
mitten auf die Nase oder
schnitt ein paar zaghafte Luft-
schlitze hinein, wie das beim
Nachkriegsmodell Tatraplan
geschah. Bei den spaten Mo-
dellen (der Tatra 603 wurde
bis 1968 gebaut) behalf man
sich mit einer Menge Chrom,
das um die Doppelschein-
werfer gewunden wurde.
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Mattsee ist eine kleine sau-
bere Fremdenverkehrsge-
meinde norddstlich von Salz-
burg und liegt am gleichnami-

en See. Hier ist der Siiz des
sterreichischen Club der
Tatra-Freunde. Dieser Club hat
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alles, was ein funktionierendes,
selbstbefruchtendes Gefiige
korrespondierender Begeiste-
rung ausmacht:

[] Einen rithrigen Prasidenten.
Dr. Diiring ist der Sohn des
ehemaligen Tatra-Werksphoto-
graphen, besitzt selbst sechs
Tatras und organisiert jedes
Jahr das internationale Tatra-
Treffen in Mattsee.

[] Einen prominenten Vize-
prasidenten. Dipl.-Ing. Dr. Erich
Ledwinka ist der vorhin er-
wahnte Sohn, der 1950 die Ver-
suchsabteilung fiir Lkw, Trak-
toren und Dieselmotoren in
Steyr leitete und funf Jahre
spater die Fahrzeugentwick-
lung in Graz Uibernahm. Dort
arbeitete er am kleinen Puch
500/650 und an den Gelénde-
wagen Haflinger und Pinz-
gauer.

[] Eine Clubzeitung, in der
sich Tatra-Historie, Aufsatze
Uber die letzten Clubausfliige
ins Tatra-Museum von Kopriv-
nice, Spezial-Firmeninserate
und Hinweise wie diese fin-
den: ,Die Firma Semperit be-
absichtigt eine Neuauflage der
Reifendimension 5.50 X 16"
wenn sich geniigend Kaufer
fix melden.”

[] 135 Mitglieder aus Oster-
reich, Deutschland, Schweiz,

Luxemburg, Frankreich, Schwe-
den, Belgien, Norwegen, Eng-
land, Schottland und USA. Es
gibt auch korrespondierende
tschechische Freunde, die dem
Gedanken eines Auflebenlas-
sens von Automobilgeschichte
wohl am engsten verbunden
sind. Wenn sie sich auf die
400-km-Reise begeben, so hat
das immer noch eine Art Expe-
ditionscharakter. Jede Ankunft
ist ein Sieg.

Jeder Autoclub 1Bt sich
genau charakterisieren, weil
alle Clubtreffen ziemlich ahn-
lich ablaufen. Man kann also
die Teilnehmer bei den immer-
wiederkehrenden Situationen
des BegriBens, Autopflegens,
Abendzusammensitzens, Ubers-
autoredens beobachten.

Das Tatra-Volkchen zeigt
sich serios, hdngt keinen auf-
flackernden Moden nach,
kreischt spatabends nicht ex-
zessiv an der Hotelbar, pflegt
seine Autos entweder gar nicht
(was alt ist, soll alt aussehen,
jede Schramme ist hart erlebt)
oder flrsorglich, aber nicht in
jener fieberhaften Hektik, wie
man sie vor Schénheitsbewer-
ben schweizerischer oder
amerikanischer Autoclubs be-
obachten kann.

Tatra-Fahrer sind hart zu
sich: Ing. Steichen, Seniormit-
glied aus Luxemburg und Erst-
besitzer seines griin-silbernen
Tatraplan, erzéhlt mir die Ge-
schichte einer Tatra-Reserve-
hinterachse, die — wenn ich
recht verstand — voraus-
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] e war, abar dann nie eingebaut
werden mufte. Die Geschichte
gipfelt darin, dai diese Hinter-
achse jetzt iber dem Bett des
alten Herrn hingt. ,Wenn alles
so hall wie die Hinterachse®,
sagt er, ,dann kann ich ruhig
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beide Achsen.

Tatra-Fahrer sind hart ge-
gensinander; Der stiarnackige
Vermirovsky, Sohn des be-
rithmten Tatra-Rennfahrers,
e / und Erich Ledwinka stehen be-
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Richtung Wolfganasee, hinten-
nach ein gelbes Auto: Der
Pannendienst, Fir ihn war es
ein basonders langweiliger
Tag: Erstens machte er sich
nichts aus alten Autos, zwel-
tens wurden sie nicht einmal
kaputt.



