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V bieznu 1934 prekvapila svét Tatra 77 se vzduchem chlazenym osmivalcem v zadi. Stala se senzaci
berlinského autosalonu i celé automobilové sezony.

v AlTra

rojekt velkého vozu aerodyna-
mickych tvard se vzduchem
chlazenym motorem VB 7a 7ad-
ni néapravou rozpracoval potat-
kem fficatych let v Kopfivnici
tehdy Ciyriatficetilety  konstruktér Ing.
Erich Ubelacker, Jeho 881 Hans Ledwinka
(1878 — 1967) se pro revolugni koncapai

nadehl a zastitil ji swoji autoritou. Preni |

prototyp Tatry 77 wvenikl na jare 1933
4 v masledujicich mésicich absolvoval na-
rocne jizdni zkousky. Pat daldich vozl lypu
77 se zrodile v poslednim Cturtleti roku
1933, poté bylo prijato rozhodnuti o zave-
deni sériové viroby. Novinka se méla ofici-
dlné predstavit mezindrodni - vefejnosti
v bieznu 1934 na autosalonu v Berling,

Hans Ledwinka oviam dobfe veédél Ze
novy viz musi v preni fadé ziskat sympatie
domaciho publika a potencidlnich zakazni-
ki. A tak byla 5. brezna 1934, tésné pred
odjezdem do Berlina, usporadana prezen-
tace Tatry 77 pro praiské novinare, Po
ivodnich proslovech nasledovaly predua-
deci jizdy na silnici vedoucl 2 Prahy smé-

76 | automohil

rem na Karlowy Vary. V nasledujicich dnech |
wysla fada nadsenych ¢lanki, z nichZ patr- |

né nejvetdl vahu mél ten. pod nimz byl
v Narodnich listech podepsan Vilém Heinz,
Ten pod titutkem Novd Tatra 77 — silnicni
aeroplan® popsal své dojmy nasledoyné:
JKonstatuji prosté, Ze viz docilil & driel
rychiost 145 km/h, Ze md uZasnou ovlada-
telnost, Ze jde zatatkami tempem pimo

Zajimavy pohled
do konstrukéni
kanceldfe
koprivnicke
automohilky (1933)

: nesrmysing rychlym a piitom bezpeéné, Ze
i na kazde silnici jen pluje. Ale hiavni je: neni

druhgho vozu, v némé by rychlosti nad
100 kméh byly tak prijemné a davaly pocit
lakové bezpetnosti. Je to pocit Gpiného od-
poutdni se od zemé, co tento viz Cini vice
nez automobilem, vozidlem, pro néz bude
tieba hledat i nové jméno. Jak by se vim
IThil silniéni aeroplan?”




Vzduchem chlazeny osmivalec za zadni
napravou Tatry 77 roéniku 1835

cestujici a umistit obé fady sedadel mezi
napravy. Dabowy prospekt zddraznoval i to,
7e .vnitini prostor zlistdvd usetien motoro-
wych plynii a olejovich vypard®.

Ma berlinském autosalonu, ktery probihal
od 8. do 18. bfezna 1934 a navstivilo jgj

vénoval titulni stranu a velmi pochvaing
o ni psal tisk po celé Evrap? i v zamefi. Me-
sic po berlinské premiéfe udivovala Tatra
77 1 ndvstévniky prazského autosalonu.

Tatra 77 méla sice jeSté drevenou kostru | |
karoserie pokrytou panely z ocelowého ple- |
chu, zéklad vozu vSak tvofila robustni pod-
lahové ploina s centrélnim pdtefovym

nosnikem Cfyfhranného prifezu. K nému
byla vpiedu pfipevnéna predni ndprava
tvofena dvéma dvojicemi nad sebou umis-
ténych pricnych ramen, odpruzenych hor-

nim pricnym listovym perem a dopinénych |
kapalingwymi tlumigi, Vzadu byl nosnik |
rozvidleny pro uchyceni pohdnéciho dstro- |
ji. je7 tvofilo montézni celek spolu se zadni

napravou.

Tatra 77 pi predvadéni
novinarum 5. biezna 1934
na karlovarské silnici

| PodéIng za zadni napravou ulozeny a vzdu-
¢ chem chiazeny osmivalec do Y 80° s roz-
vozu, ziskat plochou podlahu prostoru pro !

yodemn OHC déval z objemu 2970 cm? wi-
kon 80 k (44 KW) pfi 3500 min". Kupfedu
na moior navazovala rozvodovka a pred
zadni ndpravou uloZend Gtyistupiiovd pre-
yotovka. Pohanénd zadnl kola nesend wyj-
kyvnymi polondpravami byla odpruzena

hornim pficnym listovym perem.
410 tisic lidi, zpiisobila Tatra 77 velke po- |
zdviZeni. Prestizni pafizsky Easopis MAuto ji

V zari 1038 seTatra Tl .
z(éastnila otvitati jizdy nove
silnice na Grossglockner :

Tatra 77 roéniku
1934 se shmovaci
strechou nad
ohéma Fadami
sedadel

Chlazeni osmivélce zajistovala dvajice ven-
tildtord umisténych po obou strandch mo-
toru. Elekirickd soustava vozu pracovala
s napétim 12 V. Bubnoveé brzdy mély kapa-
linové oviadani, ruéni brzda pusabila me-
chanicky na zadn( kola. Pfi rozvoru ndprav
3150 mm a rozchodu kol 1300 mm byla
Tatra 77 diouhd 5150 mm, Sirokd 1700 mm
a vysokd 1520 mm a vykazovala pohoto-

automobil | 77
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Tatra 77 A roéniku 1936 5 pfepazkou za
fiditem a shmovaci stfechou Webasto

vostni hmotnost kolem 1750 kg. Pod vi-
kem v zaoblene piidi méla palivovou nadrz
¢ objemu 80 I a vodorovné nad sebou ule-
Zena dvé nahradni kola. Prostor pro zava-
zadia byl jen vzadu, za opéradlem zadniho
sedadla. Vznledam k velkorysé vnitfni Sifce
karaserie byl viiz oznacovin jako Sestimist-
ny, sa tremi misty na prednim i na zadnim
sedadie.

78 | automobil

Podie dobového prospektu dosahovala Ta-
tra 77 maximalni rychlesti 150 kmvh a spo-
iiehovala 14 a7 16 | lihobenzinové smesi
a0.3az 0.4 | oleje na 100 km. PA rechiost
100 kmiéh todil osmivdlec na nefvessi rech-
losini stupsfi 2720 min-".

Zakladni cena wozu byla stanovenaz na
98 000 K¢, za priplatek tovarna nabizela
napfiklad shrnovaci stfechu Webasto. V le-
tech 1934 a 1935 byla vyrobena celkem
stovka aulomaobill Tatra 77, z nichZ kaidy
beel viastng solitérem a v fade detailii se od-
lisoval od swych sourozench. Vrobce zdo-
raznoval, Ze sedmdesatsedmicky™ jsou
montovany rugné a s nejvetsi peclivosti.
Pro sezonu 1936 byla v roce 1935 pfipra-
vena lehce modernizovana Taira 77 A. Do-
stala psmivalec s vrtanim zvétSenym ze 75
na 80 mm (zdwih 84 mm zistal zachovan)
kiery 7 objemu 3376 cm? daval vwkon 70 k
{51.5 kW) pfi 3500 min ', Byl osazen dvoii-
tym karburdtorem a nové opatren chiadi-
cem oleje.

Fodvozek 5 nezavishym zavéSenim viech
iyl kol odpruzenych vpfedu i vzadu pfic-
nym listovym perem mél centrdlni mazani,
127 akiivoval fidit zviagtnim pedalem.
Také Tatra 77 A s zachovila drevén
kostru karoserie. V piidi méala palivovou
nadrZ s objemem zvEtSenym na 90 1, nad ni
byla dvojice nahradnich kol. Skromny za-

V neglizé: dievéna
kostra karoserie
Tatry 77 A na snim-
ku z tovarniho

dvora
V prospektu na Tatru 77 A figuroval
i snimek s prezidentem dr. E. Benesem
vazadlowy prostor o objemu 0.25 m* byl
opét za opéradlem zadntho sedadla. Seda-
dla mehla byt potafena pravou kiZi nebo
IZtkou podle wibEru zdkaznika, za pfiplatek
Proudnicova nnrc;?l__ r.-al:;'iel nad EIIpEI'?}Id]{] iﬁdmhn_s?_
elegance roéniku adla prepazku s p-Jsuvn_;rp 0 'HITIlH :.I'|=‘—
1936: Tatra 77 A novact strechy Webasto, je? tentokrat zabi-
opatfena trojici hala aZ nad zadni sedadla.
svétlometii Pii nezmenéngm rozvoru naprav 3150 mm

powyrostia Tatra 77 A do délky na 5400 mm
a pfipravend k jizdé vykazovala hmotnost
1800 kg. Podle tovarnich (dajii dokdzala
wyvinout nejwdtsi rychlost 150 kmdh, pii-
cemz spotreba paliva i olsje byla prakiicky
stend jako u jeji predchidkyng. Kromé
dvou hlavnich svitlometl mélz Tatra 77 A
tor. Podle dobového prospekiu jej fidic
mohl dale elekiromagneticky oviddat, takde
pii zaclonéni obou hlavnich svEtlometd
délkovy reflektor osvétloval levy okraj silni-
ce. Pripomefime, #e a7 do hfezna 1939 se
u nds jezdilo vievo.

Automobily Tatra 77 A, jejichi zakiadni
cena byla stanovena na 101 000 KC. se
v malich pottech wyrdbély do jara 1928,
Celkem jich vzniklo asi 150. 1



