dovolim citovat vy-
Walira Gropluse, zna-
megho architekia a ve své
dﬁbé feditele Bauhausu, (umélecko pra-
myslove Skoly), ktery se zaslouZil o vznik
karoserie automobllu Adier Standard VE.
Cituji:  Moderm wiz musf byl technicky do-
konaly, krasny a levny. Toho muZe byl do-
safenc pouze  proinutim  rozhodujicich
technickych, wivarmyeh a ekonomickych
paramelry, (Das Neue Frankfurt 1931)

Mepocitama-i  pokusy Rumpleravy
g experimentainl usmkovani Faula Ja-
raye nebyly 1yio mySlenky diouho v po-
predl zdjmu. Nerad bych take porminul
pilspéviy renomovanych architekil sve
doby, kiefi se ve svych navrzich snaZili
skloubit funkéni a esteticke naroky g po-
jmout tak automaobll ¥ [Iném pohledu ne2
tomu byle do té doby,

covnikem, ala spise brzdou a ekonomic-
kyrm dskalim prejakiy

Nebyl toli2 Wroboern alitamiobild, ale
reditelam akciove. spalefhosti pro pa-
tenty a vynalezy v LUZERRk:

Dby teta funkci pedlivé stiefll sve
patenty a Luzernska kKanecelal se ofi rea-
lizacl 1Echlo projskta nedala obsjit.

Potatkem tficatych el se  objevuje
v Koprivnici  Erich Uebelacker, kiergho
Hans Ledwinka povaruje: vwyojermn agro-
dynamicky vhodneho wvozu. V soudin-
nostl 5 Paulem Jarayem se tehdy obie-
vily prvni navrhy karoserie vwuZitelne pro
padvozek Tatry 57, ktere viak nenadchly
anl |ednoho z aktérl, A tak so objswuie
dalsi navrh, kiery sice z0slava va's

prototypu, ale vstupuje do hr'qll g ra
W 570, e
Tento projeki |e plgfa¥ovan-v Sou.
ladu s prf‘&fédﬁaﬂ UEIEEM@@{.- '
a Ledwinky Juniogd szor
bylo nutné run Etererd'y’ﬂamlﬂkm

ot mnrept ne ;ako a‘ﬂvﬂ
il na existujict model.

Snad *ﬁ' 6o lomute Idealu wytykal
Hans LedWliika bylo 1o, oo mél jako eko-
nomicky lig Clovek stale na paméti,
komplikaM@né AyuZiti takovéha vozu, ve

gavemn systemu zalofeném na
principagfpodiozkove skupiny  Ledwind

\se chol sel &tehart podslit
'fﬂ@ publikovapou skutetnost
rebyl nads&&wm spolipra:
A | e

L}\E NedBhas wiak ‘doglel k dohogs
A pludna-rnu wuz t tmhthntu. A 1ak

lowvim W

Dvevénd kostra karoserie T 77 je unikatni difo.
Ta na fotografil jo z éasu sériovd vyroby

nisrmu, na logice funked, vaitfnd pravdi-
vost, neotfelém, funkci odpovidajicim
propracovan’  vaech casll smeéfulicich
&k wivofeni dokonaiého technickeno of-
GANISTUE ke

Rremigra Tatry 77 Dyla bombasticka.
Abychom dokdzali poscudit tehdejsl pfi-
nos tohoto koneeptu pre wwo| adtomo-
Bilg vabec, musell bychom se plengst
myzlenkove do te doby. BohuZel to neni
moZneg, protoZe cloveék | bezdéky stdle
konfrontuje historll s& skutednost.

Froto ze lehce mufe si&l, #e tu a tam
Zapomeneme na o, v jake dobé fyio
wozy vznikaly a jak trnita byla cesta, kie-
rou g2 technicky pokrok ubiral,

Setkdni na Grimsel-pass. Sedmdesdisedmidka
s bernskou SPZ mezi archaicky vyhliZzejicimi konkurenty




detafovanagpracoviste. V souvislost] s
wuojem tahéio vozu je zajimavé sledo-
wat-jak vznikaly rizné skazky doplnéne
Zarutenymi informacem| paméinka o
lom, jak Ledwinka projektu nepral a jak
& Uberlacker zachranll KLF timto projak-
tem. Je pravdou, #e Hans Ledwinka ne-
byl vidy obliben. Zejména u t& &astl
prostého du” tvoficiho hodnoty pone|-
vic u dZbanku zlataveho moku. Proto o
nem kolovaly rizne zvéstl, steing jak
kdysi o zakladatel tovarni wyroby lgnac
Schustallovi, ktery nemél také pfilig v
[Asce  skupinu vlagZng pracujicich za-
mestnancl, holdujicich  mamivemu
moku. Proto se dnes nesmime divit, Ze
mnoho poznatko ma | toto zabarveni
Co se tyée asrodynamickych vozl
a zejmena T 77, [ze najit docela seridznl
informace i v patentowvych knihach, kde
se yéifinou musl fikat pravda, néco
& 1o wirm.
Impeozantni pohled na predni édst vozu vzbuzufe respekt Mebudu Vas dale trapit notoricky
znamymi technickymi ddall, kiere |[sou

201505, pfitom pro wystavu v Berling byl = -
Udajné urcen viz & 15315, zapm t:-yl po- =
flzen 12, 10, 1933, __

de viak nesmirng zajurmaue Ze nejen
denni tisk, ale | pavodnf fotografie jsou
dikazem toha, e prototyp se prohangl

po' cestach Afepe- |
Inoval nejen swymitia-—
pi56 odehraln v roce: kdy
fan aténi konstrukcni kafices

jiZ v pozdnim
castach, aby a8

lare do Pr
ferovych '|;| a v Kopfivnlcl a Stu-
dénce

ciavajl  pouze  oklestena

armicke vozEy Ta.ra
Ry, ale take ang-
Vami o zazitek =
fimto automobilem,
swatkern, nebot po-
mplard, potitame-
 dvacitku,

i T 77a byl totiz
n Lahg zakaznik z
aval jeho prevzetf,
=SBy vystavu v zd-
jista exoticky viz
fal - Jeho prvnim

lighky. ala pe
pcrsleur:n

tet dﬂéhd‘f
i torza nepfek

aby nezrries
mofi, kde
Ceka prip
ma]ltele F Yy
Jicina: a e

5 "Em prevozu vo-
% Servis 7 Mnis(




