eshaurerung:
y 72

Einmal um die ganze Welt — wer
hat diesen Traum nicht irgendwann
getraumt? Vor 70 Jahren machie
sich ein Tscheche mit einem
aufiergewihnlichen Tatra T72 anf
den Weg. Ein Fan der Marke

stieli Jahrzehnte spiiter auf die
Geschichte des wagemutigen
Weltreisenden — und machte sich
daran, einen solchen Tatra-Leicht-
LEw fiir eine vorbildgetrene
Weltumrundung aufzubauen!

Lm dic Welt soll die Fahmt gehen. Irgend-
wann einmal, Und waram anch nicht, das hai
wor 0 fahren schon einer hinbekommen, mit
semem solch einem Auto. Der Tatra TT2, mit
d&== Ik Jin Baiim seinerzeit von Prag anf-
war vermutlich eines der allerersien
Wosamohile, ausgestattet mit einem volu-
e Anthan fiir alle Annehmlichkeiten. In-
sofern betrachiel Eduard Sluk seinen T72 auch

-

me= aix Balhienio, obwohl die Restaunening
schem smsze Jabhre zurick licgt, Die Pritsche
1t o e Zwaschenliisun g, damit ich ihn nut-

..L.

s A

zen kmme bewor ich auf die Reise pehe™
D 1z hat offenbar eine aufregende
vor sach — aber anch seine Yergangen-

Zoko=f
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heil ist gut dokumentiert. Weil man bei Tatra
vor dem Krieg sehr detaillierte Auftragsbiicher
fithrte, lieh sich ermitteln, dass dieser Wagen
1936 als Scheinwerferwagen ans tschechische
Ministegium fiir Offentliche Arbeiten ging, mit
einem enormen Flakscheinwerfer auf der La-
defliche und einem Generator an der Zapael-
le. D Jahre spliter kaufte thn ein Osterreicher
—ohne Scheinwerfer —, Betreiber einer Wandezr-
und Schutzhiitte, der vermutlich ein geldnde-
taugliches Fahrzeug zur Versorgung der Hiitre
brauchte. Mach Kriegsende stand der Tatra
dann herrenlos am Stadtrand von Wien, auf
wundersame Weise der Wehrmachts-Requinie-
rung entgangen, und verbrachte die niichaen

=0 T T e T T i i o o g =
‘ 2 ST ] Frm RS
it . S pes e | 5

o SR e

e i

- i i

tx R o

G i e

Der néchste Schritl: So
wie das Weltreizemaohil
des Techechen O Jiri
Baum von 1934 soll
Eduard SluksTT2
irgendyann einmal
sussshen. Und dann
wird es auf Tour gehen...

Jahrzehnte im Besitz eines Sammlers — ohne ei-
nen Meter aus eigener Kraft zu fahren.

Dier wiollte thn 1993 verkaufen. Eduard Sluk
hatte einige Jahre zuvor einen 1933er T54 res-
tauriert und war selig damit, wie er es aus-
driickt. Damit ging wuchsendes Interesse an
der Marke eiriher. und bald stief er in einem Ta-
tra-Buch auf Bilder von leichten Dreiachs-
Lkow: , Dhas war, als witrde man sich auf den ers-
ten Blick verlieben. Soetwas will ich, sagte ich,
unel erntete grofes Gelichter, Die Autos gibt's
nicht mehr, hab’ ich itberall zu hiren bekom-
e, ..

Tatra gehirt zo den Marken, die vom Be-
trachter verlanpen, mental um eine BEcke zu
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biegen. Wer daru bereit ist und sich auf die ei-
genstindige Technik einliisst, dem erdffnet sich
cine eigens Welt. Tatra gehirte zu den ersten
Herstellern, die konsequent nach dem Prinzip
Baukasten Konstruierten, Mit dem T11 hatte
Chefkonstrukteur Hans Ledwinka 1923 die Ba-
sis pelegt: ein Zenmalrohriahmen, der zugleich
als Fithrung der Kardanwelle dient, dazo die
Pendelachse hinten und ein lufigekihlter Bo-
xermator vorn, 2ls mittragendes Element aus-
gebildet — im Prinzip entstehen in Koprivnice
his heute Fahrzeuge nach diesem System.

Das Zentralrohr (dessen Linge den Radstand
bestimmt) verbindet den vorderen Fahrsche-
mel {Achse, Motor und Getriebe) mit der Hin-
terachse (Differential und Aufhiingung). Darauf
lassen sich Fahrzeuge beinahe beliebiger Aus-
legung baven. Die stets kopfaesteuerten Zwei-
und Vierzylindermotoren sind (zumindest ab
1926) fre1 variierbar, ausgehend von einem Zy-
linderpaar mit 93 oder 100 Millimeter Hub. Al-
lerdings sollte man hierbei nicht von Boxer-
motoren sprechen. Da sich jedes Zylinderpanr
einen Hubzapfen teilt, sind dies eigentlich V-
Triebwerke mit einem Zylinderwinkel von 18()
Orad, Die Kurbelwelle 1st so ausgelegt, dass
Bohrungen von 70, 75 oder 80 Millimeter mog-
lich sind., .. Tatra war schon sehr frith Meister in
der Anwendung von standardizierten Teilen™,
sagt Sluk.

Bemerkenswert ist auch die Hinterachskon-
struktion, ein Rumpler-Patent von 1903, das
Tatra ebenfalls mit dem T11 einfithrte: Im Dif-
ferentialgehiinse bildet eine Tricblingswelle die
Verlingerung der Kardanwelle, Der Triebling
wirkt auf die Tellerriider der beiden Halbach-
sen, diese kinnen frei und unabhiingig vonein-
ander um den Triebling schwingen. Damit sich
die Tellerrider bei extremem Ausfedern nicht
berithren, haben sie unterschiedliche Durch-
messer bei gleicher Zithnezahl.

Aug diesem Bavkasten baute Tatra neben
Kleinwagen auch Limousinen und Lastwagen.
Am Anfang der Lkw-Geschichte stund der Typ
26/30, im Grunde eine Limousine mit zwei
Hinterachsen filr erhtthte Traktion und Trag-
kraft, wobei die Hinterrfider an Lingsliegenden
Blattfedern hingen. Dras . modulare” System
machte es einfach, beide Hinterachsen anzu-
reiben; Dier Triebling im Differentialgehiinse
musste nur verlingert werden, um auch egine
zweite Achee anrutreiben, Aus dem 26/30 ging
1933 der T72 hervor, von dem bhis 1937 ganze
328 Stiick verkauft wurden. Insofern ist s nicht
verwunderlich, dass selbst Tatra-Spezialisten
der Ansicht waren, von den frithen Dreiachsern
habe keiner Gberlebt. Umso ghiicklicher war
Eduard Sluk, als er sein Exemplar fand, und so-
gar weitgehend im Urzustand — von Schein-
werfer und Generator natlirlich abgesehen: Der
Motor lief nicht, das Auto mochte sich auch
nicht recht schizben lassen — ,wir haben es mit
sechs Mann auf den Hinger gewnchtet™ — und
eine eher rustikale Pritsche sal hinter der Ka-
bine.

Schon beim Zerlegen des Autos zeigte sich
eine konstruktionsbedingte Schwachstelle:

Bestens zruginglich:

Die groBe Molorhaube
schwingt weit auf und
gibst den Blick aul den

isl. 32 PS leistet das

zu tun!

Jede Menge Holz in Fiir den Schreiner und Antiquititenrestaurator Sluk war kiar, welcher
Werkstof! im Innenraum des kleinen Tatra-Dretachs-Lkw zum Zug kommen wiirde
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Vierzylinder-Boxer frei,
der eigantlich kein Boxer

1810-Kubik-Triekbwerk -
und die haben reichlich
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Her Rahmen st nicht stabil genug Fir ein
Falirzeug, das man ins Gelinde nimmt. Der
Ansatz vom Zentralrohr zum Hinterachs-
gehiiuse war schon einmal gebrochen und ge-
schweilt worden.” Die Lissung des Problems
fand Sluk im Elsass: Dort stehit in einem Mu-
seum ein identischer Lorraine, ein Tatra-Li-
zenzbau, der mit einem Hilfsrahmen verstirkt
wurde, Einen solchen Rahmen zog Sluk spiiter
seinem T72 eint Zwel Lingstriger ruben aufl
der hinteren Federanfnahme und auf der vor-
deren Eahmentraverse, wo sie zusitzlich die
Spritzwand stabilisierten, ,Wahrscheinlich
wirden deshalb nur 5o wenige T72 verkaofi,
e Motorisierung ist zu schwach fir das Ge-
samigewicht und der Rahmen ist flir ein geliin-
degingiges Fahrzeug nicht stabil genug.”

Ein Jahr nach dem Kauf entdeckte Eduard
Sluk das Buch wom Auto, nimlich die Chronik
der Weltrejse des Dr. Jiri Baum mit seinem

g E

TT2-Wohnmobil 1934735, Sluk war begeisten
— damit war klar, welche Gestalt sein Tatra be-
kommen sollte. Ein Foto zeigt den Wagen in
der Savanne in priziser Seilenansicht, daraus
liethen sich die Mafie des Aufbaus ableien,
Zuniichst zeigte sich, dass der Weltenbummler
einen lingeren Radstand gehabt hatte: Es gab
das Auto mit Radstinden zwischen 2.2 und 2.9
Metem, Das bestimmt sich durch die Linge der
Kardanwellen- und Zentralrohreinheit, so er-
was findet man auf dem Schrott, da hab' ich in-
zwischen mehrere zur Auswahl, ™

Welchen Hubravm das Baum-Auto hatte, ist
nicht mehr festzustellen. Da der T2 generell
mit dem Vierzylinder von 95 Millimeter Hub
ausgestattel wurde, wihlte Sluk die groftmig-
liche Bohrung von 80 Millimeter und kam so
auf 1910 Kubik, Mit der Standard-Verdichiung
von 4,91 bringt der Motor eine Leistung von
32 PS bei 3000 U/min, Besoncere Ersatzteil-

probleme gab's beim Triebwerk nicht. Der
Cirund: Prer Tatra-Yierzylinder hatte nach dem
Krieg eine lange Karriere als Antrieb von Bau-
maschinen und Eisenbahnfahrzeugen erlebt.
D Jerzten Motoren wurden erst 1985 bei der
tschechischen Staatsbahn verschrottet, und
Shuk hat einen Bekannten, der damals viele
Teile retten konnte,

Alse baute der Mann avs Zentern nahe
Bruchsal seinen Motor villig new auf: In die
Sackzyhinder setzte er Ventilsitzringe zum Be-
trich mit bleifreiern Benzin ein, er holte eine
neve Kurbelwelle aus seinem Fundus, ebenso
neue Kolben und Lager. Den alten Absetz-0l-
filter ersetzte er durch eine Patrone, installiert
ins alte Gehiiuse, Eleknik und Ziindanlage be-
lieB & im Originalzustand — |, Tatra hat seit
1926 serienmilig Zwilf-Volt-Anlagen mon-
tiert” — emnzig die TO-Watl-Lichtmaschine er-
setzte er durch ein VW-Teil mit 280 Wart,
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Die Federn wearen noch recht: eesund, da
miigte ein fascher Fettmantel. | Die Hebel-
pier sind nicht mehr zu bekommen, darim
b ich Teleskopdimpfer cingebaunt. die wir-
awenigstens”, sagt Sluk, Allerdings brauch-
£ nene Anfnahmen: Dazn schraubte er in die
inde der Hebeldampfer am unteren Bug
Motorverklcidung (. Biigeleisen™ genannt)
e kombinierie Aofnahme fiir die Teles-
pdampfer und die StoBstange. ,.Der T72 hat-
ie Stofsiangen. aber ich wollte eine, um dig
tfliizel zu schiitzen: Es gibt alte Fotos von
berwehrwagzen mit genau solchen Stofistan-
b, nach denen habe wh meine angefertigt.”
bie Yorderachse hiingt zentral am Kurbel-
Banse und wird durch zwei Schrdglenker ab-
giitze. die threrseits an einem Kugelgelenk an
Unterseite des Getnicbegehiuses sitzen. Da-
lisst sich der Motor sami Vorderachse als
prschemel vom Fahrzeug trennen. Die Mo-

torhaube besteht mit den Kotfligeln aus einam
Teil und klappt nach oben, was den Motor wun-
derbar zuginglich macht. Als Shak sich fiir das
Baum-Mohil als Vorbild entschieden hatre,
wihlte er eine Tatra-Standard-Haube, wie sie
auch viele Pkw trugen. allerdings mit gefinder-
ten Kotfligeln, denn die vorgesehenen [8-Foll-
Riider benditigen mehr Platz als die 16-Ziiller
der Plow. Die Originalhanbe lagerte er ein, zu-
sammen mit der Originalkabine.

Beim Zerlegen des Hinterachskirpers ent-
deckte Sluk eine Handwvoll zerquetschier Blech-
schnipsel in den Differentialen. . Das erklirte,
warum der Wagen sich so schwer bewegen lie.
Die enzige BErklinung: Der eweite Besitzer
wollte verhindern, dass das Auto zur Wehr-
macht eingezogen wird.'” Die Reparatur worde
entsprechend mithsam, Sluk musste jeden ein-
#elnen Lahn der Hinterachsgetriebe mit ge-
wiilbtem Schleifstein abziehen. Das hintere En-
de; wo sich frither die Zapfwelle fir den Gene-
rator befunden hatte, war durch eine Blech-

daz Entstehen des
Fahrerhauses in klassischer
Gemischtbauwelse

Erst die halbe Miete:
Die Weltreiseplane des
i Restaurierers liegen
vorerst — familiar
bedingt - aul Els.

Der Endausbau des
Interiewrs und der
Aufbau siner
Waohnkabing stehen
deshalb noch aus

plante abgedeckl, Pas konnte sonicht bleiben,
denn beide Stimwiinde des Hinterachsgehiiuses
tragen Kugeleelenke, an denen Schriglenker
die Achsen in der Spur halten. Dic Schriglen-
ker der mittleren Achse waren noch vorhanden,
nach deren Vorbild rekonstruierte Sluk die
Fithrung der hinteren Riader.

Die hinteren Kotfligel fertigte ein Karosse-
riehaver vorbildgetreu nach: ,Die altén waren
zu oft geflickt und zo rostig. Eine Reparatur
hiitte viel linger gedavert als ein Nachbau.® Al-
lerdings zeigte sich spiier, dass die Teile an der
Riickseite zu weit heruntergerogen sind, im
Geliinde bleiben die Kanten oft hingen. Bei
Gelegenheit sollen die Enden gekiirze und
durch Gummischiirzen ersetzt werden.

Die newe Kabine entstand im Hinblick auf
die geplante Expedition: ,lch habe die Kabine
ruerstnur bis zur B-S3ule gebant, fiir den Rest
habe ich hisher die Zeit micht gefunden. Ein be-
freundeter Mbbeldesigner hat nach den alten
Fotos ein Holzgeriist entworfen, das ich dann
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REPORT

Die Adresse

Eduard Sluk
Unterdortstn 35
TH698 Zeutern

selbst gebaut hab’™— als Schreiner und An-
tiquithitenrestaurator ist das mein Metier™
Ziemlich anfwendig gestaliete sich der Uber-
gang zur Motorhaube, der in zwei Ebenen ge-
kriimmt 15t Dazu setzte Sluk mehrere Einzel-
feile usammen, Ebenso beim Dach, das aus ei-
nem gewiilbten Mittelteil und einzeln geform-
ten Seiten entstand.

[he Tiiren machten sehr viel Arbeil, Basis ist
reitpemill ein Holerahmen. die Fensterfilhrun-
gen entstanden aus Messingprofilen, die Sluk
vernickeln lieB. Aus Gewichtsgriinden erhiel-
ten die Tiren eine Aluminiumbaut, wober die
Falze fiir dic Fensterdffnungen sehr aufwendig

Alles eine Frage

der Ubersetzung:
Geschwindigkelis-
rekorde bricht der alie
Tscheche mil seinen
32 PS nicht, er gibt sich
allerdings erstaunlich
lebendig und hat bislang
jede Steigung
erklommen. Bleibt
abzuwarten, wie er sich
irgendwann mit dem
neuen Autbau schlagen
wrird
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geklopft werden wollten, Die Fensterhebeme-
chanik holte Slok vom Schrottplats und passte
sie entsprechend an,

Das Lenkrad st enginal geblieben, die
Lenksiule stammt allerdings von einem Toyo-
ta, die Pedalerie von BMW: | Die Tatra-Pedale
passen nichi mebr in den hohen Autbau, Filr die
Beliiftung habe ich Teile vom YW-Bus ge-
nommen.” Unterm Kabinenboden sitzt rechts

die Batterie und links die Standheizung, Das
Armaturenbrett 15t ein Eigenban, das alte wiire
fiir die neve Kabine zu schmal. Die asymme-
tische Aufteilung der Frontscheiben ist ori-
ginalgetren: Die linke Seite ist aussieflbar, ei-

_ Nutzfahrzeug:
t_nl_lthaiwr ‘alten Pritsche

51 der tmﬁ:hilch
 erstaunlich gﬂﬁhdn-
nﬁwrﬁ hete ideal, um

nlchlgm“,gﬁgt dur Bnllur

nen Wischer gibt’s nur filr den Faheer. Die In-
nenausstattung baute Schreinermetster Sluk
natiirlich selbst und notzte die Sitzkonsolen als
Schubkiisten fiir Werkieeug, Die Rilckwand he-
stehit aus einer diinnen Beplankung, da soll sich
spiter die Globetrotter-Kabine anschlicBen. Fir
die Zwischenzeit kam die alie Pritsche zurlick
an ihren Platz

Wie Dr. Baum sein Auto allerdings um die
Welt bekommen hat, ist in manchen Punkien
ritscthaft. Das Fahrgestell mit Motor wiegt
1320 Kilo {obne Hilfsrahmen), das zuldssige
Ciesamtgewicht liebt bei 3270 kg, Wie die Ka-
bine damals gebaut und ausgelegt war, dariiber
#ibt's keine Dokumente mehr, wahrscheinlich
bestand sie aus einem Holzgerippe mil Alube-
plankung. Doch auch bei sorgfiltigem Leicht-
bau errercht man schnell die Grenzen des Fahr-
werks, besonders wenn man Vorriite, Wasser
und Trethetoff midfithrt, Tatstichlich zeigen Fo-
tos den Baum-Tatra zumeist tief auf seine Hin-
terachsen eingesunken — ein Wander, dass der
Rahmen das mitgemacht hat,

1998 konnte Eduard Sluk seinen T72 wieder
rulassen, Bis die Reise irgendwann einmal los-
gehl, muss der Wagen seinen tighichen Pflich-
ten nachkommen und Heu fiir die Tiere auf
dermn Hof schleppen oder Brennholz ans dem
Wald holen, Und dass seine zweite Blite dem
T72 nach all den Jahrzehnten des Snllstands
richtip gut bekommt, merkt jeder, der das Ver-
eniigen hat, ihim einmal bei der Arbeit zuruse-
hen. ..

Text: Till Schaven
Fotos: Britta Hiining



