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tiigende Scheibe abgedeckt, die dem Fahrzeug
sein charakleristisches Gesicht verleiht. T £03
Die Hinterriider schwingen an Halbachsen, atra
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Hinierer «Fahrachemels
Um das Eindringen der Fahr- und Molor-
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gerfiusche in dem Aufbau miglichst zu unter- L 4,141, Walin pwischen
drilcken, stiitzen sich die Schraubenfedern oben ‘"W‘""" il M oty NN z
nicht in der Karosserie, sondern In einem Hilfs- Lhlxaigdnonairs etiriese ). 0001 ';ﬁ;{;g;‘,‘f;;g
rehmen &b, in dem auch der Triebwerkblock ge-
lagert ist. Dessen Gewicht wird somit nicht liber Drehzahl
den Wagenaufbau, sondern unmittelbar auf die 1 d. Kilban-
Federn bertragen. Der Hilfarshmen i3t ssiner- ngﬂ:,g" p.,..G r s Go PR e i
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Hlnmmhremae» erwithnt, was Im Falle einer

im 1 m nur den Aus-

hil der Bremsen eines Redpaares und nicht der
ganzen Anlage sur Folge hat.

Die Lenkung arbeitet mit Zahnstange und

Ritzel und ist sbenfalls durch Gummilager vem
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Der neue Personenwagen Tatra 603
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Ldage S5 oo, Bralo 191 cm,
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bmessungen: Bochtand B8 cm, Sovrwsite
usd Kiptan 140 &,
Hako 155 cm,

messar 10 ;, Gewicht trocken 148 kg

Karoeseriekbrper isoliert Das Lenkrad zeigt die !ul hllTnlqﬁumu‘N.rn ibszagen  oul
Ein grosser Reisewagen mil luftgekiihltem Heckmotor, Einzelradsulhingung heute sus Sicherhsitsgriinden ibliche versenkie ewishl: Ueluogiamyichy 144 Naminirs,

Anordnung der Nabe.

He Tatra-Werke entwickelten ibr neues Por-
prnwagenmodell T 603, diber dessen Protobyp
#AFL bereits frilher kurz berichtete, in der
wehenzell war fe. Die Fabrik
It berells angelaufen, und das Fahrzeug
| vorerst vorwiegend an i Stellen

nnd luxuriiser Karosserie
\

und bletet auch fihnliche Platzverhilinisse. Da-

mit sind jedoch d!a v:-mmcm mit d«n Emms-

nissen der

berelts erschipit, denn nur wenige um:o'p&ischc

ﬁutmnob]]pmdumtan haben sich von den ame-
Aind- Mo stac

offizlelle Persiinlichkeiten abgegeben. Ent-
pihend  der Neuorentierung der tschechi-
o Wirlschaftepolitlk, dber die wir im ersten
s Artilcels® berichisten, lst beabsichilat,
niichoten  Jahee deﬂ Ekpoﬂ. n Erissererm
Pistab put hiren, elie wird der
- mr'i-l*-.rsmenwsun morgen an der Inter=
jonnlen  Aulomobilaussiellung 1n Frankfurt
mila der westlichen Welt vorgestellt.

puch bei diesem negen Modell hilt sich die

50 k\nanuent distanziert wie die Tatra-Werke.
Der viertiirige, aechspldtalge Sedan prisan-
Hert sich als salbst
von optimal windschifipfiger Form mit sanfl
abfallendem Heck und sorgliltly abgerundetem
Bug. Sowoh! das hintere Motorabteil wie der
vordere Kofferraum sind verhiiltnizméssig weit
Giberhiingend, so dass der Raum zwischen den
Achsen  vollatiindig den Passagieren zur Ver-
tigung stehi. I}un.‘h eine Umkonstruktion der

s an - die  vor mehr als Jahren
fohi Tnge, 1

stromlinleniirmlger, selbstiragender Karos-
T 7

und des Lenicasstl
konnte der Raum zwischen den Vorderrdern
vollstiindig filr dle Aufnahme von Geplck vor-
geschen werden. Die Vorderriider werden durch

sine unter dem Kofforraum durchlsufende Kur-

Das Iufigekiihlie Triebwerk

Der Triebwerkblock ist in seinem Hilfsrah-
men derart im Heck eingebaut, dass der Motar
hinter der Hinterachslinie, das Getrlebe d

2440 ll1erﬂm mw lrII'_ 10 luurﬂunu urd km, uhm.

170 Tenfh
Prods und Uleferfrist; Mach imbeiannt,

wvor dieser llegt. Der luftgeliihite Al:hwllnder—
molor, dessen Abmessungen In der Tabelle zu-
sammengestellt sind, zeigt  gegeniiber seinem

Vorginger im Modell Tatra «87» wesentliche

Blick in den Motorraum
Wie bei den meisten Hack-
= Eog T

Die Ziind t mit einer 3

12 Valt, und der Verteiler iat mit einem U Unhu'»
drucik- und einem Zentrifugalregler ausge-
riistet. Die 200-Watl-Lichtmaschine ist in der
Nabe des einen Axialventilators unhrgebﬂoht,

.ﬁusslullung des Fuhmsh‘xu
Direl vor dom Fabree
lung fibr das in ulllln wier Gnnq-n wnmreqqh.l. JGU.r:udbtr.
Pt X
anardnung far dis hydravliach besitghe Kupgton

wnd fremia
antipreches dem hautigen S!nnd der wesbasroptiichen Aulo-

mebilbecknik,

-serie, Juftgekilhltern Hackmotor und unsbhfin-
eig gefederten Ridern. Diese Bauart hat sich in
der Machkrlegszelt In teilwelse abpewandelter
Form gls elne Busserst vertellhafle Libsung flr
Kiein- und Klelnstwagen erwiesen und wurde
von drel der grissien Automobilfabriken Eurp-
pas sowle einem sehr erfolgreichen Sportwagen=
werk Ubernommen,

Wnler den grossen Personenwagen blieb Ta-
tre jedoch ein Einzelginger, da die Probleme der
einwandireion Gewichtsverteilung und der Ge-
- packunterbringung bel grossen Heckmotorwagen
an den Konstrukteur weit hithers Anforderun-
gen stellen als bel Kilelnwagen oder xweisitzi-
~Een Sportwagen. Sowell dies anhand der zur
Verfiigung stehenden Unterlagen beurteilt wer-
den kann, {at es Tatra gelungen, diese dem Heele-
motorwegen sngeborensn Nachieile in elnwand-
Treier Weise »u | Auch dle
nisse nach hinten, ein weiterer schwacher Punlt
{riiherer Modelle dieser Marke, konnte entschei=
-ﬁaﬂd ver'besserl werden, was im Interesse der
; lcherhell Im heutigen dichten Verkehr
hesondms zo besriissen 1st,

Drer Tatra 803 gehiirt beziiglich Abmessungen
und Preiz xu den luxuriGsen Reisewagen, Mit
elner Gesumilinge von fiber 8§ m und einer

(Brelte won 101 em welst er die Dimensionen
gines  amerikanischon Miltelklassewapgens  aul
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belashse gefiihrt, deren nach rickwiirts seigenda’
yor- Schrat= | e

z\rme durch Federbeine In Form
R e T Jesl

abgestisfzt werden. Diese l.wgu: im folen Raum
unter den vorderen Kotfliigeln. Das Lenk-
sestinge wnde in den Fusshebelraum binter dec,

d des Gepiickabteils verlest, und das
Aeserverad wird, wie beim Renault Dauphine, in
sinem besonderen Abteil unter dem Gepiick-
raum mitgefithrt, aus dem es sich lelcht nach
vorn heravszichen lisst. Durch diese raffinlerte
Raumausniitzung koante das Problem der Ge-
plhelunterbringung einwandfrei gelfsl werden,
sumal hinter der Riicklehne der hintersn Sitz-
bank noch ein zweiler, sllerdings kleiner Ge-
péckraum zur Ver{Upung steht, der vom Innern
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des Wagens aus zuginglich is1. Die Arme der
Kurbelachse sind In K fiagern &m obe-
ren Fusshoden des beflestigt, und
die Pederbelne. sind oben in Gumml gelagert
und gtitzen sich in einem Kugelgelenlk auf den
Kurbeln ab. Die Frontverkleidung des Geplick-
ratmes enthill drel Scheinwerfer, von denen
der mitilere als Fernlicht dient Diese sind durch
eine einzige, sich glail In die Wagenfront ein-
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Jeonstrulitive Asnderungén. Er welst die Ubliche
V-Stellung der beiden Zylinderreihen um $01°
auf und hat noch, wie das friihers Modell, eine
Bohrung von 7% mm. Der Kelbenhub wurde je-
doch von 84 auf 72 mm verkirzt und das Hub-

wvolumen dadurch von 2867 om? auf 2545 em? ver=
mindert. Trotzdem stieg die Lelstung von 75 auf
100 DIN-PS (ca. 120 SAE-PS), die bel 4800 Umin
abpgegeben werden. Das Kurbelgehiiuse und die
Zylinderkbpfe sind ous eciner Aluminiumlegie-
THUng DerVerbrannu zeigt halb-
kugellirmigs Gestall, und die Ventite sind V-fiir-
mig im Keop! gelagert. Ihr Antrieh erfolgl je-
doch nicht mehr durch chenliegonde MNocken-
wellen, sondern durch hurre Stofistengen und
Kipphetel von der hoch oberhalb der Hurbel-
welle angeordneten Mockenwells aus, Zwel Ji-
kov-Doppelvergaser, die an elnen gemelnsamen
grossen  Oelbad-Luftfilter sngeschlossen sind,
Iiefern dae BenzinTaift-Cemisch durch getrennte
Saugleitungen in die Zylinderhtpfe. Die separa=

- ten Zylinder sind aus Gusselzsen gedreht und

werden durch je vier durchlaufende Zugschrau-
ben zwischen den Zylinderkiplen und dem Kur-
belgehiiuse festgespanni. Die Kipphebelbocks
werden unmittelbar suf diesen Schrauben be-
festigt, so dass die Ausdehnung der Zylinder-
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e beiden Zylinderrethen sind durch Kiihl-
luft-Leltbleche verschalt, die in die beiden fibor
Eellrlemen  angetriebenen A
miinden, Diese wirken im Gegensalz zur Ohll-]
chen Bauatt saugend. Die Kithlluft dringt durch)
Fangbleche In den hinteren Kotfliigeln ein, dio)
augrelchend hoch anpeordnet sind, um verhilt-
nismdssig  reine Luft aufzufangen. Gritbers|
Unreinigheiten werden in  elnem  grossen
Raum auf der Innenseite der Kobfliigel nus-
geschieden, Aus diesen gelangl die Luft durcl
Schiltze in der Seltenwand des Motorraumes su
den Zxlinderreihen und strbmt an den Saugiel-]
tungen vorbei {iber die Képfe und Zylinder inf
die Ventilatoren, die sie durch cinen Kanal und
#lne Ceffnung In der binteren Stofstange mis-|
siossen. Bel kaltem Motor schliesst sine  von
elnem Thermostaten gesteuerte Klappe den Aun-
lpsskanal ab, wobel eine Oeffnung freigegeben)
wird, durch welche die Luft in den Motorraum)
zurlickstriimen kanm. Erst bei geniigender Er-
whrmung des Motors wird der Luftsustritt aus)
dem Molorraum freigegeben,

Die Verdichtung ist mit 8.5 :1 verhiiltnfsmiias]
#ig niedrig, da sie dem elnbeimischen Tankstiel-)
lentrelbstolf . von nur 70 Oktan angepasst wer-
den mussbe, Trotzdem sind die Werte fiir die Li-
terleisiung mit 38,3 PS/Liter (DIN) und fir den
Mitteldruck mit T4 kglem® recht plinstlg. Danl
den geringen Massen der Ventilsteuerung izt der
Motor zudem sehr drehfreudiz. Er soll lelch!
BO00 U/min erreichen, und fir die vom Werk an-
gegehens Hbchsigeachwindigkail von 170 lom/h
sind rund 65600 U/min notwendig. Zweifalloz be
sltat dieses Triebwerk In selner serienmissigen)
Form noch hohe Reserven, denn e: konnte vom|
Werle fiir einen Versuchsrennwugen durch D
héhung der Verdichiung auf 125:1 und Aende-
Tung der Ventilzelten auf 200 DIN-PS bei 7500
Wimin frislert werden.

Das am Motorblock angeflanschile Kupplungs
gehBuse bildet mi dem Hinterachsantrich und]
dem Wachselgeiriehe rine Einheit. Sientlio)f
Glinge deg lefzleren sind synchronislert. Zur Frd
hithing der Elastiziift des Antriebes wurde di)
Verbindungswells swischen Kupplung und Ged
fricbe elastisch ausgebildet Daz Getrlebo wind
durch einen an der Lenksiule angebrachlen
Schalthebel bedlent, und die Kupplung wird hy]
draullzch betdtigl,

Tin Blick aufl dle Fehrlelstungskennziffern
der Tabelle lisst erkennen, dass dieser grossof
Reisewagen trotz dem relatly klelnen Motor vory
nur 13 Steuer-PS ither ein hetrhclmlcmu l.ti-l
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