. i
der schwarze Wal
aus Koprivnice

Es gibt viele Griinde dafiir, sich in
einen ganz bestimmiten Klassiker zu
vernarren. Es kann die schiine oder
bizarre Form sein, die Seltenheit,
die ausgefallene Technik, sogar der
Nutzwert und der Preis kiinnen
eine Rolle spielen. Und iiber jeden
einzelnen dieser Pfade kann ein
Oldtimerfan an den Tatra 603
geraten — wenn er ein Herz fiir die
skurrilen Dinge des Lebens hat...

Die grofien Tatra 603 haben mich schon immer
interessiert, auch ohne sonderlich viel von den

filrs CGeld, Faszination und Komfort inklusive?
Es kam, wig meist, Die Tatra-Fantasien blichen

Details der einstigen Repri ionskalesche
der soialistischen Eliten zu wissen. Es war die
auBergewdhnliche Form der raren Saurier sus
Koprivnice, die sich mir schon bei der ersten
Begegnung unauslischbar cinprigie. Und
dann erst dieser Motor: ein luftgekiihlter 2,5-
Liter-V& im Heck — wo gibt's das sonst noch?
Richtig, nirgends. Als ich kurz darauf erstmals
ein wenig in der Tatra-Kleinanzeigenrubnik der
Oldtimer-Mark stiiberte, wurde ich endgiiltig
unruhig: Restauriens Autos wurden (da teilwei-
se deutlich unter 10.000 Mark angeboten, Re-
stauricrungsobjekte von 1500 Mark an auf-
wiirts. Mal ehrlich, wo gibt's dhalich viel Auto
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¢in Planspicl. Nun siehe ich hier nahe Augs-
burg neben dem ..dreifugigen™ Ur-603 von
Lutz Fischer und Wemner Kratzats Exemplar
der dritten Serie. Die Geschmiicker sind ver-
schieden. Und die Schinheit liegt allein im
Auge des Betrachters, das ist bekannt, DaB da-
bei auch der Blickwinkel und der Bildaus-
schnitt entscheidend sein kiinnen, beweist fréi-
lich nichts besser als der Tatra 603.

Die serodynamisch perundete, skurrile Front
des grofien Tschechen ist unbestritten interces-
sant, manche nennen sie sogar hilbsch, Das
sunfl abfellende. gerundete Heck mit den gro-
Ben Lufteinliissen, der zweigeteilten Panora-

Di Form der groBen
Représentations-
Limousinen vom Typ 603
ist unverglaichlich. Finf
S 1t0r Linge, fast zwel
Meter Breite und gut
anderthalb Metor
Bauhdhe tassen den
schwarzen Wal freflich
behibiger wirken,

als er tatslichiich ist

mascheibe und der durch den , Fenstersteg”
und cinen Blechfalz angedeuteten tatra-typi-
schen  Mittelfiosse” ist schlicht einmalig. Al-
les, was zwischen Front und Heck liegt, ist da-
gegen eigentlich nur eines: sehr grofl. Wie
schon bei der ersten Begegnung driingt sich
mir der Vergleich mit einem Wal auf: Die
schwarzen Autos wirken riesig und in wenig
behiibig ~ aber keinesfalls plump.

DB der eher gemiitliche Eindruck des Auros
indes nur die halbe Wahrheit ist. wird klar, so
bald der lufigekihie 2.5-Liter-V8 laufi: Ein
wenig heiser klingt er, das typische V8-Ge-
riusch ist da, aber ganz anders als bei anderen
Aggregaten und untermalt durch das Gerdusch
der beiden Turbinen, die Kihiluft ansaugen.

Tschechlen aufgenifien wirden, geliiren freid
{ lich weitgehend der Vergangenheit an,

Historie: Tatra 603

In den wwonziger und dreifiiper Jahnen
miachte Hans Ledwinks die Murke “Feara
wielt Uber die Grenzen der Tschechoslown-
Rei hinuus bekoomt, Mit Konstruktionsele-
mignten wie lufigekihltem  Heckmotor,
Zentralroherahmen, Einzeiradanthiingung
wnd Strombimenform erregien die tschechi-
schen Autos iberall Aufschen. Der Proto-
typdes 603, dessen Konzeptau? Ledwinkas
Tdecn beruhie, erschien: 1955 als Nachfol-
ger des Typs 87, Der beriihmie: Konsersk-
teur hatte mit seiner Entstehung jédoch
michts mebr s tun = Ledwinka verliel die
mittierweke sozmlistische Tschechoslown-
Kei nach dem Ende seinar Inhaftienmg als
Kollaboratzus.

Deq 603 solhz den neven Machthabem m
Linde als Reprizentationsfahreng diensn
wnd nor i germger Stickzah] éitstehen. Im
Jahe 1956 worden nean welters Verseren-

Der Karosseriespengler Kratzat Klopfie frid

lich monatelang Blech zurecht, ordene
ganz grofe Gasflasche fiirs Schutzgasschweils
gerdt, oline Groll gegen die tschechischen
Autobauer zu emtwickeln: _So schlimm, wie
die Auflistung der Schwachstellen vermutei
Talt, sind die 603-Karosserien auch wie
micht. Gucken Sie sich doch mal einen Hecks
flossen-Mercedes an, der 30 Jahre lang tégli
ohne besondere Pflege in unserem Klina
fahren wurde. Sieht der etwa besser aus?™ 8
Auch bei der Mechanik lieB der Augshurpy

kein Stein auf ‘dem anderen — und fand, il
Ausnahme kleinerer Probleme, eine ansgereif:
12 Konstruktion vor: Natlirlich verlangt ei
Schaltung mit vier Umlenkungen und finf M
tern Ubertragungsweg eine penible Einsteld
lung, aber insgesamt betrachtet sind prake
alle Technik-Komponenten durchdacht u
langlebig konstrutert. In der Szene sind b
spielsweise Motoren bekannt, die weit Ghes
500.000 Kilometer auf dem Buckel haben.”
Kratzats cigenes Triebwerk ist hente allerdin,
it AT-Teil. Wilhrend einer Ersatzteiltour
den Oldtimerfreunden in Kopriviice bekam
Kontakt zu cinem: Restaurator in Ostrau. Be
ciner Stippvisite fiel Kratzat sofon
lend sanberer, generaliiberholter V8 ins Aug
Angesiclit der Pracht — und einem Preis von
1100 Mark inklusive Auspuff? — lczte er ded
Plan, das Original-Aggregal 20 Oberholen
spontan ad acta. § .
Womit wir beim Thema Ersatzteilversorgung
witren. Die Auskunft der beiden Augsburgers
Tarra-Freande ist gleichlautend; Viele ur-3
spriingliche DDR-603 wurden in den neun Juhs
ren seitdem Mauerfall ausgebeint und so mis
cher Keller ist moch voll mit der Ausheute de
Huausschlachtungen”. Einiges — auch an Neus
teilen! — st zwar zwischenzeitlich in den)

Die geteilto Heckscheibe erinnert an die Stabill-

4l #in Taira-

gewann - ein 603 bea manem Amto-Schin-heis-
watthewerb in Wiesbaden dis Goldene Band fiir
seint elegantes Aussehen, Sein 2 S-Litor-Y'8 er-
Tielt 1962 fin modifiziesten 2603 etwus mehr
Leisiumg, bereifs #in Jahe zuvor wir die Front
gesindet und mit vier Scheimwerfem versehen
worden. Euten Achiungserfolp erzielte ein 503-
Trio beim Marathon de k2 Route 1966, wo die
wuchtigen Wigen die 2gsten drei Plitze ihrer
Klasse belegien. Bis ni séinem Produktionzesde
Tuhriruge sebaut. bevor 1957 die Produk- 1975 gab es ledighich Detuilverbeiseningen him
tion richilg cinsetze. Unpewdhalich war sehlieflich 3-603 genannten Maodell, nsgesarmt
micht mir seine Techntk, sondlern auch die wurden 20,422 Tairn 603 herrestelle. Der aktuel-
Citik mit den drei Frontscheimweorfern und Je Tatra 700 fuhe das bewihoe Konsirukiions-
der geteillen Panorimin-Heckscheibe. 1959 prinzip bis hewte fort = Ledwinkas Tdesm leben,
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Die Adresse

Lutz Fischer
Schulstrabe 32
86391 Stadtbergen

takte nach Tschechion geknlpit hat, Kann prak=i8
tisch alles auftreiben, und das zu biirger!
Kursen. Die Dumping-Preise, die einst if

Eine kieine Allee nahe Augsburg. Der Fahii-S
wind zern an der glattflichigen Karosserie, fi
die ginst cin hervorragender Cw-Wert von 0,36
versprochen wurde. Weit hinten im Heck
miacht der V3 much akustisch kiar, dall wir
hier mit einem Verbrennungsmotor zit fun by
ben, in dessen Brennriumen cin Luft/Bens
zingemisch explodiert. Der Blick nach hintens
vermittelt den vielleicht faszinierendsten Ein=3
druck wilhirend der Fahnt im groBen Totra; Uns
vergleichlich, wie die Strafic unterder weit und
tief nach hinten gezogenen, 2weiteiligen Pano-
rmmascheibe herausliuft, In unserem Kiel-
wasser schwimmt der 2weite schwiaree Wik mit
dieser fantnstischen Frontpartie. Und in der ak-
tellen OLDTIMER-MARKT werden gleich
filnf dieser bizarmen Autos offerien — allesamt
erschwinglich. ..
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