Nevim kolik divakd bylo v roce 1942, 53
take prgto ze byla valka, svedky tes-

«¢ho vozidla, zho-

' tnveneho na zakazk' pod vyvajg-aym;;

oznacenim. V 855 - pracovné nazva-
_ného ,Aerosané”; ale jisté jich nebylo
mnoho. Neuréité informace nékolika
pametnikd nékdy realné jindy z rise
pohadek, podavaji o tomto nezvyklém
vozidle neurcity obraz a to i pres to, ze
se jediny exemplar dochoval, sice ne-
kompletni, ale existuje.
Nejen proto mne velmi zaujala Vifou
Hinnerem pred ¢asem vyslovend véta:
,Budeme stavét repliku aerosani.”

A\ = ey -2
Wiimesna premisra — V 855 podruhe

pisnych &irkdch moZe objednat - honf se
‘mi hlavou.

ahy se mi dostava vy' &t
lent: Repllko by méla byt souéasti Lane
Motor Musea v Americe, soustfedujiciho

~se na unikaini a jedine¢nd vozidla. Jen
tak z pleziru, Fkam: ,Doufém, 7e mne
Kladné odpovéd”

pozves na premiéru.”
mne uklidfiuje a & celou v8c poustim
z hlavy, ne nadlouho.

Minuly tyden se mi znovu ozyvd Ecor-
ra; tedy Vita Hinner ,Premiéra bude 27.
Gnora, vie je na dobré cest&, jen snih
bohuzel neni.” Koho fo v§ak mohlo na-
padnout, kdyZ se pldnovalo, Ze v Gnoru

i takovou véc v nafich zemé- &

Oldtimeré

| ) 1o veti byla moje
zvedavc&t akovou pHlefitost si nemo-
hu necha t, v&dyt je fo moZné popfve
a naposledy v 7ivots, kdy méame Sanci
néteho podobného se zitastnit a po-
dat zpravu i nasim ctendidm dfive, nei
funkeni vzorek zmizl ve stdtech. | kdyz
v pondéli jako na objedndvku snézi-
lo, Gtery 27. bylo na vedé. Pfi cest8 do
Kopfivnice je t¥eba se stavit v muzeu, za
starymi zndmymi a samoziejmé stihnout
také Gel cesty — premiéru.

Mr. Jeffa Lane potkavam hned v mu-
zeu, kdy? se marné rozéiluji nad tim, 7e
n&které kvalitni knihy jsou v prodejné
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vystaveny tak, Ze si jich povimne pou-
ze navitévnik WC, 7e by ndhoda, nebo
cilend preference toho, co s Tatrou a jeji
historii nemdé mnohdy co délat. Rad&;i
mavnu rukou a spolu se vzdenym hostem
absolvuiji vystavu Emil Zétopek, o které vi
tento cizinec vic, nez mnohy hrdy Cech.

Po zevrubné prohlidce se vyddvdame do
Skotnice, do ndm dobie zndmé zemédsél-
ské usedlosti (hospody), kierd poskyine
pfisttesi dobré dvacitce pozvanych host.
Zahajujeme skutecng stylove, Jeff se fiti
proti ném po mistni komunikaci s n&&m,
co vzddlené pripomind Tatru pro Targa
Florio. Ostry zvuk dvouvdlce tvofi impo-
zaninf kulisu tohoto predstaveni. Tento
viz stavi rovnéz na objedndvku misti
z Ecorry. Hned na Gvod je viak tfeba fict,
ze v0z si nedini byt veterdnem v zGdném
smyslu slova. Je to viastng jakysi Hot —
Rod Tatra, postaveny pro radost a zdba-
vu, ale pfi pfisném dodrienf zdkladniho
konceptu Tatra 12.

Ale fo uz jsem zvédavy, jok hosi zvlad-
li ten zdsadni problém, absenci snéhu,
kterd je pro predvadéni aerosani docela
dolezita.

Na lyZindch se objevila kolecka a pro Cekd se na televizi. Vsichni jsou ne-

‘zacatek také drevény hranol pod pojez- trpélivi. Je to jedno z prvnich setkdni na

dovym bubnem. Chvili ¢ekame. Jedté zacdtku sezény, tak je o cem povidat.
nejsou vSichnie Rezie v rukach ing. Hinnera nakonec

Aeroséné Tatra V 855 pred dokonéenim v roce 1942
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rozhoduje. Roztodime to hned a podru-
hé pro televizi. Zahy se rozezni nepfilis
utlumeny osmivdlec Tatra, ktery je po-
honnou jednotkou nejen vriulového sys-
tému. Panové znali problematiky pomalu
ohfivaji olej. Po chvil se rozbthd i vriule.
Otacky se zvysujl, vzapéti se cely kolos
posouva vpied za himotu téméF stovky
koni. Napéti polevuje, tede Sampanské
a blohopfejeme vitgzOm”. Pidté na sné-
hu, zni mij pfipitek, chai fo vidét jezdit.
lesté vyzkousime buben, fika nékdo. Ten
je ponékud jinak tvarovany nez origindl.
Pamétnici totiz tvrdi, Ze &povy tvar lopa-
tek zpUsoboval zahrabani bubnu. Cely
test se jedté jednou opokuje pro televizni
kameru. Pak si tenfo skuteéné ojedinély
vijtvor prohlizim zevrubngji. Kvalitni di-
lenské zpracovani mne nepfekvapuie,
isem na to u Ecorry zvykly. Tentokrat viak
musim smeknout. To neni automohil,
74dnd ruting, ale lyze, vriule, pfevody.
V duchu smekédm (nemam co). Nu a pro
potddek, co pisou o tomto vozidle znaldi
historie? Cituiji;

Zcela ojedinglym wyrobkem mé&ly byt
Aerosang V 855. Povodné byly obied-
nany némeckym armddnim velenim dva
kusy tohoto specidlniho vozidla, se kie-
rym bylo zfejmé uvazovdano pro poufiti na
daleké ruské fronté. Z archivnich materi-
Glo viak vyplyva, ze byl zfejmé dokeoricen
pouze jeden kus a fo jedté v roce 1942.

Jako pohonnd jednotka byl zvelen
v tu dobu vyrab&ny osvédéeny osmival-
covy z6Zehovy vzduchem chlozeny mo-
tor z proudnicovych limuzin Tatra 87.
Na zékladé osobnich vzpominek Josefa
Vefmifovského m&l mit zvjdeny wykon

z povodnich 75 na 100 k (74,5 kW). Ja-

Wyiime&na premiera—V B55 podruhe

kymi Opravami se podafilo zvygit vykon
na uvedenou hodnofu nenf zndmo.

Technické dokumentace k vozidlu zmi-
zela zfejmé v nacistickych archivech spo-
lu s mnoha dalimi tatrovdckymi vykresy.
V podnikovém archivu se dochovalo
pouze nékolik sklenénych fotografickych
desek (ffi) rozméru 18 x 24 cm, na kfe-
rjch je dokonéeny vyrobek bez zasklenjch
oken zachycen ve tfech pohledech, a ko-
pie jednoho dilu kusovniku, jehoz dupli-
két je v archivu podnikového muzea.

Klasicky motor Tatry 87 mél vriéni
@ 75 mm, zdvih 84 mm o zdvihovy ob-
jem 2 968 ccm, dale dvojity karburétor
Solex 30 FFIK.

Clyfdvefové celokovova karoserie
pro &tyii osoby se dvéma sedadly vpfedu
a laviel vzadu vychézela konstrukéné

z dilt aerodynamického vozu Tatra 87.
V jeji €elnf aerodynamické Easti s prolisy,
pripominajici linie kapoty osebniho vozu
T 87, byly zapusiény korpusy dvou hlav-
nich svétlomet. Motorové kapota méla
dvé kiidla s Zzaluziemi v horni i boéni
&asti, ukotvend vidy dvéma zdvésy na
stfedovém nosniku karoserie. Kazdé
kiidlo se jistilo v zaviené poloze dvéma
packovymi uzavery, kieré nebyly v dobé
fotografovéni zhotoveny. Zadni aerody-
namicky kryt, zakon&ujfei kapkovity pro-
fil karoserie, byl nanytovan na pfiéném
profilovaném Zebru.

Predni dvere se ofeviraly proti sméru
jizdy a Sipkové ukazatele sméru byly za-
pustény do horni édsti stredovych sloup-
ko dvefi. Tradiéni zadni kormidle (plou-
tev] nahrazoval oerodynamicky Fegeny
pylon kapkovitého prifezu, ve kierém
byla uloZena hnacf vrivle.

Do pohybu uvddéla toio vozidlo tlaé-
nd dfevénd dvoulista vriule, umisténd
v trubkovém ochranném rdmu v zadnf
partii gerosdni. Byla pohdnéna od moto-
ru pfes rozvodovku a spojku vertikélnim
h¥idelem, zapouzdfenym ve vriulovém
pylonu. Neméla jedtd stavitelné listy, tak-
7e joko hnaci prvek neumoiiiovala napf.
iizdu zpét, nebo pti vhodném nastaveni
listd brzdéni (fzv. reverz).

V zadni partii u hnactho agregdiu byl
proto na vykyvném rameni pfi¢né ulozen
rozmérny otoény buben s naSroubova-
nymi ocelovymi listami &ipovitého tvaru,
pohénény opét pfes spojku hfidelem
s kuzelovym ozubenim, o z druhg, tedy
levé strany ukotveny ve druhém wkyvném
rameni z pdsové oceli. Buben mohl fidi¢
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za provozu pfitlécet silou k dopfednému
pohybu nebo couvdni a hlavné pri jizdé
v kopcovitém nebo ndroéngisim ¢leni-
tém terénu, kdy neposfacoval tlacny vy-
kon vriule. Slovzil také, jak vyplynulo ze
vzpominek pamétnikl, z bezpetnostnich
divodi k samosiatnému pohonu sani
na mésiskych komunikacich s vypnutym
ndhonem vrtule. V misté ukotvenf bubnu
na vykyvném rameni s hnacim hfidelem
byla bubnova ¢eelistova brzda, slouzici
k bezpeénému zastavenf vozidla.

Aerosdané se pohybovaly na dvou pd-
rech Sirokych drevénych lyz s oceloyym
rémem a vodicim hfebenem ve sffedu
spodni pojezdové plochy. Kazdd z nich
byla odpruzena dvéma svazky listovych
pdleliptickjch per. Pfi jfzd& do zatééek
se lyZe diky viipng uloZenym ploskdm
naklapély. Tofo FeSenf umoiiovalo rych-
lej$i prijezd zatd¢kami bez nezddoucich
smyk, Cim byl rejd v&f&i, tim vice se
naklapély.

Zcela jedine¢né se podatilo wyfesit
fizeni prostrednictvim dvou velantd riz-
nych primérd na jednom sloupku fize-
ni. Horni volant (mensi) ovlddal predni

ndpravu a spodni (v&ts) pak ndpravu
zadni. Rizent zadni népravy mohl fidi¢
v nulové poloze aretovat. Poutzity systém
ovlddani obou naprav umoznoval snad-
né ,klickovan” v terénu, naptiklad pFi
ilzd& v zalesnéné krajing, i tzv. ,krabi”
chad (jizda Sikmo do boku).

Zkusebni jizdy se ddajné uskutecnily na
zasnezenych pldnich za aredlem zédvodu
g na rovném Useku sdné dosahly maxi-
malnf rychlosti 80 km/h. Dalsi zkousky
pak opét podle vypravéni J. Vefmirfovské-
ho byly provddény némeckou armddou
v Rusku. (Sém o tom pochyboval).

Na zledovatélém terénu slouzily k G&in-
néj§imu brzdéni jesté dvé dvojice hrebd
s vratnymi spirdlovymi pruZinami, umisté-
né v zadnim pdru lyzl za otoénymi éepy.

Dnes tento unikétni vyrobek, dokumen-
fujici Sirokou 3kdlu a rozmanitost konstruk-
térské prace v Tatfe a patif k nejcenngjgim
expondtim podnikového technického mu-
zea. Pivodni motor s vykonem 100 koni
se ale nedochoval a proto byl podétkem
Sedesatych let nahrazen sériovym osmivdl-
cem z Tatry 87. Ke kompletnosti schazi bo-
huzel i verfikdlnf hnaci hiidel vriule.

Hlavni rozméry: rozchod vpredu
1 600 mm, rozchod vzadu 1 620 mm,
rozvor 2 950 mm, max. 3itka 2 020 mm,
délka 5.325 mm, vydka 1 750 mm, pri-
mér otacent {vnittni) 7,5 m, maximdalni
rychlost 80 km/h. Dvé palivové nédrze
po 30 litrech by pravdépodobné v béz-
ném provozu nestadily. Tok daleko viak
zkougky tohoto specidiniho vozidla nikdy
nedospély. — tolik citace.

Zda a kolik toho plvodni gerosané
pfi predvadéni najezdily, nikdo nevi. Je
véak nad slunce jasné, Ze jejich vjvoi
ustrnul. Soucasny vyrobee repliky nemo-
?e bezhlavé kopirovat, neni-li ovérena
funkénest, kterd je zdakladnim bodem
objedndvky.

Tak se t&3im, Ze jednou wvidim sén&
i na snéhu. Na zdvér bych chtél podéke-
vat nejen Ing. Hinnerovi za pozvéni, ale
také celému tymu poblahoprdt k Uspés-
né realizaci tok ndroéného projektu. Té-
§im se zas nékdy pfi§té.
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