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Garage Schenk

mit Service-Station
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| Worblaufenstrasse — Papiermiihle-Allee \

—

Die Baugeschichte

Die Idee des Herrn Ferdinand Schenk, des
bekannten Fabrikanten fiir Feuerwehr- und
Gasachutzgerfite, und seiner Frau (die leider
seither gestorben ist), im <Dreiangels der
Worblaufen- und Papiermiihlestrasse ausser-
halb des Wankdorfs eine Servicestation fiir
Autos zu errichten, stammt aus den’ Jahren
1936/3%. E= enistand auch bald ein erstes
Projekt, dessen Verwirklichung daon aber
durch den Kriegsausbruch 1939 wverhindert
wurde.

stoffe des Garage- und Wohpgebiudes sich
harmonizch dem Naturrahmen einfiigen. Um
s0 erstaunter war Herr Ferdinand E‘:chen!-:—
Haberer, als er nach der Baupublikation im
August 1947 aus Paris mit dem Briefkopi
«Ministére de I'agriculture et du ravitaille-
ments eine hochoffizielle Einsprache gegen
die Schidigpung des Naturbildes ean einer
schénsten Weggabel des Kantons Berns e
hielt; das Sehriftstiick entpnppte sich desa
als das witzige Produkt einer Verwandten in
Paris, die nun recht Freude hat am wohlg:-
ratenen Bauwerk, wie jedermann, der Ve
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Wenn auch die Kriegsjahre 1939 bis 1945
filr die Entwicklung des Autowesens nicht
besonders firderlich waren (Triebstoff- und
Pneumangel), so hielt Herr Schenk doch an
seinem Plane fest. Er wurde darin u. a. be-
stiirkt, dass 1942 Herr Baudirektor Hubacher
im bernischen Grossen Rat szeine Motion fiir
eine beszere Zufahrtzstrasse nach Bern won
Norden her begriindete; dieses Projekt
(Schénbiihl, Grauholz, Worblental, Papier-
miihlestrasse) fithrt die asszubauende Ver-
bindung eben am Standort der jetzigen Ga-
rage und Service-Station vorbei.

Herr Schenk erwarb im Mai 1947 von der
Burgergemeinde Bern das Terrain von 2000
Quadratmetern in der Strassengabel Papier-
miihle-Worblaufen: man =zieht auf dem Bild
neben dem Titel einen der recht selten ge-
wordenen alten Holzwegpweizer, den idylli-
schen Kontrast zum modernen Verkehrshe-
trieb. Aber auch daz Baum-Milieu der Allee
wahrt den Anflug von Romantik der guten
alten Zeit.

Es spricht fiir die Pietéit des Bauherrn und
des Architekten dem Landschaftzhild gegen-
iiber, dass die Ausmasse, Formen und Bau-

stindnis fiir die Harmonie von Natur und
Technik aufbringt.

Im Sommer 1948 wurden die Baubaracken
und Wohnhiitten fiir italienische Arbeiter er-
gtellt und mit dem Aushub begonnen. dwei
Tanks zu 2000 und einer zu 10 000 Liter fir
Benzin wurden eingebaut. Die Arbeiten an
der Tankstelle mit Pilzdach und am Garage-
und Wohngebiiude schritten in den Herbst
hinein planmissig fort, und am 6. November
1948 konnte die ¢Aufrichtis pefeiert werden.
Im Laufe des Winters erfolgte neben der
Fertigztellung der Helzverkleidung der In-
nenatsban mit den sanitiren und elektri-
schen Installationen sowie der Einbau eines
15 000-Liter-Oeltanks, und dann wurde im
Sommer und Herbst 1949 die maschinelle
Ausstattung der Werkstatt und der Einstell-
halle vollendet.

Das fertige Werk

prisentiert sich in seinem Arbeits-Organi-
sationsplan, in der Hussern baulichen Gestal-
tung, mit der bodenstindigen Bemalung und

Die attraktive Service-Station in der Macht



Die sechmueke Serviee-Btation im Grinen

mit der Inneneinrichtung ebenso zweckmis-
sig wie gefillig. Man spiirt den Einfluss
eines erfahrenen Industriellen auf das Bau-
projekt, aber auch den Kunstsinn, der in der
Familie Schenk zu Hause ist, Material und
Raumdisposition, Mdblierung und Schmuck
der Wohnung, sowohl derjenigen dez Besit-
zers des Unternehmens wie derjenigen des
Tankwarts, sind dem 3til des landhaus-artig
wirkenden Baues angepasst.

Der Werkstattraum im Souterrain, nord-
wirts gelegen, mit Blick auf die Worblaufen-
strazse, durch grosse Fenster hell beleuch-
tet, ist mit den neuzeitlichen Maschinen aus-
gestattet, deren es fiir die Reparaturen oder
Revisionen aller Autoteile (Chassis, Motor,
Karosserie, Elektrobestandteile usw.) be-
darf. Selbstverstindlich ist die Garage auch
fiir einen speditiven Wasaech- und Schmierser-
vice eingerichiet. Die Erfahrungen der Firma
Schenk im Feuerwehrgeritebau (Motorsprit-
zen) und in der Autorevision im Fabrikbe-
trieb unten in Worblaufen konnten beim Dis-
positiv des Maschinenparkes in der neuen
Werkstatt und Garage rationell ausgewertet
werden, Unsere Bilder laksen die (zerdumig-
keit der Werkstatt und der Auto-Einstell-
halle (Platz flir 40 Wagen) erkennen.

Eine sorgfiltig geplante und verteilte Liif-
tungzanlage in Verbindung mit einem ahenso
wohldurchdachten Heizsystem =chafft die

Tradition und Fortschritt

Diie Begabung flir die Mechanik und die
Freude an ihr sind der Familie Schenk seit
vier Generationen eingeboren. Ulrich Schenk,
der Fabrikant von Fernrohren, Theodoliten
und Saugspritzen, ist der Grilnder der henti-
gen Firma. Am hintern Bollwerk zogen vor
130 Jahren zwei blinde Pferde den «Giéppels
zum Maschinenantrieb. In Worblaufen wurde
dann ein Wasserrad zur Kraftquelle, spiter
eine Turbine. Vor 50 Jahren wurde die ersie
Elektro-Motorspritze fabriziert, 1914 stand in
der Landesausstellung in Bern die erste Ben-
zin-Motorspritze von Schenk. Seit 1923 leitet
Ferdinand Schenk die Firma und forderte
die Produktion von modernen luftgekithlten
Motorspritzen, von mechanischen Feuer-
wehrleitern, Autodrehleitern und Gasschutz-
gardten.

Nun hat sich auch in der Autobranche eine
Art Tradition des Namens Schenk entwickelt.
Im Jahre 1935 iibernahm Ferdinand Schenk
die schweizerische Generalvertretung der
tschechischen Marke «Tatras, einer der Hlte-
sten in: Europa: 1937 war sie B0jihrig. Die
«Liebes zum luftgekiihlten «Tatras-Heckmo-
tor ergib szich aus der Entwicklung der
Schenk-Spritzen mit |uftgekihltem Motor.
Vollschwingachsen und die Stromlinien-Ka-
rosserie lassen den «Tatras auch «wie die
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dem Arbeitsprozess dienlichen Aufenthalts-

bedingungen. Die Zufahrt in die Einstell-
fslle und in die Werkstatt ist ebenerdig von
der Worblaufenstrasse her. Die Verbindung
aus dem Werkraum zur Tankstelle in der
Strassengabel stadtseits wird durch das
Werkstattbiiro und die Loge des Tankwarts
hergestellt.

Als Blickfang, der besonders nachts sehr
wirksam ist (siehe unten links) dient bern-
ssits eine Ausstellungshalle, die Platz fiir
4 bis 5 Wagen bietet. Hier befindet sich auch
gin freundlicher Empfangs- und Konferenz-
raum, wie die Wohnung des «Patrons» gedie-
gen-wohnlich ausgestattet. Die Platzgestal-
tung um die Tankstelle mit vier Zapfstellen
ermiglicht eine bequeme und idbersichtliche
Zu- und Wegfahrt, was bei dem auf dieser
Strecke ja stark zunehmenden Verkehr wich-
tig ist.

Die Tankstelle mit RBuhebank im Grinen
und die Garape-Werkstatt sozusagen ver-
steckt hinter der Gemiitlichkeit eines Wohn-
hauses, mit Lauben und Blumenfenstern im
Kontakt mit der Natur — das ist erfreuliche
Verbundenheit von Bewiihrtem mit Neuzeit-
lichem.

Feuerwehrs fahren, da er eine hervorragende
Strassenlage besitzt. Der luftgekihite Heck-
motor ist besonders auch im Winter von Vor-
teil (ohne Einfriergefahr).

Der neue «Tatraplans, Modell 1949/50, ein
Wagen der europdizchen Mittelklasse, be-
sticht durch seine serodynamisch und &ste-
tisch durchgearbeitete Form. Der Vier-Zylin-
der-Boxermotor leistet bei 10 Steuer-P3 52
Brems-PS: der Zvlinderinhalt misst 1950
cem; filr 100 km werden 11 Liter Benzinver-
brauch genannt. Der geriumige Wagen wiegt
1200 kg, die Maximalgeschwindigkeit liegt
bai 130 Stunden-Kilometer. Geschaltet wird
das synchronisierte Vierganggetriebe durch
einen Hebel an der Steuerradsiule; Hinter-
radfederung durch Torsionssiibe mit hydrau-
lischen teleskopischen Stossdimpfern; hy-
draulische Bremsen. Die Ganzmetallkarosserie
mit vier Tiiren izt selbsttragend. Die «Tatra-
plans-Wagen im Schaufenster der neuen Ga-
rage Schenk bekunden sinnfillig, dass aus
der Tradition heraus zich auch der Sinn fiir
den Fortsehritt entwickeln kann. -1f.
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