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Wie der Ziircher René Berger
zu seinem tschechischen Riesen kam

Mister Tatra

Seit 30 Jahren hilt René Berger

der tschechischen Automarke Tatra die Treuve.
Schon als Primarschiler kam er

jedesmal zu spét zur Schule, wenn eines jener
extravaganten Gefdhrte seinen Weg kreuzte.
Heute ist der Ziircher zweifellos die Adresse, wenn es
ums Restaurieren der stromlinienférmigen
Fahrzeuge geht. René Berger besitzt nicht nur
einen der schonsten Tatra 603-1,

sondemn weiss als Markenspezialist auch viel
Interessantes iiber die tschechischen
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erger kann sich genau erin-

nern: <Es war der Tatra eines

Arztes, mit dem ich als Neun-
fihriger  erstmals  Bekanmischait  ge-
schlossen habe — ein §7er mit der exoti-
schen  Stromlinienkarosserie und der
beriihmien Heckilosse.» Eine welt bes-
sere Muglichkeit, sich mit den Tatras
vertraut zu machen, bol sich Berger ein
paar Jahre spiter. Damals, als seine El-
tern ganz in die Nohe des Tatra-lmpor-
teurs zogen, war die Zeit des heran-
wachsenden fiinglings gekommen: Jede
freie Minute widmete er fortan den
Tatras,
Aber das Gliick war leider nur von kur-
zer Daver: «Aus beruflichen Griinden
musste mein Vater den Wohnsitz be-
reits nach drel Jalwen wieder von Berm
nach Ziirch verlegen. Und zu meinem
Bedauern hal es dort in der ganzen Re-
gion nicht einen einzigen Tatra-Vertre-
ter gegeben, bei dem ich die Lehre als
Automechaniker hiitte aniangen kiin-
nen.» Die Lehre machte Berger schliess-
lich in der damals noch einzigen Bugat-
ti-Garage in der Schweiz — was schliess-
lich auch nicht ohne war. «Und als ich
cines Tages von meinem Chei den Aui-
trag bekam, einen Kunden-Tatra des
Typs 87 2u restaurieren, war ich als jun-
ger Bursche derant ergriffen, dass mir
gleich die Trdnen gekommen sind.»
1958 erstand Berger den ersten Tatra, el-
nen Tatraplan. Bis 1968 hat er sich zehn
weiterer  Tatras  angenommen, das
heisst, er hat die Autos zerlegt, Ersatz-
teile beschafit und sie wieder zusam
mengebaut. Und dann kam jener uner-
wartete Anruf von Ferdinand Schenk Ju-
nior, dem Sohn des friiheren Impor-
teurs: «Mein verstorbener Vater hinter-
lisst unter anderem einen Tatra 603-1
Baujahr ‘58, hiitten Sie Interesse? Das
musste man Berger wahrlich nur einmal
fragen, denn dieses Exemnplar war nicht
nur gut im Schuss, sondemn auch sein
Lieblings-Tatra.

Unvericiuflicher 603-1

Zu seinem 603-1 hat Berger eine beson-
dere Beziehung. Wegen der Griindung
einer eigenen Firma war der Ziircher ge-

Dernonstration der
Strassenioge: Berger

8 dirlgiert den 603-1

auch im Eilzugs-
tempo mif der Gelas
senheit eines Nobel-
chauffeurs durchs
Kurvenlabyrinth.
Interessantes Detail:
Das Reserverad st in
einem separaten
Fach unter dem
Wagenbug unter-
gebracht.

zwungen, den Tatra schon nach kurzer
Zeit wieder zu verkaufen. Doch das Ge-
schilit forlerte bald, und sein Lieblings-
gefdhrt stand ebensobald wieder in sei-
ner Werkstatt, Und von jenem Moment
an stand fest: <Dieses Auto gebe ich
nicht mehr aus der Hand, auch fiir einen
Licbhaberpreis nichtl Dieser Vorsatz
wurtde noch verstirkn, als thm in diesem
fahr ein iiberaus verlockendes Angebot
gemacht wurde, so dass Berger sogar ei-
nige Nichte nicht mehr schiafen konnte.
Wer nun glaubt, dass René Berger sei-
nen Tatra nur fiilr Ausstellungszwecke
hegt und pflegt. sieht sich getduschi.
Wann immer miglich, wird der Tatra
ausgiebig gefahren — mit einer Ausnah-

Auch in der Aerody-
namik war der eigen-
willige Talra seiner
Zelt voraus, Die flies-
sendweichen Formen
der Karosserie vall-
brachten damals ein
kleines Wunder: Mit
95 PS war der Einein-
halbtonner 165 km/h
schnell!

me; Wihrend der Wintermonate bleibt
der Wagen in der Garage, Verstindlich,
bedenkt man die ausserordentlich gut
erhaltene Karosserie. <Der Lack ist (m-
merhin zehn Jahre alt und glinzt noch
fast wie am ersten Tags, bemerkt Berger
mit berechtigtem Stolz,

Es sind nicht nur kurze Strecken, die
Berger mit seinem Tatra unter die Rider
nimmt. Sogar Fahrten in die Tschecho-
slowakel hat es schon gegeben. Uber
seine Liebe zu Taira lernte Berger auch
seine Frau kennen: #Das hat den Vorteil,
dass meine Familie nun zweisprachig
ist, was den Kontakt zum Werk in Ke-
privifce natlirlich erleichtert.s Schliess-
lich wird 2wischen dem Schweizer und
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dem Tatra-Werk regelmiissig kommuni-
ziert, wodurch Berger zu einem wohl
elnmaligen Tatra-Wissen gekommen st
Selbst fiir Ferienfahrien nach Frankreich
und Spanien zieht es Rene Berger vor.
mit dem Tatra zu reisen: «Der enorme
Platz im Innenraum, die Federung, die
belnahe so schluckfihig wie die von Ci-
troén fGst, und die bemerkenswerte
Aerodynamik, die den Verbrauch der
luftgekiihlten V8-Maschine in Grenzen
hidlt, sind Griinde, weshalb ich mit dem
Tatra genausogul bedient bin wie mit ei-
nem neuzeitlichen Automobil.s

Der Zeit voraus

In der Tat war der Tatra 603, der 1957 ei-
gentlich vollig unerwartet erstmals der
Weltglientlichkelt vorgestellt wurde, sei-
ner Zeit weit voraus. Die Karosserie bei-
spielswelse wirkte im Gegensalz zur
Konkurrenz nicht  kastenformig oder
Klobig, sondern rund und geschmeldig,
beinahe etwas futuristisch. Aber auch
mit seiner souverlinen Strassenlage war
der Tatra seinen Konkurrenten Klar
iiberlegen. Er ermiiglichte nicht nur
erstaunliche Kurvengeschwindigkeiten,
sondern filhlte sich lrotz seiner impo-
santen Gridsse auch erstaunlich hand-
an, Und der Va-Motor? Die flir da-
malige Verhdltnisse dusserst moderne
Aluminiumkonstruktion verrichtete ih-
re Arbeit verbliifiend ruhig, war nicht
durstig und verwiihnte mit hoher Laul-
kulour.

Ein typisches s03-Merkmal sind die zu-
sammengeriickien und unter einer ge-
meinsamen Sireuglasscheibe liegenden
drei Frontleuchten, Allerdings dient die
mittlere Leuchte, ein Breilstrahler, heu-
te nur noch der Zierde, da sie von Ge
setzes wegen nicht augelassen ist. Ber
ger: «Ein Grund. weshalb ich die nicht
sonderlich attraktiven Zusatzscheinwer-
fer montieren musste. Das Serienlicht
wiire auf meinen langen Reisen klar zu
schwach.s

Stait der Heckflosse, welche beim Vor
ginger-Typ 87 die Sicht nach hinten
stark einschriankte, kamen Tatra-Fahrer
beim 603 in den Genuss einer zwar ge-
teilten, dafiir um so grisseren Heck-
scheibe. Trotzdem kann das Ende der
iiber fiini Meter langen Limousine nur
erahnt werden. Deshalb sind die Stoss-
stangen mit Gummipufiern besetzt, die
kleinere Rempeleien aushalten sollen,
Mehr Freude als am Parkieren hat Ber-
per ohnehin am Fahren: «ich fahre fiirs
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Drer von zwel Savggehlitsen fl-
gehiihite 2.5-Liter ist ein wahres
Prachisstiick. Berger freut sich iiber
den weichen, kultivierten Lauf und
schitzt auch den kraftvoll-bulligen
Antritt. Den Benzinverhrauch btigelt
die gute Aerodynamik wieder
gerade, so dass der 55-Liter-Tank
nicht allzuofi geflilit werdern muss.

Leben gerne mit dem Tatra und habe
bis heute noch nie genug davon bekom
men. Und wenn ich Lust habe, kann lch
mit dem Tatra auch sehr gut schnell fah-
ren; das Auto macht dabei wirklich
Spass.» Die kurze Fahrt mit Berger und
dem Tatra wurde fiir den Autor jeden-
falls zu einem eindriicklichen Erdebnis.

Verspieltes interieur

Schon das Raumgefiihl im 603-1 ist wirk-
lich etwas Besonderes. Die  grosse
durchgezogene Silzbank vorne, auf der
ohne weiteres drel Personen bequem
Platr. finden, und die konkurrenzlose

Das Weitwinkel
objektiv mag etwas
iibertreiben, aber auf
der Tatra-Riicksitz
bank fithit man sich
tatsiichlich etwas
kiein. Das Armatu-
renbrett im Jukebox-
stil der Zeit: Chrom,
wo man hinblickt,
eln riesiges Plastik-
lenkrad und hiibsch
verstreute Kndpfe fiir
Elngeweihte.

Kopf- und Beiniretheit hinten schaifen
ungewihnlich viel Bewegungsraum. lm
5tll der Zelt prasentlert sich das Armatu-
renbrett: Viel Chromzierat und zahlrei-
che, willkiirlich plazierte Knipfe, Hebel
und Schilterchen strahlen heute etwas
Liebevolles, Verspieltes aus.

Einmal unterwegs, benimmt sich der Ta-
tra auch fiir heutiges Autoempiinden er-
staunlich gesittet. Der Achtzylinder sitzt
zwar I Heck, sein leichtes Gewlcht
macht den Tatra aber keineswegs heck-
lastig. Der 2,5-Liter wird nie unange-
nehm laut und wirkt mit seinen 95 PS
und dem vollen Drehmoment erstaun-
lich munter. Verbliiift waren wir aber
vor allem dariiher, wie ‘aes-Leser Ber-

- den Tatra bei Bedarf gekonnt fliegen

seiner Demonstrationsfahrt zihiten
sanfte und ruhig angesetzte Drifts mit
dem tschechischen Riesen genauso zum
Programm wie Kostproben der vorziighi-
chen Tatra-Federung. Und als dann jens
tiickische Bergabpassage kam, suchie
der Autor krampthaft nach elner Fest-
haltembglichkelt

Auf die bange Frage, wie es denn mit Si-
cherheltsgurten  stehe und ob  die
Bremsanlage auch wirklich halten wilr-
de, ldchelte Berger. «Sicherheitsgurten
mag Ich nicht. Ich bin iroh, dass ich we-
nigstens im Tatra keine tragen muss.
Und wegen der Bremsen: Die Trommeln
sind natiirlich nicht sehr standfest. Aber
dafiir gibt es ein Zweikreissystem — fiir
die damalige Zeil sehr forischrittlich.»
Jedenialls brachte Berger den 603 unten
sicher zum Stehen und bemerkte: «Jetzt
sind sie doch etwas warm geworden. Ich
muss ihnen erst mal eine Verschnaui-
pause gonnen!s | |

| Motor: Hinten lings eingebauter Heck-

Technische Daten

Tatra 603-1

motor, &Zylinder In V80° Bohrung
Hub = 7572 mm, 2545 cm?, Verdich-
Tung G3:, Lelstung 65,5 Ky 195 P5) bei
5000/ min, max,. Drelunoment 169 Nm
1174 mkpi bel 3500/ min,

1 zentrale Nockenwelle (Ketie), Leicht-
mﬁtall-z.yllndnrkﬁpil: und -block, 5fach
gelagente Kurbelwells, 2 Fallstromver-
gaser Jikov 30 S50,

Kraftlibertragung:  Hinterradantrieh,
4-Gang Getriebe, Lenkradschaltung,
Fahrgestell: Vome Kurbelachse mit
Schravhenfedem. Stabilisator, hinten
Einzelradauihingung, Pendelachse mit
Schraubeniedern.
4-Rad-Trommelbremsen (hydraulischl,
Zahnstangenlenkung,  Treibstofftank
55 Liter, Relfen 6.70-15, Felgen 4,5 15",
und Gewichte: Radstand
2,75 m, Spur 14857140 cm. Bodenlrei-
helt 20 em, Linge 5,10 m, Breite 1,91 m,
Hilhe 1,53 m, Leergewicht 1470 kg, Zula-
dung 490 kg, Lelstungsgewicht 154 kg/
PS.
Fahrletstungen/Verbraucht  Hiichsige-
schwindigkeit 165 kin/h  (Werksanga-

bel, Verbrauch: ca, 12 bis 13 Liter,




