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TOM HYAN

Tatra 815, jeden z dvojice

nejlispésnéjsich typd,

se vyrabi sériové od roku 1983,

a to dodnes v fadé modernizovanych verzi

GALERIE TATRA”

Koprivnicka automobilka letos slavi 120 let od vyrobeni prvniho
nakladniho automobilu, ktery nasledoval po osobnim Prasidentovi.
Nejprve coby NW (Nesselsdorfer Wagenbau), nebot znacka Tatra se

zrodila az 29. brezna 1919 po testech ve slovenskych horach.
| ‘ i , Tatra dnes patii k nejstarSim existujicim automobilkam. Pfipominame
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| | nekteré z nakladnich vozu, které psaly jeji slavnou historii.
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» TATRA 138 (1959-1972)
Nékladni viz, ktery byl po vyvoji fady T137/T138
< @) zvolen za néstupce legendarni Tatry 111.
bt Dostal zcela novy vzduchem chlazeny
vznétovy osmivélec T928, jehozZ architektura

je zékladem motori Tatra dodnes;

11752cm3 (9 120 x 130 mm);

132kW (180k)/2000 min-, a pfevodovka 5+ 1Z
s dvoustupiiovou redukci.

Nosna roura, kyvadlové polondpravy,

pohon 6x6. Sklap&¢ S3 ma rozvor

naprav 3690+1320 mm;
uzite¢nou/pohotovostni hmotnost 12,24/10,31.
Celkem vyrobeno 48222 vozil.
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I ' > TATRA 148 (1969-1983)

Evoluce typu T138 shodné zékladni koncepce

s noveéjSim osmivdlcem T2-928 o vétSim

objemu 12667 cm3 (g 120 x 140 mm) a vykonu

157 kW (212k)/2000 min-'. Pétistupiiovd

prevodovka s dvoustupiiovou redukci, nosnd

roura, kyvadlové polonépravy, pohon 6x6.

Sklapé¢ S3 ma rozvor naprav 3690 + 1320 mm,

uzitenou/pohotovostni hmotnost 15,2/10,81.

Nejvétsi rychlost 71 km/h, doba vyklapéni

15 sekund, spotreba nafty 31,21/100 km.

Celkem vyrobeno rekordnich

) 113998 automobild.
Vozy na zékladé legendarni Tatry 111, dumpcar DC5 (T147) a cisterna T111C, oba z padesétych let
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> TATRA 43 (1929-1933)

Lehky néakladni automobil,

odvozeny z osobnich typi T30

se vzduchem chlazenym motorem vpfedu

a patefovym centrdinim rdmem (roura).
Plochy ¢tyfvalec OHV 1680cm? (@ 75 x 95 mm)
a 17,6 kW (24 k)/3000 min ",

pfevodovka 4 +1Z, pohon zadnich kol.

Rozvor ndprav 3287 mm,

rozméry 4090 x 1700 x 2050 mm,
uzite¢nd/pohotovostni hmotnost 1500/1380kg.
Nejvétsi rychlost 60 km/h.

Vyrobeno 600 voz(,

s dvoulitrovym Ctyfvdlcem z T52 (do 1938).

> TATRA 27 (1931-1946)

Velmi vyznamny nakladni viiz a autobus,
ve vylepSené verzi vyrabény az do roku 1946
(celkem 7620 vozi, prvni série 1769).
Kapalinou chlazeny zazehovy Ctyfvélec
OHV 4260cm® (g 95 x 150 mm),

vykon 38 kW (52 k)/2100 min‘",

pfevodovka 4 +1Z, nosna roura a vykyvné
polonépravy, pohon zadni napravy.

Rozvor naprav 3800 mm,
uziteCné/pohotovostni hmotnost

valniku 3000/3950kg.

Nejvétsi rychlost 55 km/h.

Po valce rekonstruovan na typy T114/T115
s novymi unifikovanymi ¢tyfvalci.
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» TATRA 23 (1927-1933)

Spolu se sesterskym tfindpravovym typem T24
prvni nakladni viiz typické koncepce Tatra

s patefovym rdmem (nosna roura)

a vykyvnymi polondpravami.

Kapalinou chlazeny zaZehovy Ctyivalec

OHV 7479cm? (@ 115 x 180 mm),

vykon 48 kW (65k)/1200 min-,

prevodovka 4 +1Z, pohon zadnich kol.

Rozvor ndprav 4297 mm, délka 6580 mm;
uZite¢nd/pohotovostni hmotnost 4000/4350kg.
Nejvétsi rychlost 55 km/h.

Viyrobeno jen 35 voz( prvniho typu T23,

ale 228 odvozeného tfindpravového 6x4.

» TATRA DIESEL 81 (1942)

Zapomenuty predchldce Tatry 111.

Kapalinou chlazeny vznétovy osmivalec

do V/90°, OHV, 12464 cm? (g 115 x 150mm),
vykon 118kW (160k)/2000 min-',

prevodovka 4M s redukci (tedy 8M),

nosna roura a vykyvné polondpravy, pohon 6x6.
Rozvor ndprav 4000 +1220 mm,
uZitetnd/pohotovostni hmotnost 6500/7800 kg.
Nejvétsi rychlost 65 km/h.

Vlyrobeno 50 vozil, nasledovalo 149 vozil T81H
s vétSim motorem 14726 cm?® (g 125 x 150 mm)
0 vykonu 110kW (150k) na spalovani
drevoplynu (do 1943).

> TATRA 26 (1926-1933)

TFindpravovy nékladni 1,5t

a vicetcelovy automobil typu 26

vznikl na zakladé osobniho dvouvélce
T11/T12 (1056 cm?®), ale po tfech
vyrobenych (1926) se proménil

na silngjsi Ctyfvélec T26/30

s motorem 1680cm? (g 75 x 95 mm)

o0 vykonu 17,6 KW (24 k)/3000 min-".

Rozvor prvnich dvou ndprav byl prodlouzen
ze 2200 na 2900 mm, mezi treti ziistal 850 mm.
Ctyfstupriova prevodovka dostala redukci,
zadni hnané napravy (6x4) zavéry diferencial(l
a vz se uplatnil také v armadé.

Vlyrobeno 182 kusti.

» TATRA DIESEL 24/67 (1936-1939)

Viyvoj tfindpravového typu T24
znamenal prodluZovani pfidé pro montéaz
vétSich motord, v roce 1937 k nim pribyl

kapalinou chlazeny vznétovy fadovy Sestivalec
OHV 16600cm? (g 140 x 180mm)

0 vykonu 103 kW (140k)/1400 min-".

V kombinaci se CtyFstupfiovou pfevodovkou

s dvoustupniovou redukci pohanél

obé zadni ndpravy (6x4).

VGiz mél rozvor ndprav 4022 + 1300 mm,
délku 8600 mm a uzite€nou/pohotovostni
hmotnost 10000/8300kg. Nejvétsi

rychlost 60 km/h. Vzniklo 35 automobili.

> TATRA 111 $-2 (1958-1962)

VlylepSené provedeni T111 coby sklapéc,

nyni bez negativniho sklonu ¢elniho okna

a s ocelovou korbou misto dfevénych

bocnic (proti T111S). Shodny motor T111A

o vykonu 132kW (180k) i podvozek,

ale s rozvorem néprav zkracenym

na 3825+1220 mm.

Rozméry 7430 x 2500 x 2570 mm;
uzite¢nd/pohotovostni hmotnost 10 000/9640kg;
nejvétsi rychlost 61,5 km/h;

spotieba nafty 341/100km pfi rychlosti 46 km/h.
DalSi verzi byl dumpcar T147

(T111 DC5; viz str. 52) pro préci v lomech.

» TATRA (NW) TL4 (1916-1929)

Uspésny nakladni automobil 4,0t

a prvni, ktery dostal znacku Tatra (1919).
Jeho kapalinou chlazeny zaZehovy
Ctyfvalec 3562 cm? (g 90 x140 mm)

0 vykonu 26 kW (35k)/1600 min-!

vynikal ventilovym rozvodem OHC

a zadni kola pohdnél pfes ¢tyfstupfiovou
prevodovku kloubovym hfidelem.

Byl spfiznén s menSim sesterskym typem
TL2 (1915-1924; uziteCna hmotnost 2,01).
Celkem vzniklo 1027 vozl TL4 a 355 vozli TL2,
¢imZ byla odstartovana sériova produkce
uZitkovych automobilil v Kopfivnici.
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> TATRA (NW) 1898-2018

» NW Eislo 1 (1898)

Prvni nakladni vilz Kopfivnické vozovky

mél jako osobni Prasident

némeckou pohanéci soustavu Benz,

ovSem sloZenou ze dvou spfazenych
dvouvalcli SV 2714cm? (g 120 x 120 mm)

o celkovém vykonu 9,7 kW (13,2k)/600 min-'.
Motory byly uloZeny zcela vzadu

vedle sebe v Zebfinovém rdmu

pod loZnou plochou 3510 x 1720 mm.
Prevodovka 3 +1Z, pohon zadnich kol fetézy.
Rozvor ndprav 2000 mm,
uzite¢nd/pohotovostni hmotnost 2500/1500 kg.
Nejvétsi rychlost 15km/h.

V roce 1979 v Tatfe vyrobili repliku.

» TATRA 85/91 (1937-1939)

Prvni velky silniéni typ

I + 3 .
s L se zazehovym ¢&tyfvalcem .
T WWWNFEFT . -y \ ym cty
R Fi 0 vykonu 63 kW (85k)/1500 min-*
—— - [ " f
“A AN { B ' ) - se zavéry diferenciald.
uZite¢nd/pohotovostni hmotnost 4000/6800kg.

s trambusovou (bezkapotovou) budkou,
=" — t Kapalinou chlazeny vznétovy Sestivalec

pohdnél pfes Ctyf'stupfiovou pfevodovku

Nosnd roura a délené ndpravy.

Nejvétsi rychlost 60 km/h.

—_— g I Ii+ odvozeny od pétituny T85A
e Lk 4 \ OHV 7270cm? (g 105 x 140 mm)
N e ke
s redukci (tedy 8+2Z) obé zadni napravy
Rozvor ndprav 4000+ 1400 mm;
Viyrobeno jen 69 automobild.

» TATRA 111 (1943-1962)

Nejslavnéjsi nakladni Tatra!

Prvni se vzduchem chlazenym dieselem

a po T81 také prvni se standardnim

pohonem 6x6 (celkem 33691 kus().
Dvanactivalec T111A s valci do V/75°,

OHV, 14825¢cm? (g 110 x 130mm),

vykon 132kW (180k)/1800 min*, pfevodovka
4+1Z s redukci, vykyvné polondpravy a nosna
roura ramu. Rozvor ndprav 4175+1220 mm,
uzitetnd/pohotovostni hmotnost
10240/8600kg (zdkladni valnik T111R).
Nejvétsi rychlost 61,5km/h. Stoupavost 62,5 %.
Spotieba nafty 401/100km.

» TATRA 815 (od 1983)

Slavny nékladni viiz, s nimZ pre$la Tatra
definitivné na bezkapotovou budku.
Vzduchem chlazeny motor unifikované rady
(9 120 x 140mm) v provedeni V8, V10 a V12
s vykony aZ 235 kW (320k)/2200 min™!

pfi premiéfe druhé generace T815-2 (1990).
Prevodovka 5+1Z s redukei,

vykyvné polonapravy a nosnd roura,
zakladni typ S3 6x6.

Rozvor ndprav 3550 + 1320 mm,
uZitend/celkovd hmotnost 13,4/25t

(mimo silnici 16,9/28,51).

Nejvétsi rychlost 85 km/h.

Stotisici vilz vyjel 3.fijna 1990,

vyroba pokraduje.




