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AUTOMOB

Gel@ndegangiger 7-Tonnen-Kipper ous der neven Tatra-Baureihe

Mit Thren Terirclrohrrohmen ond Pendelochsan gehen die Tatro-Werke seit Jehrzehnien im Lostwog
Py igt dis Yerwendung won Torsionasiabfedera wnd 11*611:;{;{;';-::5“. Dar 7-Tonnea-Kipper Besitzt sinen V8-Disselmotor
von ;

DE TSCHECHISCHE AUTOMOBILINDUSTRIE )

Neue Tatra-Nutzfahrzeuge und -Motoren

Mittlere und schwere Lastwazen [iir Strassen. und Gelindebetrieb — Luftgekiihlte
Baukastenmotoren mit Trockensumpfschmierung vnd Kaltstarthilfe

Dag sehr akiive Tatra-Werlk entwiclkelte eine
rniene Relhe won MNutsfahrzeugen, deren Aus-
gangapunkt der Typ Tetra 137 darstellf. Dieze
gind mit wollstandig neu enbtworfenen Diesel-
motoren auggeriistet, dle eine weitere Etappe in
der langjlihripen Entwickiung der bewdhrien
luftgelrihlten Bauart darstellen, flir die Taira
Pionierdiensts geleistet hat, Sowohl die Chassis
wie die Motoren sind bauksstenmissiz aus vor-
wiegend glelchen Einzelteilen und Bestandteil-
gruppen zusammengesetzt, so dass nur eine mi-
nitnale Anzahl von unterschiedlichen Ersatzisilen
bengtigt wird. Dies erleichtert die Instandhal-
tung uad Beéparatur und vereinfachi die Lager-
weniger als 27 verschisdene Apsfiihrungen von
Nutxfahreeugpen it zwei und deei Achsen und
verschiedenen Radstinden entwickelt, die be-
ziiglich  Trighwerlk, Kraffithertragung und Fahr-
werle alle ded gleichen Aufbau zeigen und ans
den gipichen Bauelementen zusamamengebaut

sin.

1

Laltung von Hrsateteilen. Bisher wurden nichi Felmetoren, _mit denen diese Fahraeuge. slsge: .

gehtiren, der Eupplungsholzen des Sattelanhin-

enbaw eigens Wege,

fachste Weize zu- oder abgeschaltel werden.
Ebenfalls  slektropneumatizch;,  durch® blosses
Herabdriieken des enteprechenden Dmicklonopfes
am Instrimentenbrett, werden der Vorderrad-
antrieb und die Differentialsperren der Vorder-
und Hinterachse eingeschaltet. Auf pgleiche
Weize werden ferner bei den Elppern die Kinp-
worrichtung bedient und bel den Zugmaschinen,
die ebhenfalls zum Bauprogramm der Reihe T 137

gers eingeklinkt,
Nene Bankastenmotoren
Besonderes Interesse beanspruchen die Die-

riistet. =ind; Diese gehoren 24 elfer hed ent-
wickelten Typenreihe mit einer Bohrunz von
121 mm und einem Hub von 130 mm, dig mit
durchwegs gleichen Bauteilen nach dem Bau-
kastensvatern als Einsyvlinder, Reihenvierzylin=




BIL: REVUE

im Interssse einer versinfachten Herstelluag
sind die beiden Zylinderreihen samtlicher V-
Motoren gegeneinander unter dem gleichen Win-
kel von 756 Grad geneigt Die Kurbelgehiiuse und
die zrlinﬂer_kijpi_e_- zind aus Leichtmetall herge-
stellt. die Einzelzylinder dagegen sus Gragguss
mit eingedrehten Kilhirippen, Die Einspritz-
pumpe liegt zwischen den beiden Zylinderreihen
und wird von der Schwungradseile aus ange-
trieben. Eine besondere Vorrichiung gestallel
das Durchdrehen der Einspritzpumpe von Hand
bei stehendem Motor. Dies erleichterl das Anlas—
‘gen bei grosser Kilte, indem das Oel an den
Evlinderwinden ‘Fen:li.'l.ﬂ.ﬂl wird und der Treib-
stoffilberschuzs die ersten Ziindungen erleichiert.
Die Kurbelwelle bestehl aus miteinander wver-
schraubten Einzelteilen aus Stahlguss. Died er-
mbglicht die Verwendung der gleichen Teile fur
mehrere Motorentypen. Sie lHuft auf grossen
Z;rlmdumi]ﬂiagm deren Innentinge Jeweils
zwischen zwei benachbarten Teilen der Kurbel-
welle festgeklemmt =ind. Die Plepellager sind
dagegen In iblicher Weise als Gleillager mit
Stahlstiitzschalen und Bleibronzecinlage ausge-
Bidet. Ein zusitdiches Fleitlager am vordersn
Ende der Kurbelwelle dient zur Zufuhr wvon
Druckiil in die hohlgebohrte Kurbelwelle, aus der
£s zu den einzeinen Lagerstellen fliesst Im Hin-
blick auf den Einsalz der Fahrreuge Im Geiande
zind die Motoren mit einer Trockensumpfachmie-
ring ausgeriistet. Es sind zwei Oelpumpen vor-
handen, von denen eine als Saugpumpe wirkt
und das Oel aus der Kurbelwanne in den am
vorderen Ende des Motors angebrachten Oel-
behilter fordert, wihrend die zweite Pumpe das
Oel aus diesem Behiilter durch einen Filter und
einen Oelkiihler zo den Lagerstellen des Motors
drtickt Die Schmierung st -deshsih wvon der
Neigung des Fahrzeugs vbllig unabhingiz und
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Der neuve Tolro-Boukosten-Motorentyp im Schnift
Dieseimotor mil Luftkithlupg und direkier Eipspritevng, Eurbel-

welle auf Rollenlogern, Die 4-, ¥8- und YWI1Z-Zylindermoloren
weisen Einheifszylinder ¥on 120 mm Bohrung und 130 mm Hub
ouf.

arbeitet mit grossem Schlupf, und ‘das Geblhise-
rad dreht nur lengsam. Mit zunehmender Erwar-
mung des Motors wird daz Kupplungsgehiiuse
mehr gefillt und dadurch die Drehzahl des
Geblizes und damit seine Farderleistung erhihi
Auf dicse Weize wird

einersaits. eine TUnter-

niblors vermisden und anderseils
ais in der Lul.stungsaufnahme des
Kﬂh!gehlaaes erzielt, die sich in einer Hersb-
setzung des Treibstoffverbrauches auswirkh
Zudem wirkt die Flissigkeitskupplung als
Butsehzicherune fepen Beschadisung des An-
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Das neune Grondmaodell T 137

Unisprechend der Talra-Traditlon (st dieee |
Muodellreihe ebenfalls mit zentralen Rohrrahmen
und Pendelhalbachsen vorn und hinten ausge-
riatet THe wweiaphzigen Modelle T 137 fir ains
Nutelasl von 7 Tonnen slnd doareh in Langs-
richtung angeosrdnete Torsionsztabe abgefedert
wiihrend die 13-Tonnen-Dreincheer T 188 divse |
Pederelemente nur vorn sufweisen, hinten jedoch |
mit Blattiedern ausgertstet saind. Alle Typen
kfinnen fir Strasseabetrieh mit nicht angetrie- |
bener vorderer Schwingachse gelieferlt werden,
dis jedoch auch nechiriglich als Einhelt gagen

Aufgelodener Talra-Diesslmater
Der mechanisch angetricbeie Kreiseliodar seigert dis Leistung

das 11 7:Litet-Moiers vou 10 auf 20 DIW-F i

den | hihiten Tylinderrothen ongeordnele Rihilufigel|aie |

wird libar eine Flissigkeibhupplung mil lemparaturabhangiger

Deahzoh! osgatcieban, Tiockensumplschminreng mockt  don
Mobar besandan ge ﬁnr.'lcrdhr'q.

. Dae s=liches

eine angeiriebene Golande-Vorderachse ausge-
wechselt werden lkann,

Der Kralifluss gehl vom Molor fdber aine
hydeaulisch betdtizte Einplattenkuppling und
élne elastinehe Verbindungewelle @i alnsm sepe-
raten Flunfganggelriehes, deasen vier obere Ginge
sparreynchronlstert sind, und dber ein zwei-
stufiges. Zusatzgetriebe  quf die Vorder- und
Hipterrlider, Dape Zumalzgolricbe halbiert die
Grésse der Untersetzungsstufen des Finfsang-
getriekes; an dass 2ehn gleichmissiy abgestulte
Vorwictsgiinge und -zwel Rbckwirisginge pur
Verfligung stehen, Das Zusatzgetrisbe wird
elelctropneumatizch  mittels  eines  Vorwihlers
auf dem Schalthebel des Hauptgelviebezs fern-
bedient und kann deshulb jederzoft auf ein-

*|Vergl wAls 37 und « Ale M RUST

Technische Daten der nevan Tatro-Matoren
Tym 21 LT 726 2 oH K 730 90 K
Tylinderzahl 1 i Vi Vi vE iz ¥
Lokiieig mm 120 120 12 120 ¥ ] 120 120
Hub - 130 130 12 10 130 fa0 130
Hularowm ol | 4b® b N T AT 11741 117s2 17528 17820
Wardichtung 16,5 14,5 18,5 18,5 185 18,5 15,5
Hathtlaistung L] 1§ L] 123 160 m n 3
bol Drehzohl WUfmin | 500 000 iyl ] 1000 2000 mon =an
Mor. Drekmament mbp F | 3 . L3 m wt 7 LFot
bal Drahzakl Ljmin 1308 1400 1400 1400 1700 tafn A0
Mitteldruck kgiom® a1 8,1 b, 75 &5 B.4 6.7 L7
LIRS Kvllunn-ﬂ.l:llwhl-rllﬂill [T 4.5 o 8.7 ir ar nr I
Ciswicht brocken kg Tl L] 560 L3 1] £15 w0 50
Spard. Gewicht tockes kpiPs 18,7 5.4 4,25 X3 14 33 LT

der, V8-, VB~ und VI2-Zylinder _]-.ergns:ei!l | satx. zu den friheren Typen sind auch dini
Die wichtigsten Daten dieser Trieb- | V-Moloren nur mit eifem einzigen Gehiisa |
'fuu!.:‘.m'ih*.-:.t. dps die Kohluafl durch die Fronts |

werden
werke dlnd In der Tabeile zusammengeulellt
Die kleien Einheifen dienen sals stationare
Kraftquellen, und der grosse Zwilfzylinder iat
vor allemn fir den Einbau in Triebwagen be-
stimmt Der Vi-Zvilnder, der wich durch eine
sehr kurze Baulinge auszelchnet, dst fir den
Einbau In Autobusse mit Heckmotoranordnung
besonders. gesignet,

Dle Moloren arbeilen mit direkier Ein-
epriizung. Die zentral angeordnete Vierlochdilse
spritst den Treibstoff in toroidale Verbrennungs-
raurne in den Kolbenbdden, in denen elne heftipe
Durchwirbelung mil der tangential in die Zxlin-
der elntreienden Verbrennungsiuft ststifindet

=y A o »

Tatra-12-Tonnen-lostwagen mit Allradantrieb

Der oulgeladsne Dissslmator lalsiet 20 PS. Alle 7- und 12-Tonen
gelrlebe und slner rusbtiliches slaklraprsumalizh balbligles Galmdeuntarietiung ouigarlitel.

gveri:]eidung dea Faohrzeuges ansangt und durch
Lielibleche #u den Zylindern und Zylinderkiipion
fordert. Das Laufrad des Kohlgeblises wind
nicht mehr ibdr Kellvienen, sondam Lber Zahn-
riider vom riiclkwirtigen Ende der Kurbeiwelle
aup ungetrishen, Dor Antrieb enthilt eine kieing
hyfraulische Kipplung. deren Geohduse an das
Dipcksehmiersystern des Molors angeschlossen
st ¥in im erwidbnten Kihlluftztrom angeornd-
neler Thermosiat steuert die Qelzufuhr ‘mum

Eypplungsgehiiuse in  Abhlingighkell von der
Matartemperatur. BHel [kalterm DMofor ist das
Giehiiuge nut

feilwels  getlillt Die Kuppiung

el tehronisimrhan  Fanfgang.
el i mil einem ’F'm?qrd.?m;:n"?ih und Dik

tereitialsperre werden ebanballs mit Druckknbalen geschaliel

|

triebe, wenn : B. bel Flussdurchouerungen das
Geblsse In das Wasser eintaucht und dadurch
das TLaufrad auf einen erhihten Widerstand
stidinl. H

Hihers Literleistung — Geringeres Gewleht

Die Hichsilelstung des fiir die 7-Tonnen-
Modelle bestimmien VB8-Motors won 11752 em?
betragt 180 DIN-PS. Dbos neue Triebwerk
erreichl somil die gleiche Lelstung wle der in
den dlleren Typen T111 eingebuute Zwilf-
zylindermotor von 14825 ¢m®. Der erzielte tech-
nisohe Fortechritl geht aus der Tatsache hervor,
dass der peus Motor mit einem Trockengewichi
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Die Front des Toira T 137

Ausfibrung mil richlaagelriebaner Yardesachse an Pendel.
ormen. Sahe pute Tupanglichkeil sum lufigokshilen Mater.

von: 5385 kg volle 375 kg weniger wiegt als die
altere Ausflhrung Sein spezifische: Gewlichl
betrdgt 3.3 kgPS gegentber 54 kg/PS der #lte-
ren Baunrt

Fur die dreiachsigen [Z-Tonnen-Nutzfahr-
zeuge wird der gleiche Molor mit ginew mecha-
nisth angeiriebenen Kreisellader ausgertistet,
wodurch die Hichstlelstung um 40 PS5 auf 230
DIN-PS ansteigt Noch hihere Leistungen er-
rotcht der Zawdlfzyiindermotor, der ebenfalls mit
pnd ohne Aufladegeblése gebaut wird und vor-
witgend [Or Sdhienentplcblulirzeuge bentimmt
izt. Dlese Elnheit erreicht Leistungen wvon 270
DIN-PS ohne und 340 DIN-PS mit Turbolader.

Die neuen Tabra-Nutz{ahrzeuze der Modell-
reihen T 137 und T 138 gehdren rweifellos =i
den inleressantesten europilschen Neukonstruk-
tionen, Sie 8lnd eln Beweis fiir den trotz schwie-
rigen politischen Verhiltnissen ungebrochenen
Pioniergeist dieses allten i{schechischen Unter-
nehmens. =gl



