y mesicnik vSech automobilisti a motocyklistu
orientovany na historii motorismu
cisLO

9

zari
2007
POUZE K&

100-00

D45
o, v\ sobota29.9.2007

www. VeteranBrno.cz

Hanzelka, Zikmund
a Tatra 87

Autobusovy navés NO 80
Benzinové zacatky znacky DKW

I

9"771213"252043

Il

A




Cestovatelskd dvojice H+Z {Hmr.,rf.fm rr Zikmund) s Tatrou &7 1yjiz :h 22 diebinag 1947

i )' 5
fier cestl foofem soéta / 2y ;# | A w/l.,, .

J

FLEE Lt

Sedesat roku

Tatra 87 a dva pracoviti i obétavi cestovatelé

Je to jiz davno, alespon z hlediska délky lidského Zivota. Tehdy
pred sedesati léty jsme se my, nyni ui vyzrdlejsi a Sedivéjsi, tésivali
na rozhlasové reportaie uvadéné zvukem automobilové houkatky,
pfi kterych ném nepfimo, jen Usty hlasatele, pfedavali své zazitky
ing. Jifi Hanzelka a ing. Miroslav Zikmund z cestovani Afrikou
a jiZzni Amerikou. Hodiny jsme travili éetbou jejich reportéazi, knih,
prohlizenim fotografii, které cestou pofizovali, a posléze i zhléd-
nutim pruhazné dokonfovanych celoveéernich filmi. Reportaze
H+Z z prvni cesty se staly nejsledovanéjsim pofadem Ceskosloven-
ského rozhlasu. Vysledkem jejich publikacni éinnosti jsou témér dvé
desitky cestopisnych knih vydanych o celkovém nakladu vice nei
6,5 miliond svazks a prelozenych do 11 jazykd. Najdou se u nas
pilnéjsi a Uspésnéjsi publicisté? Dosud nikoliv. Patfi jim obéma mnoho
nasich dikd za viechny ty pFijemné i vzrusuijici chvile, za poznani,
pouteni a nepochybné také i za nejednu inspiraci.

S = A T 5
> SF a Telewnou Rudu dale Némeckem. SVYCAr

Po padesati letech

Mred desiti [6ty, v roce 1997, u pEilefitosti
pilstaletého jubilea startu tte populirni
dvojice, byla pred budovou Ceského auto-
klubu v Praze v Opletalov® ulici i uvniti
usporidina slaynost, které se wacastnili
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jale oba hlavni altéFi, tak i édse pamétniki.
COdborni pracoviic Marodniho technie-
kého musen prijeli = autentickou Tatrou 87,
Spoudasné méla presentaci 1 pi vabma
knizla .. Fivot soi a skatednost™, ve lkters
JEou samgsta e u1ipu'p'1'*.i|-l pant Hanzelly

o Zikmunda (znimych po zhratkou H+7)
na 2 x 5 stejnyeh otizek, kterd jim praye
s i'.udr'-';'ati itech pulﬂﬂl a také zarname-
nal redakior Jaromir Slomek.

Mezi pamétniky byl tehdy jesté Viktor
Mraz, hyvaly zavodnik a vyznamny funk-
viondf: ktery vykonal mnoho pro rozvoj
motorismu zvlifié v omezenyeh !Jﬂll]‘nl:n-
kich totalitnithe refimu. Ten spolu
¢ ine. Jaroslavem Hausmanem ]ﬁ'mlanali
Ve -I}r]h.'jl:v" fidicské zkufenosti obéma
mladvm nadiencim pii praktickyeh
jizdach v nékdejiim arméadnim vyevikovem
prostoru v Praze Kbelich.

Start

Piipomenme <. jak e tehdy 22
1947 vydali Tatrou 87 na cestu kolem svitta
iva mladi komeréni ingenyii Jivi Hanzelks
a Miroslay Zikmund. Na misté tradiénihe
startu pred budovou autoklubu v Opleta-

. dubmna

love ulici v Praze se s nimi rozlon@ili pred-
stavitelé vyrobniho podniku Tatra, élenové
autoklubi a také zivodnik a pednika-
tel Jaroslav Smazik, predseda Autoklubu
Praly XI1-Vinohrady, jehod byly cestova
tele éleny.
Airaktivog, stiibfité Sedivy osmivilec
Tatra byl ozdoben ceskoslovenskou viajkon.
a zlatvm odznakem avioklubu a emblémem
patrona cestovateld svatého Kristofa, Cesto-
vatelé doprovodila kolona moteristi az
na hranici Prahy. Poté pokradovali na Pleen

ckem do franconzskeho prista v Marseille,
odkud e preplavili do pristava Casablanka
v Muroku v severni Africe. Africkou pevok
nou o cestach, ale |r|"f'1it1r§irl1 necestach.
poustémi. zvladté pak Nibijekou, a pralesy
projelik jilm az do Kapského Mesta, Odtod
nasledovala plavba do jigni Ameriky, kde
oba cestovalelé pokracovali Latinzskon
Amerikou. ¥ Mexiku spoleéné cestovam
svitem pierudili. nebo piesnéji ukon-
fili jeho prond poloving. Prispélo k tomu
graneni liFiho Hanzelky, pfi ruénim nats-
ceni motorn Tatry mu wotiz klika prerazila
_.‘,.}]I_H"H'II fiomin rnh & ot se lete rl-u. navritil
ilo Prahy a |-m|-lnupt| MATOETON O[ETAC

Vyjimecnosti ve viech
smerech

‘lTIE’I’].‘-lJI\ fl]\]'l]ll.l]li |hilL =
pricestoval francouzskon rmk]dtim ladi
do Evropy a L listopadu 1950 se oficidlng

datfickou®

opel vichn (71 sethali pred brdewvou anto-
leb b, Tam se take pozdravili s mnoha nadée
nvmi priznivel, ktere s omiskali prostied
nictvim swweh reportadi, a to avlasie téch,
které byly vysilany rozhlasem. Biehem sve
cesty prozili fetng dobrodrugsivi, podstou-
pili nejedng nebezpedi, prinesli tadu ohéti.



Jarostay Smazik, Pi"ﬁf’.\'ﬁ:{.{hq audolilube Vinohrady, predivd ahém
cestovatelim maskate pro Siésti pred startem cesty kolem svéta
23, dubpa 1947 v 8.30 hon. Vedle siofici fediel RiZidha o jeho

namesiek Svoboda

i mnohoe houZzevnatosti 1 edatnosti

s ispechem zakondili.

Cesta to byla v historii motorismu
geela vijimednd a velmi naroénd, vadyf
Blo o fasovi nejdeldi jizdo jedinym séri-
ovwm osobnim automobilem. Priprava
na ni byla dlovhodoba a velmi odpovédnd,
trvala nejméné § let. Oba budouei cestova-
telé se poznali jiz roku 1938 jako studenti
Vysoke zkoly obchodni v Praze. Jifi pocha-
zel od Kopfivniee a jeho otec pracoval
ve vivojovém oddélend Tatry do doby, nei
se stal osobnim fidicem tehdejiiho minis
tra Hodzm. Tovirna prominentnim zakaz
nikiim dodiavala nejen samotng automehbil,
ale podle jejich pidni doporuéila i Fidiée.
Miroslay vyristal v Plemi a jeho tatinek se
vypracoval ag na misto strojviudee rvehliko-
vich lokomotiv. Zakladnim predpokladem
zamyslené cesty byla znalost eizich jazyki,

AUTOKLUB REPUBLIKY (ESKOSLOVENSKE

ZVE PAMA _ e oo & LY
¥ PRATELSKE SCHOZCE PORADANE V' PONDELL DNHE
| 31, DUBNA 1947 ¥ 17 HODIN V PRIIMACICH SATONECH
[ KLUBOVMIHO DOMIT AKRES NA ROFLOUCENOLU 5 PANY

| ing. JiFim HANZELKOU & ing. Mireslavem ZIKMUNDEM.

PODMIRANCICH VOZEM TATHA-H? SPORTOVHNE-PROPA-
GACH! CESTU KOLENM SVETA, KTEROU NASTOUPRL PRISTI
DEM WV B3 HODIN On BUDOVY AUTOKLUBL BCS
VOPRAZE T, OPLETALOVA TRIDA

Nala o daite paskhasil bener jainkele

fsolem svéta

anglicting, [rancouzstiny, Spanéltiny, ital-
itiny, néméiny, rusting a i nékterych oren-
tilnich juzykd véeiné odborné terming-
logie. Dalzimi pFedpolklady byvly dobré
virdomosti o svétovem gemépisu — preceth
mnoho I_!l,‘:.‘-'ll]]:!i!-il:l._ j1:|| ¥ lu‘ali.-ikl{ techmické
knihovné prostudovali tisice stran vétzing
rofniki The National Geographic Maga-
zine, shanéli a prekreslovali stovky map
{kopirovact stroje prakticky jesié neexisto-
valyl, vypracovivali piehledy o zaméfeni
éeskoslovenskeho vyvoru aud.

S ,Osmickou” az na kraj
sveta

Feela avlagtni nzndni zasloudi , Osmicka™
Tatra. Krasavice, Zamilovali se do ni nejen
oha dva eestovatelé, ale 1 mnoho dalfich.
Byvaly to cele shluky obdivovateld, kdekoli
¢ abjevila - od Marseille pies Chartam ai

TATRA 87 po nezavinéné , barierové haviri™, po zahadném sethdni brzd. Cestovatelé meli

stesth, wtrpéli pouse drobnd srandnl Automobil poté vyménili za novy, (éhos typu. ltery iyl

spilu & daliimi vozidly v pfistavi v Alexandri

Priwodni pozvdanka k pratelské seluizi® pofddané v pondéli
- S -F P .

21, dubna 1947 v klubovné AKRCS na rozloucenou s infenyry

Hanzelhow o Zikmundem pred sacathem sportovné-propagaing cesty

po Mexike, 5 obdobnimi projevy pozornosti
aF ddive se setkivaly 1 dal3 typy Laero-
dynamickych™ Tater vEude kam piijely.
Nejvice snad privé u typu 87 — neob-
vkl Btihlé proporee pripominaji rekordnd
nebo zavodni voridlo, letadlo bex kiidel &
dokones nékomu i ponorku, Také vedu-
chem ehlazeny osmivileovy motor veadu
ge svim charakteristickim hukotem, tolik
rozdilnym od viech ostatmich — toto vEe
gapritinovalo napadod odlifent i od nejmoe-
dernéjiich antomobilt nejvyznamnéjsich
svetovich znacek, Ormigindlni karoscric
proudnicovych tvari navriend s respekio-
vanim poznatkl acrodynamiky a na zadni
kapoté & bohatym Zebrovinim doplnéna
viraznou usmérnovael svislou plochou
plontyi byla v té dobé nevidand. Splynu-
tim blatniki a stupadek 5 karoserii se 162
dosihlo mimofadné whodného voiiti
vnitintho prostoru. Posuynd kovovy dil
oteviraci strechy, montovany standardng,
nabizel prednosti kabrioletu, do uréité
miry nahrazoval i klimatizaci. ale pfede-
viéim byl odolnégEi proti poskozeni. Nebyl
to viak jen pritazlive vzhled vozu, ktery se
podilel na dspechu cesty. ale predeviim
jqahn odolnost 1 viastoosti dané obéma déle
nymi napravami, dale motor s primym chla-
zenim vzduchem a prirozend 183 celkovi
provozni spolehlivost.

Automobil z Ceskoslovenska budil senzaci
viude, kam pﬂjel. Avlase niasny musel byt
priezad v déles cop tisie km Miibijekou pousti,
kterd se stala ton nejobtiingjsi ratédkivac
gkouskou, jukou mohl tenio vie prodélat,
]'u'rjj('l misty, kam dosud Zddné jine vozidlo
neproniklo. Ba bex nadsizky lze napsat (¢
virohodndji L opsat™ poan. autora), Zv své
posides dokonee zacheanil i fivot. To viak
u by byla témata, kterd poutavou formon
svicnili sami cestovatels,



Systematické pripravy

Po ukonéeni studii a viech teoretickveh
priprav predlogili cerstvi inzenyii projekt
cesty dékanovi fakulty o nékterym profe-
soriim k posouzeni. Dostalo se jim plného
sophlasu, a to nejen zde, ale i od tehdej-
Ztho Sllﬂ“ﬁll. komerénich 'm:Fx'.uijl, ]-’.lf.‘r_l.'r !'r}'l
v ¢ dobé jesté aktivod. Kdyz si tak ovérili
spriviost svitho projeltu, mohli prikroit
ke gdolivand viech dalzich hariér

Rozhodujicim okamiikem se stalo
jedndni na prazském feditelstvi Tatry
v Kartouzské ulici, bli totiE v tom mésic
ji# Zesti, kiefi predklidali ndvrh ze Zidosti
o apujéeni voeu k propagacni jizdé,. Nebyli
nijak neskromni a mokna pravé tato odvaha
sehrala svoji rali, kdyz =i rekli o nejdolko-
nalejsi sonfasny automobil® (posuzovinoe
tehdejzimi mefitky) a tim byla .ministerski
osmitka™ — jak hylo tehdy namfvano voui-
dlo. které vozilo ministev. Podnikovy Feditel
ing. Ruzicka se svimi naméstky Frantizkem
Svobodou a dr. ing. Mimrou seriozné pfipra-
veny elaborit se viemi fasovimi i finand
nimi propocty a dalekosahlym programem
prostudovali a rozhodli kladng, Nezalekli
se odpovédnosti a pFipadnych rizik — sashu-
huyi také viichni venani a vdek. | KdyvE se
protladite d2ungli feskoslovenskvch difadi,
tak Tis Zddnd dZungle na svété neolrozi,
Viis Viim paijiime, ale v tom estatnim nespo-
ldhejte uz na Zdduon pomoe Tatry.* Tato
elova odstartovala dalsf intenzivoi pripravy

o jednani.

."lrf':l:f.m-:‘mu automobily pairid oldie iéch negmensich - pied Sholou
o Sanfa Lucta
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TATRA v oblezeni zvidavieh divdkat — viz bez vody — newvéficelnd

Pei \-'_"f-hf-.ru -.-??htrnjn i 'l.-}'lmw,'ni na cesta
kladli oba cestovatelé diraz na to. aby
dle moinosti vie pochizelo 2 domici
produkee. 11 automobiln a pneomatik
to bvlo zeela Jednoznadné, Foteaparity
Flexaret formitu 6x6 i kinolilmova Etareta
bylv vvrobeny v Meopté Prerov, podobneé
tomu byvle = dalekohledy Aeronar 8x40
Dsobni ghrané, pistole i lovecka kulovnice
nesly znadku Z a CZ, Specidlni autoradio
zhonstrunovali a postavili posluchaéi praz-
ské techniky a bvlo na takove drovni, Ze
nejen umoifovalo poslech stanice Praha

v Siiddinu a Keni. ale odolivalo 1 viem
mastruham béhem cestovini. Stejné tak
méfiel pristroje, specialal kafry, pradlo,
odévy, abuv, spaei pytle a dali, vie neslo
peiet tuzemske price, Y¥jimkou byly jen
dalzi kamery. lilmy. elektricke holici strojky
a pvladtni tropicks vistroj.

Nejvétsi bariéra

- statni administrativa
Jako kazdy prikopnicky éin i tento

cestovatelsky simér vzbuzoval pozornest,

kritiku, nadéeni. nhzm'_-.-_.. "i."-:.-'w_rlal i vl =lé

Nar howskeé cesté - copak ale prohlizi fifi Hanzelka?



vitle, ziavisti i intrik, ale take pratelsta, poro-
zumeéni a snahu pomoci. Tehdejsi minister
stvo informaci a osvéty se vwjadfilo pozi-
tivne, hivali jeite aiednic Narodni banky,
ktefi stali pred problémem, ktery wwhocoval
zramee bézne apendy. Studijni, propagaini
a osvitove argamenty se daji obiizng vyjad-
Foval Sty a linancemi. Xam@fent cesty bylo
pivedni 2 velké édsti technické a hospo-
darské, nicméné e nakonee nalezlo jiste
podmineéné fefent. Devizy byly povoleny
jen na africky fsek eesty s tim., Ze ui pred
ukonéenim tohoio gseku cesta prinese
republice nejméné tolik prostiedki, kolik
wa i bude vwnalofeno, Samotnon kapi-
tolou hylo jednani na mastupitelskich
nfadech, prijeadni viza apod.

Za praxi do Koprivnice

W Kopfivnici i v prazské opravng progl
oba hrdinové trimeésicni praxi, aby Fhdné
poznali cely automobil. jeho vlastnosti
a fdribie Na rozdil od jingeh cestovateli
upustili nejen od pitvésu, ale i od stkeiniho
nosife. Vedkerou vstro), zasoby i nahradni
dily dokdzali promyilend ulogit do inte-
rigrn @ do zavazadlovich prostori, @ kdyi co
do hmotnesti 1o byle newvéritelnd mnoho
nad dovelené zatizeni. Tatra musela by
stejné Lak dopravnim prostiedkem jako pred-
vadeeim vozidlem. Cetné a relativné téike
dily byly ulozeny spolu £ rezervnimi koly podd
predni kapotou a také v prostorich pred-
nich blatniki. Pod sedadly fidice © spolu-
jezdee mély své miste kanystry benzinu.
dalii dva za opéradly na vwwiku. (Standardum
palivovi nadrz o obgemn 55 1 a k tomu &ty
kanvstry po 20 1 cellem 135 | = bezpeéné
1o bt viak nemohlo). Prostor podlahy mezi
zadnimi dveimi a stfedovim nosoiken vwpl-
novaly ploche drevind sehranky se slwvaji-
cimi ndlradnimi dily, kongervami, lahvemi
= napojl. wdsobami potravin, folomateriilu

Odvah, hrdinstei § veliké qisili bvlo feba & prekondni podobnyeh dsela cest, ¢ dokonee

s

apod. V oddéleném zavazadlovem prostoru,
ktery je mezi motorem a zadnim opéradlem,
byl vyhrazeno misto pro pisemnost, archiv,
edzoby olejii a pro karton s pradlem. Prostor
na zadnim sedadle pak vyplaoval Ziroky Kl
ugity na mirn a k podlaze prichyceny ilnfmi
femeny. Maplnény pridiem, odévy, obuvi,
piriruéni knthovoo, leky, ziloinimi fotoa.
parity a kameron mél hmotnost ag 130 kg,
Ploché viko tohoto kofru tvofilo zdkladno
pro zbytek prirninich zavazadel a také dvou
peacich stroji. Na prednim ndrazniku byly
podle potiehy upeviioviny pliténé vaky
na voidu,

Ndarocna a vsestranna
R L]

zkouska vozidla

Béhem triapilleté cesty se Tatra 87 plné
osvédiila, whody veduchem chlazeného
motoru vynikaly privé =za extrémné vyso-
kych teplot. K chlazeni je poifeba mensi
mnozstvl veduchu oproti srovnatelnéms
motoru = chlazenim prostPednicti kapa-

P osuchyeh stepnich podminkdch pred sedesiti roky mohly jesté plné vyniknowt vyhody

v=ducfiem clhlazeného motoru

liny — ditvodem jsou vyEEQ roedily teplot
zeber viled 1 hlav oproti vaduchu, ktery
odvadi teplo. Hladky spodek vozu se piiz-
nive [rmj:l:!.'w-'ﬂl ¥ :'i-'_‘r'pli.'l.'flﬂ E‘lisku.. na bahni-
tech cestich pii prekondvini brodi apod.
Prijemné a lehké Fimeni nmofnovala
hichenova prevodka Fizeni a vihodna byla
i packa pro ovlddini akeeleritoru (ruéni
p]}rn — Fasterna nahrada Lesmipima L), a to
avldELE pit vwprodfovani vozu, o které nebyla
nouge, 1 také pii dlouhych jizddch. Jako
vyznamny prvek pasivoi bespednosti se
projevila pomérns mekka, ﬁnadnﬁji defor
miwatelnd predni partie karoserie, o femi
se dyojice statetnyeh cestovateln nedob-
rovolné presvedéila pii doslova bariérové
havarii — na hranicich v Sirte pii zahadné
poruie bred.

V Tripolizu byli totiz pozvani k vojen-
skému guvernérovi, ktery jim fekl. ze je
dile po vytéeném iseku cesty nepusti, e
se nalodi a preplavi do Alexandrie, Namithi,
e maji platna viza a ze by mél respekiovat
rozhodnuti GFadu jeho velicenstva... Guver.
nér lento argument tedy respektoval, ale
nizledovalo jiné opatfeni. U jejich Tatry
byly nafiznuty bredove hadicky a téméi
preftipnute i lanko roéni brady, navie
v cesté aistaly nastrazeny dva Kamiony —
takova byla dedukee, nikoli vaak prokaza-
telng arpument porachy bred.

Celni naraz do betonového pilife pak
wykonal své, ale naftésti posidka utrpéla
jen drobna poranéni, Drohym stéstim bylo,
e v pristavu v Alexandrii byly tri nepro-
elendé Tatry stejného typu, takie po dohodé
& tovarnou mohli vymeénit havarovany vi
za zecla novy, Tato udilost jo také dika-
zem, #¢ jieda byla uskuteénéna s napro-
sto standardnim provedenim antomobilu.
A iake pak. fo po havirii ui eelou cestu
meénd pospichali a vice se divali.
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Kamenitd cesta ve vydee 3200 m nad mofem — kolife zdpisi v .. Guines-
s femize rekordi™ asi =ishali tito nadi zdami cestovatels?

Dosazené cile,
spinéné sliby

Cesta sama o sobé neméla byt cilem, ale
prostiedkem k propagaci vorn Tatra, dalzich
feskoslovenskyeh virobkid a i k propagaci

AT HAETILES
HERGALAY BiNnE

Jednou = devatendcti publikact autora H+Z
b_\'i'ﬂ f.‘iﬁ'ﬁm kodem Tatry proveavena zo {1, 7
Kés po vydani v roce 1956
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naii repulliky. Pracovoi napln cestovateli
bylo ziskivini teehnickych poznatkin o voze
g nejrienéjiich podminek. kvalifilovane
studium trhi a jejich potieh — marketing.
Viznamnym hlediskem aistivalo i repor
tazni zhodnoceni cesty ve formé rozhla-
sove, tiskové, knizni i Mlmove, Moohé se
pedatilo splnit v mite veeholng, jen jeden
& pivodnich cili - komertni — diuh v
antomobilee Tatra, kterd poskytla vozidlo,
nemohl byt splacen. Kdyi zacaly dochizet
prvai veiE objednavlky na tento automohil,
jeho vyroba byla jiz zrugena, dodlo k politie-
kim smenam a bylo nafizeno produkovat
ugithova vozidla terénniho charakiern pro
potieby armidy, ecela ve smyslu pokynd
# Moskvy.

Odmeéna

Podle rozhodnuti tehdejEiho ministerstva
tékého privmyslu se za depésnon propagadng
cestu mél jako odména predati ing. Hanzel-
kowi a Yikmundovi .1 ks voen Skoda 1200
= roadster™, jak je mo@né gjistt v archivova-
nveh dokumentech ve Statnim rdstiednim
archivie v Praze. Po nezbyingeh pritazich,
tak typickych v nafich podminkich, kdy se
wima jincho wagmvalo o odmené v podobe

CESTA AUTORD
AFPRIEKOU

Preblednd vyznodeni trosy po vvehodni édsti Afriky od Casablandy
az aa jih do Kepského Mésin

vorn T 87, se kterym vykonali cestu themi
svtadily (zahrnuta | Evropa), nakonec obdr
#eli spolecné Tatraplan.

Vymazat vzpominky

A jaky byl dalsi osod slavné T B7?
Po prijezdu do Prahy, samotna délka
vesty byla cea 54 tisic km, si odbyla niko-
lik vystav, poté se vritila do Kopiivnice,
feile: |!:I:_¥'I-'I rogehrin, |rr~.r"]]'\-|': Imj]ﬂr—'*finutu.
preméiens opoticheni funkénich fdsn.
repasovina a nakones predana do Nirod-
niha technického muzea v Praze. Tam
se jako autenticky doklad dlouhé eesty
stala po néjakon dobu velmi piitazlivim
objektem v dopravni expozicr. Potom ale
piigle obdobi . normalizace™ a oba cesto-
vatele npadli do politicke nemilosti. V roce
196 |JI\'J totig Jifl Haneellka navrhovin
na titad presidenta republiky a pied tim
jedtE wwvolala poboureni jejich | Avlagtng
zpriva o 4%, popisujici kriticky situaci
v tehdejEim Sovetskim svazo. A tak aby ani
srdimy automohil nepripominal dvé mmime
osoboosti, shstala T 87 ulodena v depozi-
tar1. ¥ nedavné dobé se tomuto automo-
bilu, spolu s nekolika dalsim vwwenamnymi
voridly v souboru tatrovele dostalo zvlage



Mo barevndm snimbn porizendm o 50 rofal pozdégp (22, 4. 1997 ) pied

Budovow awtolilubu sedi opét ing. Hanzellen za volantem Tany

niho ocenénd, byl prohligen ea  Narodni
Kulturni pamitku™,

Do sveta s T 805

Proviplnost modno jesté doplnit, ze drubi
polovina vesly kol e sweta. ;r.x[n'lnlj il
predeviim Balkan, Blizky a siFedni vwehod.
Indir, Cejlon, Indonésii, Japonsko o sovét
=k svaz. bvla zapodata talké 22, dubna. ale
0 12 let powdéji = roku 1954,

E:‘.'lil. to vEak ll." mclu:diﬁ' dhvini I}rrm:—clﬂw‘—
nyeh eestovateli (H+7), doplnéna o lekare
a automechanika se dvéma specidlnimi,
el ]u1|‘1||'hr11.':;'|11i. ;mlunmhih Tatra BO5

= pEivésay.

Cesi vzdycky radi cestovali

Nad ndrod mel \-id}- svit cestovatele, Jig
Alois Jivdsek jim vedal hold a popsal Ldle
pamiti o staroéeském eestovani™, ze za dob
krale hitiho » Podébrad, tedy pred vice nei

[J-"Ti.‘-i:'r' |L'~.l:_-', x|'rld_1.-|w A 1':_.'||'r Vielay Sagek

z Mezihofe. ten oviem na koni Jhnédaku®

WHIY

TR f YR ERRd WDl

FRIETICEID

Jiskra, v druginé pana Lva ¢ Rozmitile
se dostal 7 Ceeh ai na koneo svéta®
A Elastng take TP e 'mljl'rrl.'n'{l shioda akal-
nosti, #o maminka ir1;. Likmunda se naro-
dila ve vesniei Bitkov u Prestic stejn jako
gminény rytit Sasek, Nasledovala cela fada
dalgich cestovateli, VRO |r'n:4h,:1.-'.-'-'irn
jmen jako MUDr. Holub. 2 motoristi pak
BENDr. Baum. B. J. Prochazka s |. Kubia-
sem, F. A, Elstner, manzelé Skotinovi
a F. V. Foit. Je pozoruhodne, #e cestova-
telske posadly jmenovand na poslednich
tiech misiech = automobily Aero Minor 11,
piedvileiny Skoda Rapid a Tara 57 B, ale
nezivisle na sob&, vjeli rovnéi roku 1947
take do Alriky, Zadni dalsi vak neuskutes-
nili =vé cesty v tak Zirokém rozsahu, v 1ak
|-;'.||1L||.|1*\|||'rr| pojeti, neshromaxdil a |m;b|i-
‘l'[?ﬂi‘"]\}' ll("]":lll';:“:ir\';l!i. Ilr]l‘L 1|1li’i.||"|1""lﬂf'-
niho materidlu, tak vwznamné nepropago-
vali naéi republiku, jak to doldzali tito dva
komerdni irl:'r.r.n_'_."ti JiFti Hanzelka a Miro-
slav Zikmund. Mu#i. ktefi projeli néko-

rinl v o F.I

8] s ppmems

| AFRICKOU POU

FRECTETW B W ORRALIU (b WMRREEIRY 4 Ims i e 1

STH

Reportise & cest H+2 prindiel nefenom Seét motor, ale | tehdefi Easipris Mlady techinik

a dalit periodika

Autentickd o proslavend Tatro zapijéend s Nirodnihe technickeého
THESeT U Ir]fr'ﬁ"::r'mxh' rm.fmi'l i ;:r’:f stodeti, kterd H’P{Tﬂ]n’” od stortu cesty

lika kontinenty, nashirali ohromné mnog.
sivi informaci © ehudenosti, své cile splnili
bez nejmensich pochybnosti, ale jak malo
Jsime se mnultd_‘; dokazali pm:f‘il a vyuzit

. usilioa ob#i?

vysledky jejich prag
Prota pripomenme alespon nékiersd
# jejich poznathd & myilenek, které nam

L

ruznveh lormach ph*:ll-:h—idullr:

dokonalost kazdé prace, sluzby nebo

vyroblku je prave (o, co v souté se svétem
rohoeduje

talenty  mohou

mozky a rist jen

# Einnosti L,

IH'IH:I"ILI'i'I."!II.'I fengde price do znaéne
miry zavisi na kolturnosti a pFijemnosti
pracovniho prostiedi - w prokizali pres-
nymi roehory sociologové, psychologove

a ekonomové ...

ritst produkiivily prindsi presun pracuji
eich # vyroby do oblasti slugeb .

Stale aktualni myslenky
I'lig. t'i}lll?_{:u{ v ji.}. [:hil'r';'l.]'“‘:' Lullt?.i‘ ..,I-.i\'l:I‘
st o skuteénosti™ (zel posledni knize
obou autora £+ H = prvoi |1n_'g.l:,|= LAlrika
antl a skutecnosti™) pise; mél moudrého
otce, ktery mu kritee pied prvni cestou
ekl Sveku, asi to bude dspéch, dobie jsie
se pripravili. Ale def si pozor na jednu vée,
nspéch znamend penize, Nezndm clovélka,
kterého by penize neskazily, kdyZ jich m
mav, Nenechdvej si vic, ned potfebujes.”
A on tuto zasadu dodroval, ze viech prijmi
hi I'I'I'll'l.i'“lh'.! .-'.'il Fl"'ll:f.“ ng Tlnl'l.‘n?. re H:!:i]'l:r.
na praci a skromnon rezervi. Ustatni néja-
kym zpisobem poustél » ruky. Prosté pokud
mil a |r} [y nékde |rl_‘l!h'.l'r¢1. tak dawval.
Zivarem tryvek z osobni korespon-
denee Jitiho Hanzelky (pred 15 léy) auto-
rovi tohoto elanku: ,,'f'ri!r'ulufri:r i zefmena
T 87 si pozarnost a uzndani opraveln zaslousi.
Nemysling Ze nuse vosy jesté nekdy o tolik
predbéhnou vvvop ve soétéd juk se to dafilo
ve tficdatyeh a fviicdtych létech.”
Stanislar Karger
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