TATRA 607 (1950-1958)
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TOM HYAN

Autor cldnku dékuje
Milanu Kuncovi
za poskytnuti
dobovych fotografii
ze zavodu
Ecce Homo ve Sternberku

Na startu Ecce Homo 1952
(Chovanec a Pavelka, na T602 Jaroslav Vajda)
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Tatra 607 jezdce Milana Zetka
na Grand Prix de I’Age d’Or 1991
v Montlhéry u Pafize

Foto Tom Hyan

Foto Tom Hyan
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MONOPOST

Tatra 607 byla nejslavnejSim zavodnim automobilem
padesatych let v byvalém Ceskoslovensku...

atra 607, pro niz se vzilo pojmenovani
Monopost, byla klasickym zavodnim auto-
mobilem s jedinou vyjimkou, méla totiz
vzduchem chlazeny motor, v sériovém pro-
vedeni nasazeny v reprezentacnich limu-
zinch Tatra 603 (od 1956). Aby byl motor diikladné
odzkous$en, zrodil se uz v roce 1950 jednomistny
zavodni automobil Tatra 607. Séfkonstruktér Ing. Ju-
lius Mackerle (1909-1988) navrhl koncem ¢tyfica-
tych let vzduchem chlazeny vidlicovy osmivalec 2,0
— 2,51 typu 603, jenz se nejprve uplatnil v modifiko-
vané Tatfe 87, zavodnich vozech Tatra 607, lehkych
terénnich uzitkovych Tatra 805 a také ve sportov-
nich verzich Tatraplanu (T601 Monte Carlo, T602
Sport), nemluvé o nékolika prototypech terénnich
osobnich vozU ve stylu Jeepu s pohonem 4x4.
Tato pohonna jednotka méla relativné maly objem
2545cm?® (pozdéji od verze 603G upraveny na

2472cm? snizenim zdvihu na 70mm), sériovy vykon
podle normy DIN vzrostl ze 70kW (95k) na 77kW
(105K) pfi shodnych ota¢kach 4800 min-'. Pfevodovka
byla Etyfstupriova, v Sedesatych letech se sice zkou-
Sela samocinna, ale k vyrobé nedoslo. Tatra 603 se
vyrabéla dvacet let, zavodni Monoposty Gcinkovaly
na Ceskych tratich az do roku 1958. Jejich kariéra
skoncila pred Sedesati lety, pak se objevovaly jen na
vystavach a nyni opét v zavodech historickych vo-
zidel. Premiéra Tatry 607 se uskutenila v davném
roce 1950, kdy po exhibi¢ni jizdé 17.zafi na ostrav-
ském okruhu vyjely 24.zaFi do Velké ceny CSR dva
Monoposty s motory T603, ale jesté s nikoli pinym
objemem valcl, stanovenym na 2,5 litru. Prvni mél
jen 1985cm?® (@ 72 x 61 mm), druhy 2350cm?® (g 72 x
72mm), na slab$im dvoulitru véak Bruno Sojka dojel
druhy za Vaclavem Hovorkou (Maserati 6CM, Sesti-
valec 1,51 s kompresorem), ale zajel nejrych- » » »

1 Na startu Ecce Homo 1957
(Vefmifovsky, Pavelka a Mark)

2 Jaroslav Pavelka (1929-1999)
na Ecce Homo 1958

3 Adolf Vermirovsky (1926—2004)
pfi predvadéci jizdé T607
na Velké cené Brna 1980
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> TATRA 607 (1950-1958)

» TATRA MONOPOST NA ZAVODNICH TRATICH

zavod

1950
VCC Brno
Ecce Homo

1951
Ecce Homo

1952
VCC Brno
Ecce Homo

1953
Gottwaldov

Liberec
Ecce Homo
Sachsenring
Jicin

Praha

Most

1954

Mladd Boleslav
Gottwaldov
Ecce Homo
Jicin

vCC Brno
Litomys|

1955
Uherské Hradisté

Ostrava
Jicin
Louny

1957
Ecce Homo

1958
Ecce Homo
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délka

12x17800m
10x 9820m

15x 9820 m

8x17800m
15x 9820m

16x 5000m
22x 3495m
11x 9820m
12x 8731 m
10x 14500m
16x 5200m

15x 5200m

8x 8610m
12x 5000 m
11x 9820m
10x 14500m

6x17800m
8x10800m

15x 4350 m
17x 4770m
7x 14500m
10x 7100m

7% 9820m

7x9820m
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umisténi
(Tatra 607)

2. Bruno Sojka (2,01)
1. Bruno Sojka

primérna
rychlost
nezjisténo
nezjisténo

Tatra odstoupila po smrti B. Sojky (T602)

1. Jaroslav Pavelka (2,51)
1. Jaroslav Pavelka

1. Jaroslav Pavelka
2. Josef Chovanec (T602)
1. Adolf Vefmifovsky
2. Jaroslav Pavelka
1. Jaroslav Pavelka
2. Adolf Vefmirovsky
4. Jaroslav Pavelka
1. Adolf Vefmifovsky
1. Adolf Vefmifovsky
2. Josef Chovanec

1. Adolf Vefmifovsky

1. Jaroslav Pavelka
1. Adolf Vefmifovsky
1. Jaroslav Pavelka
2. Adolf Vefmifovsky
1. Jaroslav Pavelka
2. Adolf Vefmirovsky
1. Jaroslav Pavelka
1. Jaroslav Pavelka

1. Jaroslav Pavelka
2. Adolf VefmiFovsky
1. Jaroslav Pavelka
2. Adolf VefmiFovsky
1. Metodgj Prikryl

2. Alois Mark

1. Adolf Vefmifovsky
2. Alois Mark

1. Adolf Vefmifovsky
2. Alois Mark
3. Metodé;j Prikryl

1. Adolf Vefmifovsky
2. Miroslav Berkman
3. Metodgj Prikryl

123,0 km/h
nezjisténo

120,3 km/h
116,0 km/h
98,5 km/h
nezjisténo
98,6 km/h
97,0 km/h
131,0 km/h
119,0 km/h
1175 km/h
1145 km/h
122,5 km/h

114,5 km/h
121,0 km/h

86,3 km/h

85,7 km/h
116,5 km/h
115,0 km/h
122,8 km/h
121,5 km/h

118,0 km/h
nezjisténo
133,0 km/h
132,0 km/h
116,0 km/h
nezjisténo
132,8 km/h
nezjisténo

nezjisténo
nezjisténo
nezjisténo

102,0 km/h
nezjisténo
nezjisténo

1 Josef Chovanec
na Ecce Homo 1958

2 Alois Mark
(1926 — 2001)
za volantem Tatry 607
(1957)

3 Zleva jezdci Pavelka,

Vefmifovsky a PFikryl,

zcela vlevo vzadu Mark
(Ecce Homo 1957)

4 Alois Mark
na trati Ecce Homo
ve Sternberku (1957)

Adolf Vermirovsky v Sojkoveé zatacce
na Ecce Homo (1953)

Tatra 607-2 na vystavé v Praze (Stvanice)
v osmdesatych letech "
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Prvni prototyp
Tatra 607 (1950)

A VyUsténi ejektoru na zadi vozu v sezoné
1954 a vyjmuty ejektor pvodniho provedeni

V¥ Prostorovy rdm z ocelovych trubek
(hmotnost 35,5kg) nesl hlinikovou karoserii

Foto Tatra

lejsi kolo primérem 111km/h (zévod se jel
za mokra). Zdenék Treybal s druhym vozem
neuspél. Zvlastnosti osmivalce bylo vzdu-
chové chlazeni se dvéma axialnimi ventila-
tory, pozdéji podporené a pak v sezoné 1955
zcela nahrazené ejekénim Ucinkem vyfuko-
vych plynG. Vyfukové plyny odchazely ejek-
torem (difuzorem) a strhavaly s sebou proud
vzduchu, u¢inné chladici zebrované vélce
motoru (viz pfilozené schéma). Poprvé se
také u Ceskoslovenského vozu objevilo
hydraulické ovladani spojky.

Monopost prochazel priibéznym vyvojem,
objem valcl se zvétsil na 2545cmd (g 75 x
72mm) a vykon vzrostl v sezoné 1953 na

Foto Tatra

Osmivélec T603
s ejektorovym
chlazenim pro T607

» TATRA 607 (1953)

MOTOR - zdZehovy osmivalec Tatra 603

s vélci do V/90°, chlazeny vzduchem

s dvojicf ventilator(i (nebo s ejektrovym
chlazenim Gi¢inkem vyfukovych plynd),
uloZeny podéIné za zadni ndpravou; OHV 2V,
dva dvojité spadové karburatory Solex 32 IFF
nebo Weber 40 DCL; 2545¢cm? (g 75 x
72mm); 12,8:1; 121 kW (165k)/6000 min-!

s ventilatory, resp. 136 kW (183 k)/6000 min-*
s ejektorem, a 202N.m/4900 min™';

max. 8000 min-'. Zapalovani magnetem
Scintilla Vertex, svitky PAL 320 (14 x 1,25).

PREVODNE USTROJI - jednokotoucova
suché spojka Mecano K16 s kapalinovym
vypindnim; ¢tyfstupfiovd manudinf
prevodovka T600 (3,545 — 1,95 —

1,26 — 0,967 — Z 4,725) se synchronizaci
Il az IV. stupng; stély prevod 4,09,

pohon zadni ndpravy.

Foto Tatra

PODVOZEK — prostorovy ocelovy
trubkovy ram; vSechna kola nezavisle
zavéSena, vpredu dvojita pfitnd ramena,
vzadu vykyvné poloosy a podéInd ramena;
odpruZeni podélnymi zkrutnymi tyGemi

a teleskopickymi kapalinovymi tlumici PAL
26 x 100; hfebenové fizent; kapalinové
dvouokruhové bubnové brzdy & 300 x 45
(pozdgji 70) mm; pneumatiky 5,50 — 15
vpredu, 6,50 — 15 vzadu.

ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor néprav
2350 (2250) mm, rozchod kol 1300/1300 mm;
d/3/v 3460/1475/980 mm; objem

palivové nadrze 100 nebo 1051 (vpredu);

suché/celkova hmotnost 606/776 kg.
PROVOZNI VLASTNOSTI (idaje vyrobce)

Rekordni Monopost
se zakrytym kokpitem (1953)

121kW (165k) s ventilatory, resp. 136kW
(183Kk) pfi Cisté ejektorovém chlazeni (vzdy
pfi 6000min'). Posledni evoluce T607 do-
sahovaly vykonu 132 az 147kW (180 az
200k) pfi 7500 az 8000min". Kompresni
pomér se ménil od 11,0 do 13,5:1 podle
verze. Od roku 1954 byla zavedena nova
formule 1 s limitem 2500cm?, a proto Tatra
reagovala snizenim objemu na 2472cm?®
(2 75 x 70mm), ale nebylo ji to nic platné,
nikdy na start zavodd F1 nesméli Kopfivnicti
vyjet. Bylo obdobi studené valky, a tak zavo-
dili jen doma ¢i v NDR. Celkem absolvovali
v letech 1950—1958 pétatficet zavod(, vzdy
se dvéma az péti Monoposty, vyhrali tficet-

— nejvetsi rychlost 215km/h; zrychleni
a spotfeba paliva neuvedeny.

Schéma funkce ejektorového chlazeni:
1 —saci potrubi, 2 — vyfukové potrubi,
3 —ejektor, 4 — chladici vzduch, 5 — vyfukové plyny,
které strhuji proud chladiciho vzduchu

krat a ziskali 21 druhych, pét tretich a tfi
Ctvrtd mista. Neékteré vysledky najdete
v prehledné, byt nelplné tabulce, pouze
sezony 1953-1955 jsou kompletné zachy-
ceny podle materidll narodniho podniku
Tatra Kopfivnice. Evoluce T607-2 méla uz
v roce 1953 prodlouzeny rozvor naprav
z 2250 na 2350mm, palivova nadrz pred
fidiCem se zvétsila ze 100 na 105 litr(.

Za volanty se vystfidali nejlepsi ¢eskoslo-
vensti jezdci té doby, zejména Bruno Sojka
(z&hadné zahynul pfi tréninku na Ecce
Homo 1951 po havarii s T602 Tatraplan
Sport), Jaroslav Pavelka, Josef Chovanec,
Adolf Vefmifovsky, Alois Mark a néktefi dal-
§i. Monoposty T607 ustavily také rychlostni
rekordy. Dne 4.fijna 1953 dosahl Vefmi-
fovsky v Praze na vypadovce pod Barran-
dovem prdmeérné rychlosti 197,7km/h, kte-
rou jesté 16.fijna vylepSil na 207,972km/h
na silnici Hranice — Valasské Mezifi¢i, coz
platilo dlouha léta jako Ceskoslovensky
rychlostni rekord. Jaroslav Pavelka sice
zajel 215km/h v Ostravé v ¢ervenci 1955,
ale $lo o neoficialni testovani. Vozy byly tak
rychlé, Ze uz nemély co vyhravat, a proto
Tatra po sezoné 1958 ze zavodd odstou-
pila, aby se soustfedila na soutéze a okruhy
se sériovymi typy Tatra 603. |
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