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Z KOPRIVNICE

Nejslavnéjsi ceska automobilka zije

uz jen ze vzpominek na dobu, kdy jeji vyrobky Tatra

nemely na celém sveté rovnocenné obdoby...

1

ohuzel tato doba se stala pouze zajimavou
historii, 0 nékdejsi tvar¢i invenci nasich lidi
se mizZeme mnohé dozvédét v Technic-
kém muzeu Tatra v Kopfivnici, které schra-
nuje mnohé vzacné exponaty véetné uni-
katnich prototyp. Kdysi velmi zndmé automobily
Tatra jsou pro mlad$i generace téméf nezndmym
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A Tatra 603 se vyrabéla
v letech 1956 az 1975
(vzniklo 20422 kusi);

na snimku modernizovana
T2-603 s poslednim
provedenim ¢elni masky

1 Tatra 87 se vzduchem
chlazenym tfilitrovym
gvsnli‘\{a}lcem byla
aerodynamickym typem
(1936-1950)

2 Tatra 600 Tatraplan

s plochym ¢tyfvalcem

OHV 2.0/38kW (52k)
navdzala na predvale¢nou

tradici (1947-1952)

pojmem, zatimco dfive bylo oznaleni Sestsettrojka
(Tatra 603) nebo tatra osmicka (typ 87) u Siroké vefej-
nosti doslova synonymem rychlého aerodynamického
osobniho automobilu, stejné jako pojmenovani sto-
jedendctka (Tatra 111) okamzité evokovalo predstavu
tézkého tfinapravového nakladniho vozu s pohonem
v8ech kol, ktery projede kazdym terénem...

A Tatra 607 Monopost poslouZila vyvoji
osmivdlce 2,5 litru typu 603; vykon vzrostl
az na 147 kW (200k) s ejektorovym chlazenim

A Nova Tatra Prezident, pokus o modernizaci
Tatry 613 podle ndvrhu Véclava Kréle (1994)

¥ Prototyp lidového dvouvdlce Tatra V570,
zéklad dlouhé rady aerodynamickych voz(i
se vzduchem chlazenym motorem v zadi (1933)

Doba se méni, akciova spole¢nost Tatra Trucks bo-
juje o nové klienty ve zménénych trznich podmin-
kach, produkce se snizila na desetinu a dnes také
pfichazeji nakladni vozy Tatra, v nichZ uz nejsou ani
originalni motory Tatra, protoze vzduchem chlazené
stroje nemohou pinit stale pfisnéjSi emisni normy
(na vlastni konstrukci nového motoru nejsou finanéni
prostiedky). Vyroba osobnich automobill skonéila uz
pfed dvaceti lety, jejich povésti tézce uskodilo spojeni
s totalitnim rezimem, kdy byly zndmy jako kocary
komunistickych samovladcll, coz ponékud zastinilo
jejich technickou vyjimeénost. Pravda, beznadéjné
zastaraly, ani zazehové motory chlazené vzduchem
neplni nové emisni predpisy, nemluvé o montazi
modernich prvkl véetné ABS/ESC, airbagu ¢i samo-
¢inné prevodovky, jez prosté nebylo mozné do po-
slednich typd Tatra 613/700 uspokojivé implantovat.

Zbyla historie, ktera je neobyéejné zajimava a roz-
hodné stoji v Technickém muzeu Tatra v Kopfivnici za
diikladnou prohlidku. Je totiz z dne$niho pohledu
pfimo neuvéfitelné, jak Siroky byl z&bér kopfivnické

vyroby a vlastni konstrukéni rozmanitosti, samo-
zfejmé s typickymi prvky Tatra, k nimz patfi zejména
vzduchem chlazené motory, patefovy ram s nosnou
rourou, nezavislé zavéseni vsech kol, ¢i pohon vSech
ndprav terénnich voz(l.. Nejprve si v§imneme pie-
devsim osobnich automobiltl, nékdy se vratime k dal-
§im vyrobkdm, k nimz vedle véhlasnych nakladnich
vozU a autobusl patiily také Zelezni¢ni véetné moto-
rovych, trolejousy, letadla a letecké motory, silniéni
valce, ale také chladnicky a kuchynskeé roboty...

Uvadi se, Ze prvnim osobnim automobilem z Kopfiv-
nice byl znamy Président v roce 1897, opatfeny jesté
dovezenym némeckym motorem Benz, plochym
dvouvélcem 2714cm® o vykonu 6,6k (4,9kW)/
600min', ulozenym nad zadni napravou vozu, jehoz
tvary vychéazely z luxusnich ko¢ard Mylord, v té dobé
vyrédbénych Kopfivnickou vozovkou (Nesselsdorfer
Wagenbau Fabriks-Gesellschaft). Jisté je, Ze v kvét-
nu 1898 automobil Prasident absolvoval uspésnou
jizdu z Kopfivnice do Vidné; origindl najdete v Na-
rodnim technickém muzeu v Praze, ale v Tech-
nickém muzeu Tatra maji pfesnou v tovarné posta-
venou repliku, dokon¢enou roku 1977. V roce 1898
se zrodil prvni nékladni automobil v Kopfivnici, jehoz
repliku rovnéz vytvorili v Kopfivnici o dvaaosmdesat
let pozdéji (je mezi exponaty). Od motor(i Benz pak
uz byla velmi kratka cesta k pohonnym jednotkam
vlastni konstrukce, motory Tatra pak slouzily auto-
mobillim Tatra po dlouhd desetileti. 2 d

3 Tatra 77A, aerodynamicka

legenda s osmivalcem 3395cm?®
0 vykonu 53 kW (72 k)/3500 min ",

vyrabéna v letech 1936-1938

4 Tatra 601 Tatraplan Monte Carlo,

dvoudverova verze

pro automobilové soutéZe (1951)

TECHNICKE MUZEUM TATRA

Zahumenni 367/1, 742 21 Kopfivnice

www.tatramuseum.cz
Otevieno denné 9-17h

(X=1V: do 16 h) kromé& pondéli

Zakladni vstupné 130 K¢,
studenti 90 K¢
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A Kuriozni aerosané Tatra V 855,

upravené z vozu T87 s tlaénou dvoulistou vrtuli

a mechanicky zdvihanym tla¢nym tfirychlostnim bubnem
(prototyp 1942; repliku postavila firma Ecorra

v roce 2008 pro Lane Motor Museum v Nashville)
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1 Tatra 605

pro vychovu zavodnikii

s dvouvélcem 636 cm?

0 vykonu 40kW (54 k),
Ctyfstupfiovou pfevodovkou
Minor Il @ hmotnosti

jen 340kg (1956)

2 Tatra 11, resp. 12,
uvedla proslulou konstrukci
patefového ramu s centralni
nosnou rourou a vzduchem

chlazenym motorem boxer
(1923)

3 Sérii étyrvélcovych boxeril
zavrSila Tatra 57B

S upravenou pridi,

vyrabéna jesté po valce
(posledni kusy 1949)
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Po pocateénim tapani na zacatku minulého stoleti,
kdy v Kopfivnici zkou$eli parni vozy i elektromobily, se
rozbéhla vyroba mensich, ¢i vétsich sérii automobilli
osobnich i uzitkovych s viastnimi motory, jeZ nesly
znacku NW (Nesselsdorfer Wagenfabrik), anebo jed-
noduse Nesselsdorf (= némecky Kopfivnice). Muzem,
ktery vtiskl kopfivnickym automobilim pokrokova
technicka feSeni, byl Hans Ledwinka, pozdéji $éfkon-
struktér a technicky feditel akciové spole¢nosti Za-
vody Tatra, od roku 1922 soucasti prazského Ring-
hofferova koncernu ve svobodném Ceskoslovensku.
V roce 1920 byla znacka NW nahrazena novou Tatra;
legenda vypravi, Ze se tak stalo na zakladé uspés-
ného testovani osobnich automobild typu U ve Vyso-
kych Tatrach za velmi obtiznych podminek (1919).

Slavu znacky Tatra zahaijila originalni koncepce pate-
fového ramu, tvofeného centréini rourou, ktera nava-
zuje na motor s pfevodovkou, uvnitf ukryva spojovaci

hnaci hfidel a nese nezavislé zavéseni kol s vykyv-
nymi polonapravami (zpo¢atku jen vzadu!). Pouziva
se dodnes u nakladnich vozl Tatra, poprvé se uplat-
nila v roce 1923 u typu 11, v tomto pfipadé vSak byla
vpredu jesté tuha naprava, ale stejné jako vzadu
odpruzena pfiénym listovym perem. Tatra 11/12 se
stala lidovym typem znacky se vzduchem chlazenym
dvouvéalcem 1056 cmd, ktery na nasich silnicich vydr-
Zel az do sedmdesatych let! U dal$ich zndmych typd
obdobné koncepce pak plochy dvouvélec s protileh-
lymi valci vystfidal vzduchem chlazeny plochy Ctyf-
valec, ktery vzdy pohanél zadni kola. K nejznameé;jsim
typdm patfily 30, 52 a 54, pozdgji pak Hadimrska fady
57, ktera prezila az do konce Ctyficatych let. Tzv. tat-
rovackou koncepci ramu mél i fadovy Sestivalec typu
17, 17/31 a 70, resp. unikatni dvanactivalec 80, ale
v téchto pfipadech byly motory chlazeny kapalinou.
Dvouvalce a ¢tyivalce s chlazenim vzduchem mély

naopak typickou lomenou pfid, ktera jim vynesla
prezdivku tatra Zehlicka; u velkych modelll zdobil pFid
klasicky chladi¢ s plnicim otvorem nahofre.

Skute€nou senzaci se staly osobni aerodynamické
vozy Tatra, jez dodnes vzbuzuji obdiv na celém svété
a jsou vyhledavanymi objekty zajmu sbératelll. Neni
bez zajimavosti, Ze prvni maly prototyp Tatra V570
s proudnicovou karoserii a dvouvalcem 854cm?®
v zadi byl inspiraci pro Brouka Volkswagen, vznikl
vSak jen ve dvou prototypech roku 1933 (jeden modry
vlz je vystaven). Sériové produkce se dockaly az
aerodynamické osmivalce, na svou dobu ojedinélé
automobily s nejvétsi rychlosti az 160km/h, pohané-
né vzduchem chlazenymi motory, ulozenymi ve sply-
vajici zadi. V roce 1934 se predstavila Tatra 77 na
Prazském autosalonu s tfilitrovym motorem OHC
2968cm? o vykonu 44kW (60k)/3500 min-' a rychlosti
150km/h, nasledovala vylepSena Tatra 77A se zvySe-

nym objemem na 3395cm?® a vykonem 53kW (72k)
a kone¢né v roce 1936 nejslavnéjsi Tatra 87, opét
s tfilitrem, ale s vykonem 55 kW (75k). Vyrabéla se do
roku 1950, vzniklo 3023 voz(, z toho 1750 po valce.
Obdobny ¢tyfvalcovy model nesl oznaceni Tatra 97.

Neblahé dlsledky komunistické viady zasahly také
automobilovy prdmysl, po vélce bylo kopfivnické
tovarné nafizeno vyrabét jen nakladni vozy, a novy
aerodynamicky &tyfvalec Tatra 600 (107) Tatraplan
se stéhoval na vyrobni linky Skoda do Mladé Bole-
slavi. Vedeni tovarny n.p. Tatra se vSak podafilo
prosadit novy typ 603, znovu s osmivalcem (ale
OHYV), ktery se vyrabél az do roku 1975. Produkci
osobnich automobilll Tatra pak uzavfel typ 613
(osmivalec DOHC 3498cm?®), resp. jeho facelifto-
vana verze Tatra 700. Posledni vyjel v roce 1998.
Vyroba nékladnich voz( pokracuje dodnes (moder-
nizované typy 815 a novy 158). [ |

A NW typ B Viceprasident, jeden z prvnich typ(
s dvouvdlcem 3.2/8,8 kW (12Kk),
se v Kopfivnici vyrabél v letech 1901-1904

WV Letecky motor Tatra AT 714, Ctyfvélcovy boxer
odvozeny z T613, pohénél letoun XL-113,
variantu kluzdku L-13 Blanik (1986)

4 Expedicni Tatra 805
cestovatelské dvojice
Hanzelka—Zikmund

z vypravy 1959—-1964
(Dr.h.c.Ing. Miroslav Zikmund
oslavil 14.dnora 100. narozeniny!)

5 Tatra 70, reprezentativni
Sestivalec s chlazenim kapalinou

a podvozkem s centrélni rourou;
pro T.G. Masaryka byla pfipravena
dvanéctivélcova verze 80 (1931)

6 Tatra 17/31,
Sestivalec 2,31 s chlazenim
kapalinou (1928-1930)
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