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SPORTOVNI

TATRA 5 7

TATRA 57A v provedeni Limousina a Sport z dobovych prospekt(i (1935)

vuz

> TATRA 57 (1931-1949)

TOM HYAN

1 Modernizovana Tatra 578,
tfeti generace Hadimrsky,
na dobovém snimku

z prospektu (1939)

2 Vyroba Tatry 57B
pokracovala jeSté
po druhé svétové valce

3 Klasicka uzavrena Tatra 57A
z roku 1935

HADIMRSKA

Originalni konstrukce s centralni nosnou rourou pokracovala

na jednom z nejslavnéjSich malych voz{ Tatra, znamé Hadimrsce...

aly lidovy vlz Tatra 11 byl v roce 1923
prvnim s centralni nosnou rourou a vy-
kyvnymi polonapravami (napoprvé jen
vzadu), jeZ proslavily kopfivnickou auto-
mobilku a na nékladnich vozech Tatra
vlastné slouzi dodnes. Unikatni koncepce podvozku
méla premiéru na typech Tatra 11, 12 a uzitkovém 13,
které uvedly vzduchem chlazeny plochy dvouvalec.
Zahy nasledovaly vétsi &tyfvalcové typy, rovnéz se
vzduchem chlazenymi motory, ale uz s nezavisle zavé-
Senymi koly i vpfedu, z nichz se nejvétsi slavy dozila
Hadimrska, jinak typ 57 s modernizacemi 57A a 57B
(posledni v Kopfivnici smontovali v roce 1949).
automobilem kopfivnické znacky s motorem vpfedu.
Zrodila se jeSté s typickou pfidi, ktera vynesla prvnim
vzduchem chlazenym typlm pojmenovani Zehlicka, ale
dvé modernizované generace 57A a B uz mély od polo-
viny tficatych let prostorngjsi karoserii modernéjSich
tvarQ. V dobé jejiho vzniku, jenz inicioval $éf automobilky
Dr.Hans Ledwinka (1878-1957), byla hitem filmova
komedie To neznate Hadimrsku s popularnim Viastou
Burianem v hlavni roli, a toto milé jméno se ujalo jako
prezdivka voz( Tatra fady 57. Séfkonstruktér Ing. Erich
Uebelacker (1899-1977), ktery vystudoval némeckou
techniku v Praze, samoziejmé vyuzil konstrukci patero-
vého ramu s centrélm’ nosnou rourou, jaké se uplatnila
chem (T11/12, 30, 52, 54). Tatra 57 se stala jeho
prvnim velkym dilem, pozdé&ji vytvofil aerodynamické
legendy Tatra 77, 77A, 87 a 97, aby svou automobilo-
vou kariéru ukongil po valce u Borgwarda v Brémach.
Protoze Tatra 57 byla koncipovana coby lidovy viz,
dostala nejmensi z novych plochych ¢tyivalcl o objemu
1155cm?, jehoz nucené chlazeni vzduchem » b »
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zajistoval jeden ventilator pfed motorem. Prototypy
mély jeSté mensi motor 994,6 cm?® (g 65 x 75mm) o vy-
konu jen 12,5kW (17k), ale po pfevrtani na 70mm
daval sériovy Ctyfvalec 1155cm® vétsi vykon 13kW
(18k) pfi 3000min'. Pfevodovka byla vzdy Ctyfstup-
nova, hnaci hfidel prochazel nosnou rourou k diferen-
Cidlu zadni napravy. Premiéra prvni Tatry 57 se ode-
hréla na Prazském autosalonu v fijnu 1931. Sériové
modely zahrnovaly rGzné dvoudvefové karoserie, po-
stavené na podvozku s nezavisle zavéSenymi koly
(pFicna listova pera) a hmotnosti jen 410kg. Vyjely vozy
oteviené i uzaviené, ale také dvoumistny sportovni
roadster se skladaci platénou stfechou.

Plvodni Zehlicka T57 zaznamenala 5997 vyrobenych
voz(l do roku 1935, kdy ji nahradila T57A s modernéjsi
a prostornéjsi karoserii, byt se rozvor naprav zmensil
o deset na 2550 milimetr. Pfesné ¢étyfi metry dlouhy
uzavfeny viz s velkou prosklenou plochou tehdy patfil
k velmi modernim automobillim, takze o né byl zajem
i v cizing, kde se do jejich vyroby pustila videriska
Austro-Tatra. Karosarské varianty Tatry 57A byly dvou-
dvefova uzaviena a polokabriolet s pevnymi ramy
dvefi, dvousedadlovy roadster Sport; pozdéji také
panelové dodavky (nékteré i prosklené coby kombi),
Ctyfsedadlové kabriolety, nemluvé o prestavbach od
karosaren na minivalniky s uzite€nou hmotnosti 250
kilogramd. Tatra 57 pfevzala ¢tyfvalec 1155cm?, ale
s vy$Sim vykonem 14,7kW (20k). Vozy se také vyva-
zely, pro Cinu vznikla série Gtyficeti vojenskych pohoto-
vostnich T57A s otevienou karoserii bez dvefi, jez do-
staly za valky nasledovatele coby T57K (Kiibelwagen),
ovdem uz se silnéjSim &tyfvalcem z typu 57B.

Koncem roku 1938 se v oklesténém Ceskoslovensku
predstavil vylepSeny typ T57B, na prvni pohled od-
liseny novou vypouklou mfizkou pfidé, zatimco T57A
ji méla typicky dole vpfed zaoblenou. Vyrabél se jen
s uzavienou dvoudvefovou karoserii, po valce vSak
také jako kombi, v tomto pfipadé s maskou z T57A,
ktera lépe ladila s hranatou zadni ¢asti karoserie. Pre-
vrtanim vaélcl na 73mm vzrostl objem ¢tyivalce na
1256¢cm?® a vykon na 18,5kW (25k) pfi nezménénych
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1 Tatra 57A jako sluzebni
kabriolet pro ¢esko-
slovenskou policii (1937)

2 Tatra 57A v provedeni
Polokabriolet na snimku
z dobového katalogu (1936)

3 Tatra 57A Limousina
z vyrobniho programu 1936

otackach 3000 min-'. Zavazadlovy prostor v nové tvaro-
vané zadi byl pfistupny nyni zvenéi, vzhlru vyklopnym
vikem, zajisténym dole dvéma klickami, takze se na-
hradni kolo pfestéhovalo dovnitf. Za valky pokracovala
produkce vozu hlavné ve verzi T57K se snizenym vy-
konem na 17kW (23k) a Etyfdvefovou celokovovou ote-
vienou karoserii ve stylu Jeepu Willys pro vojenské
Ucely (sériové T57B mély jesté dfevéné vyztuhy ocelové
karoserie podobné jako Skoda 1100/1101). 444

» TATRA 57B (1938-1949)

POHANECI SOUSTAVA — vzduchem
chlazeny zazehovy plochy Gtyfvélec Tatra

S protilehlymi valci, uloZeny podéIné vpredu;
OHV 2V; chlazeny vzduchem s jednim
ventildtorem pred motorem; tlakové ob&zné
mazéni; jeden spadovy karburdtor Zenith 30T,
Solex 30 AVR nebo Amal 30 (nahraditelné
Jikov 30 POV); 1256 cm? (g 73 x 75mm);
5,0:1; 18,5kW (25k)/3000 min"; zapalovan{
dynamoakumulatorové Bosch/Scintilla 6 V
(1-2-3-4); svitky Champion H10, Lodge H14
nebo AC 45L Com (nahraditelné PAL
14/175); jednokotoucovd sucha spojka;
Ctyrstupiiové prevodovka s fazenim pdkou

na podlaze (4,40 — 2,76 — 1,65 — 1,00 —
Z5,57), hnacf hridel bez kloubl v nosné
roufe, staly pfevod 4,727, pohon zadnich kol
s diferencidlem.

PODVOZEK — patefovéd nosnd ocelovd roura;
nezavislé zavéSeni vSech kol na kyvnych
polondpravéch, vpredu dvé pricna listova
pera, vzadu jedno, vpredu dva pakové
kapalinové tlumice; hfebenové fizen;
mechanické bubnové brzdy na v3ech kolech;
ruéni brzda na zadni kola; centraini mazani
chassis; ocelova diskova kola 3,25 x 16;
pneumatiky 5,25 — 16.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor

naprav 2550 mm; rozchod kol 1200/1200 mm;
d/3/v 4000/1550/1520 mm; svétla vyska
210mm; objem palivové nédrze 35| (spadové,
vpredu) a olejové nddrZe 3,51; hmotnost
podvozku od 410kg; hmotnost vozu
870—930kg podle karoserie; poCet sedadel 4;
uzaviend dvoudvefova karoserie.

PROVOZNI VLASTNOSTI ((idaje vyrobce) —
nejvetsi rychlost 90 km/h;

spotfeba paliva 9,51/100km;

spotreba oleje 0,15—0,201/100 km.

4 Tatra 57A coby polokabriolet
s pevnymi ramy dvefi (1937)

5 Tatra 57A Sport Roadster,
dvoumistny se zvétSenym
zavazadlovym prostorem (1936)

6 Plvodni Tatra 57 (Zehlicka)
jako prototyp
jeSté bez stupacek (1931)

7 Tatra 57A s dvojici
nahradnich kol na zadi,
zavazadlovy prostor

je pfistupny zevnitf (1935)

8 Tatra 57A
coby klasicky skfiflovy
dodavkovy automobil (1935)
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> TATRA 57 (1931-1949)

Tatry 57 v8ech verzi jezdily na naSich silnicich
bézné az do sedmdesatych let, jedno vypuljéené
klasické dcko v ¢erné barvé s uzavienou karoserii
jsem také okusil, ale jeho jizdni vlastnosti s tuhym
odpruzenim byly o poznani hor8i nez u mych
tehdejSich automobilli Wanderer W24L a BMW
321/326. Vyroba Tatry 57A dosahla do roku 1938
celkem 8019 voz(l, coz je rekord pro osobni Tatry
s motorem vpredu. PferuSovana vyroba moderni-
zované T57B zaznamenala 6469 kusU, z toho
zhruba polovinu po valce (posledni kousky 1949).
Vojenska T57K, pfevazné pro némeckou armadu
(jednu muzete vidét az za mofem v americkém
muzeu v Auburnu), dosahla 6540 vozl, z toho
490 zhotovenych v roce 1948 pro Ceskosloven-
skou armadu. Uz v prosinci 1943 prevzali Némci
6000.vyrobenou Tatru 57K, ale to jiz zaméfili
svou pozornost na tézké nakladni vozy Tatra 111
s pohonem v8ech kol a unikdtnim vznétovym
dvanactivalcem, samoziejmé také chlazenym
vzduchem, ale se dvéma ventilatory.

Historie Tatry 57 je nesmirné bohatd, na jejim
podvozku vznikly i speciélni karosarské kreace od
Oldficha Uhlika a Josefa Sodomky, k poslednim
patfi dochovany tudor se zapu$ténymi svétlomety
od autorské dvojice Josef Klejch/Miloslav Riha
(1948). Tatry 57 patfily svého €asu k nejpopu-
larnéjsim vozim na €eskoslovenském trhu, kde
ve tficatych letech drzely prvni misto ve vyrobé
i prodeji. Sporadicky se zucastfiovaly zavodl
a soutézi, za zminku stoji jedenacté misto Hanse
Schreibera v Rally Monte Carlo 1933, ktery dojel
bez trestnych bodl hvézdicovou jizdu z eston-
ského Tallinnu, ¢&i v témze roce bezchybné absol-
vovana cesta manzeli Neumannovych na 35000
kilometri napfi¢ Evropou, Afrikou a Asii. [ |
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Tatra 57 s karoserii luxusni kabriolet
od Sodomky pro Jana Wericha

o A

CABRIOLET

1 Tatra 57 v typickém uzavfeném provedeni (1932)
2 Bojova Tatra 57K s platénou stfechou a nasazenymi okny (1942)
V Tatra 57 Sport Roadster model 1932 s dvefmi jen na levoboku

Tatra 57 jako sériovy polokabriolet
modelového roku 1932

KABRIOLET

Otevrené verze automobill TATRA 57A z dobovych prospekt(i (1935)
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