mam radost z uvolfiovani restrikci, které poznamenaly naSe Zivoty. Zaujalo mé, jak na lidi
mysli Evropska unie. Platnost mého fidi¢ského prikazu vyprsela k 21.dubnu, takze jsem
trochu znervéznél a zacal shanét informace. Kdyz jsem zjistil, Ze se pfece jen v omezené mife
Ufaduje, vySel na pfisludny ufad. Skoro nikdo tam nebyl, ochotni lidé, pfijemné prostredi, pét
stovek jsem pfiplatil, abych stihl vyménu do konce nenormalniho stavu, protoze v Utery
19.kvétna jsem si Sel pro testovaci Mercedes-Benz EQC 400 a propadlé fidi¢aky platily jen
do 17.kvétna (do konce nouzového stavu). Podafilo se, misto Sesti skupin se jich na prikazu
objevilo deset, protoze vSechno je jednodussi, takZze mi pfibylo nékolik podskupin dodavek
a nakladakd! Ale traktory nadale fidit povoleno!
Uplynul mésic a v EU se probudili. Direktivné nafidili, ze propadlé fidi¢aky v ¢lenskych statech
plati do 30.Fijna 2020! A pak Ze pro nas nic nedélaji! Aby vSak nevznikla zase mylka, jsem pro
EU, jenom by si zaslouzila hloubkovou revizi a navrat k selskému rozumu. Jakékoli pferozdé-
lovani je brzdou svobodného podnikani, na druhé strané polovinu zivota mi uz komunisti
ukradli. Kdo z vas stal pfes noc na vizum do Némecké spolkové republiky, ¢i cely den pred
vyslanectvim Francie, musel nechat pas tyden na italském a pohovofit s britskym konzulem,
jisté pochopi, ze Evropska unie ma néco do sebe. Byt cestovani neni vSechno...
Svét automobild dale Zije, jak vidite na nasich strankach. Dékuji véem, ktefi ndm umoznuji
pracovat i za ztizenych podminek.

Prijemné ¢teni a radost z jizdy pfeje
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» Za volanty novych automobild Skoda
Octavia, BMW M235i Gran Coupé, Mercedes-
-AMG A45S 4Matic, Peugeot 2008, Renault
Captur a dalSich » Druhy Sestndctivélec
Cadillac » Nékladni automobily White »
Névrat Hispano Suiza » Vzpominka

na Morris » Spirit of Daytona » Depozitaf
prototypii a sportovnich vozii Skoda
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OKRUH

Masarykiv okruh od roku 1930
nekolikrat zmenil svou délku, aby se pak v roce 1987
promenil na moderni automotodrom...

TOM HYAN

letodnim destivém ¢&ervnu se uskutecnila
prvni oslava 90.vyro¢i Masarykova okruhu,
kdyz byla slavnostné pokiténa nékdejsi zed
brnénského depa s realizaci graffiti, pfi-
pominajicich slavné osobnosti a zavodni
stroje. Zucastnili se vedle predstaviteld mésta Brna
a okolnich obci i byvali zavodnici, ktefi na okruhu star-
tovali, iniciator obnovy Vladimir Koudelka a spoluautofi
konceptu Karel Kupka, Jifi Smetana a Sylvie Zouha-
rova-Dykova, ale také sprejefi Pavel Bene$ a Jakub
Nemdéek, které pan Koudelka objevil po dotazu u poli-
cejnich slozek...
Mél jsem §tésti, Ze jsem zazil posledni zavody na sta-
rém silniénim Masarykové okruhu, byt uz na zkracené
délce trati na 13940 metrl (1964—1972) a po posledni
pfestavbé na 10920m (1975-1986). V dobé tuhého

2 UQguto 2020/7

Ugastnici
slavnostniho kiestu
u renovované boxové zdi
Masarykova okruhu v Brng,
mezi nimizZ jsou motocyklovi
a automobilovi zavodnici,
ktefi jeSté startovali
v zavodech na plivodni trati
(19.&ervna 2020)

komunismu to byla jedina moznost spolu s Ecce Homo
ve Sternberku a Interserii v Mosté& vidét $pickové okru-
hové jezdce a jejich stroje na vlastni oCi. A zejména
v Brné, kde se tradi¢ni predvalecny nazev Masaryklv
okruh kratce vratil koncem Sedesatych let, nez se
znovuobjevil na automotodromu po zlomovém roce
1989, se bylo opravdu na co divat. Napfiklad po-
¢atkem sedmdesatych let tam v mistrovstvi Evropy
cestovnich vozl startovaly i takové hvézdy jako jsou
Niki Lauda, Jochen Mass, Hans Stuck, Alex Soler-
-Roig, Carlo Facetti, Christine Beckersova, Derek Bell,
Tim Schenken, John Fitzpatrick, Denis Hulme, Tom
Walkinshaw, Toine Hezemans, Gerhard Berger, Lella
Lombardiova, Umberto Grano, Helmut Marko, Dieter
Quester, Gianfranco Brancatelli, Reine Wisell, Marc
Surer a mnozi dalSi. A to nemluvime o mistrovstvi svéta



Foto Ikenga

supersportovni automobil, dnes uz davno zapomenuty...

{ 2

festoze David Gittens alias Dwij Will je uz
dlouho na hony vzdalen automobilovym kon-
strukcim, jeho tvlréi ¢innost neustava. Dnes
osmdesatilety muz zije v Sarasoté na Floridé,
kde inspirovan indickou hudbou zhotovil originalni tfia-
dvacetistrunnou kytaru! Ve svété automobilt se pro-
slavil supersportovnim automobilem lkenga, pfic¢emz
jméno v nigerijském jazyce Igbo znadi zivotni silu
a cestu k uspéchu, symbolizované africkou maskou,
jejiz tvary pfenesl na svrchni ¢ast vozu. Byl to jeden ze
Sesti automobilovych projekt(, ktery Gittens od polo-
viny Sedesatych let pfipravil, aby se pozdéji po navratu
z Londyna do USA zabyval virniky (letadla s rotujici
nosnou plochou, kterd se vSak rozta¢i samocinné pfi
letu vpfed, nikoli mechanickym pohonem).
David Gittens se narodil v roce 1939 v Brooklynu (NY),
kde ho odpocatku pfitahovalo vytvarné uméni a hudba.
Vystudoval New York School of Visual Art, v letech 1958
az 1964 byl fotografem slavnych ¢asopist Car and Driver
a Sports Cars lllustrated, coz probudilo jeho vasen pro
krasné automobily, ostatné prvni z nich vénoval v dubnu
1969 cover story pravé projektu lkenga! V roce 1964
odesel Gittens do Londyna, kde se ozenil s Angli€ankou
a zalozil studio fotografie a designu, chtél spolupracovat
s britskym automobilovym primyslem podobné jako
Pininfarina, Bertone, Ghia, Zagato a dalsi s italskym
primyslem! Aby prokézal své schopnosti, po nespocet-
ném mnozstvi skic a modeld vytvofil dvoumistné kupé,
velmi nizké (990mm, tedy 39 palc(i, Ford GT40 ma 40
palcll), ale Siroké s velkym zavazadlovym prostorem.
Spojil se s Charlie Williamsem z londynské karosarny
Williams & Pritchard a jesté s pomoci zavodnika Rogera
Nathana vytvorili lkengu v roce 1967 (Mk.1), kdyz Charlie
proménil Gittensovy sadrové modely v hlinikovou skulp-
turu na podvozku sportovniho prototypu McLaren!
Charlie Williams ziskal zkuSenosti pfed valkou u Corsica
Coachworks, po véalce délal prvni hlinikové karoserie
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» Automobily » IKENGA GT SP (1967-1970)
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BYL PRVNL..

David Gittens je prvnim Afroamericanem, ktery vytvoril

TOM HYAN

1,2 Posledni provedeni
Ikenga GT Mk.lI
z roku 1969;
snadny vstup do vozu
umoziuje jednodilny kryt
kabiny a pfidé
3 lkenga GT MK.II

z roku 1968
s odliSnym FeSenim pridé

pro Lotus, nez Colin Chapman pfeSel na laminatové.
Podvozek M1B, ovSem bez motoru Oldsmobile Traco,
koupil Gittens od Kena Shepparda z firmy Elva, ktera
tehdy pracovala pro Bruce McLarena. Zabudovali upro-
stfed pfed zadni napravu britsky motor Rover 3.5 V8,
jenz je ovSem upravenou americkou konstrukci Buick,
a pétistupriovou prevodovku ZF ze zavodniho MclLa-
renu. Kombinace trubkového ramu a hlinikovych paneld
pfispéla k hmotnosti vozu kolem 820 kilogramd. Maxi-
malni rychlost ovSem nebyla prioritou. Gittens chtél
luxusni supersport s velkym zavazadlovym prostorem
vzadu (pfestavény vlz na verzi Mk.Il mél celokozeny
interiér a exkluzivni sadu zavazadel Gucci).




David Gittens

pfi praci ve svém
londynském atelieru
koncem Sedesatych let

lkenga GT vzbudila velky zajem, v fijnu 1968 byla
Mk.II vystavena v obchodnim domé Harrods v dobé
London Motor Show, protoze na autosalonu mohly
byt jen sériové vozy. Gittens zacal uvazovat o sérii
50 az 100 automobil(i, navazal kontakty s potencio-
nalnimi partnery v USA, ale kdyZ byla dohoda pfi-
pravena, tak nasledujici den Charlie Williams zemfel
na srde¢ni zastavu. Projekt se nakratko zastavil,
nicméné Gittens nasel dalsi londynskou karosarnu
Harolda Radforda, kam pfeSel Gary Williams (neni
pfibuzny Charlieho) a prestavbu na lkengu Mk.lI
dokoncil. Posledni reinkarnace jediného vyrobeného
supersportu lkenga GT vyjela v fijnu 1969 na tele-

Ikenga GT Mk.I1l na Turinském autosalonu 1969,
odkud putovala do St-Paul-de-Vence a v roce 1970
na autosalon ve Stockholmu (letecky z Nice)

vizni natd¢eni do Shepherd’s Bush, pfed premiérou
na Pafizském autosalonu ji Gittens vzal na projizdku
francouzskou metropoli (pfed objektivy kamer),
na Turinsky autosalon a pfi zpate¢ni cesté vystavil
v garézich hotelu Colombe d’Or ve francouzském
St-Paul-de-Vence, nez byla letecky pfepravena na
Stockholm Motor Show 1970, kterou organizoval
byvaly zavodnik Picko Troberg. Podle nékterych
pramentd byl motor pozdéji nahrazen osmivalcem
Chevrolet Small Block o vykonu 242kW (330k). Viz
zrychloval 0—160km/h za 11,5 sekundy a dosahoval
260km/h. Pozdsji se ale stopa lkengy ztratila...
Rika se, ze se Gittens dostal do finanénich pro-
blému, kdyz se jeho planovand spoluprace s brit-
skym automobilovym primyslem nezdafila, a Ikengu
zabavili véfitelé. Byla néjaky Cas vystavena v Manx
Motor Museum, 1998 prodana v aukci a 2008 opét
novému majiteli, s nimz zmizela na Arabském polo-
ostrové. Dal$i osud vozu je neznamy. Na svém
profilu www.dwij.org prezentuje David Gittens vét-
8inu svych aktivit, sdm vidél viiz znovu az na prvni
aukci. Po setkani s Kenem Wallisem, ktery pilotoval
virmnik v akénim filmu Zije$ jenom dvakrat (You Only
Live Twice) misto Seana Conneryho (James Bond),
se v letech 1984 —1994 v Kalifornii a Novém Mexiku
pustil do stavby nékolika virnikd. Nejzajimavéjsi
typ Ikenga 530Z Autogyro ve stylu létajiciho moto-
cyklu s dvoulistym rotorem a taznou (nikoli tlaénou)
vrtuli, pohanénou dvoudobym motorem Suzuki
70kW (95Kk) je nyni exponatem National Air & Space
Museum (Smithsonian Institution) ve Washingtonu
(DC). Zkusebni pilot Mark Hallett absolvoval prvni
let s timto typem v Eervnu 1988 na letisti Espafiola
(New Mexico). Dalsi virnik Wind Dancer mél ro-
taéni motor Mazda.

David Gittens byl vizionafem, ktery v konstrukci
Ikengy GT uplatnil fadu novych feseni, z nichz né-
ktera vypracoval ve spolupraci se studenty Imperial
College. Patfi k nim elektronické bezpeénostni
systémy jako varovani pfed celni kolizi, telematika
sledujici dopravni situaci, parkovaci Cidla, zpétna
kamera Pye TV a dal$i, ale i fluorescenéni barva
karoserie pro lep$i viditelnost v noci a inovativni vy-
bojkové svétlomety. | |

» KRATCE

» K dal$im automobilovym
projektiim, jez vedle supersportovni
Ikengy GT predstavil David Gittens,
patii jednomistny méstsky modul

s tehdejSim dvouvélcem Fiat 500,
tfikolka na zakladé typu Bond Bug,
elektricky méstsky viiz, Sestikolové
expandable vehicle (zvétSovaci viiz
pro 2 nebo 4 cestujici), rekreaéni
vozidlo na zakladé BMC Mini Moke
a popsana lkenga GT, kterd byla
vyrobena v jediném, ale dvakrat
pfestavéném exemplafi.

» V dobé jako Ikenga GT vzniklo
dvoumistné kupé Probe 16, jeZ
The Daily Telegraph Magazine

a The Insitute of British Carriage &
Automobile Manufacturers vybraly
na London Motor Show 1969 coby
ukdzku britského designu. Bratfi
Peter (technika) a Dennis Adams
(design) pouzili motor Austin 1800
(je uprostfed) a kola P/Z 10%/13“.
Do vozu vysokého 34 palcil

(863 mm) se vstupovalo po
odsunuti panelu sklenéné stfechy.
Vznikly tfi kusy (chassis AB/2 az
AB/4), posledni hrél ve filmu
Clockwork Orange od Stanley
Kubricka a byl vystaven v Good-
woodu (Festival of Speed 2011).

» Frank Nicholls zacal vyrabét
sportovni vozy pro své zavody, které
pojmenoval Elva podle francouzské
fréze Elle Va (ona jede). V roce 1958
zaloZil Elva Engineering v pfimor-
ském Bexhillu, kolébce britskych
automobilovych zavodii, a pfidal
formule Junior. V roce 1961 jeho
firmu koupil Trojan, vyroba roadsteri
a kupé Elva Courier pokraCovala

a po spojeni Trojanu s McLarenem
ji prevzal Ken Sheppard a vyrabgl
do roku 1968. Byl to posledni viiz
Elva, pouZival rGizné motory

MGA 1500, MGB 1800 a Ford
Cortina GT 1500.

» Zakladatel tymu formule 1

Bruce McLaren v roce 1964 postavil
prvni velky sportovni viiz McLaren
M1 s motorem Oldsmobile Traco V8,
predchiidce otevienych speciali
CanAm. Pro velky zajem uzavrel
dohodu s firmou Trojan Ltd. pro
jejich sériovou vyrobu nejprve jako
McLaren-Elva Gr.7, kterou nésledo-
valy série McLaren M1A

(1964 -1965), M1B (1965—1966)
aM1C (1967). Celkem Trojan vyrobil
77 vozil fady M1, jez nesly v USA
oznaceni Mk.1 aZ 3. Na podvozku

M1B vznikla Gittensova lkenga GT.

» Britsky miliardar Jim Ratcliffe
chce ve Walesu (INEOS Automotive)
od pfistiho roku vyrébét terénni
Grenadier ve stylu plvodniho
Defenderu, kdyZ se mu nepodafilo
koupit vyrobni linku. UZ pfedstavil
podvozek 4x4 s tuhymi ndpravami
a fadovym Sestivdlcem BMW,
zazehovym nebo vznétovym;
napravy doda Carraro Group

(déla je pro traktory a stavebni
stroje). Séfkonstruktérem je
Andreas Albrecht a spolupracuje
Magna Steyr.
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Tatra 805 je koprivnickym originalem,
ve své dobé nemeéla rovnocenného soupere

1993

CNadace i

TOM HYAN

1 Dvé Tatry 805

na lofiském srazu

historické vojenské techniky
v Osli u Pribrami

2,3 Tatra 805

pfi pfedvadéni

ve Vojenském technickém
muzeu v LeSanech

52 auto 2020/7

étSina konstrukci kopfivnické Tatry se
opravdu vymyka zavedenym zvyklostem!
Asi nikde jinde na svété nevyuzivali jak ve
vojenském, tak v civilnim sektoru maly te-
rénni viz 4x4 se vzduchem chlazenym
zazehovym osmivalcem! Coby dité Skolou povinné si
dobfe pamatuiji, jak jsem z okna bytu v Praze na Le-
tenském namésti sledoval Tatry 805, a to nejen na
vojenské prehlidce, ale i civilni vozy, jez mifily do
prazskych feznictvi z holeSovickych jatek! Na rozdil
od svych vojenskych sester nebyly v barvé khaki, ale

2

a patri k vyjimecnym ceskoslovenskym konstrukcim...

Foto Helena Hyanova
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Cerveno-bilé s vyraznym napisem maso! Bohuzel ni-
kde jsem snimek tohoto provedeni pak uz nevidél...

Zazehovy osmivélec, to bylo prosté néco! V lehké
nakladni Tatfe 805 se objevil proto, ze jiny vhodny
motor kopfivnicky vyrobce nemél, a tak jej zpfevodo-
val do pomala a vykon snizil na 55kW (75k). Rad
jsem Tatry 805 potkaval a ani po letech jsem neodo-
lal, abych vyzkou$el ve vojenské sluzbé popularni
kacenu, jak se osmsetpétkam prezdivalo! V Podbo-
fanech jsme méli v autoparku skfifiovy viz v barvé
khaki, s dvoumistnou budkou, v niz fidi¢e od spolu-




jezdce oddéloval velky kryt motoru, ktery vydaval
je€ivy zvuk vzduchem chlazeného stroje, byt rych-
lost vozu byla G¢inné omezena zhruba na 75km/h.
Pfi nejvétsim vykonu tocil 4200 ota¢ek za minutu,
prevodovka byla Ctyfstupriova s redukcei, tedy cel-
kem osm stupfit vpfed a dva vzad. Ovladani vozu
vyzadovalo cvik, byl vysoky a kratky, s koncovymi
prevody v nabojich kol, aby se zvétSila svétla vyska
pro jizdu terénem. Konstrukce byla tatrovackou
specialitou, centralni ocelova roura nesla vykyvné
polonapravy, odpruzené podélnymi torznimi » » »

Foto Tatra

4 Vzduchem chlazeny osmivélec typu 603
je pohonnou jednotkou Tatry 805

5 Valnik Tatra 805
spolecné s typy Praga V3S a Tatra 111

tvofil zaklad vozového parku Ceskoslovenské

armady az do sedmdesétych let

6 Valnik Tatra 805 na tovarnim snimku
kopfivnického vyrobce

7 K nejrozsitenéjsim vedle valniki patfily
skiilové vozy (také pfedevsim vojenské)

8 Dochovand cisterna Tatra 805 C800
je k vidéni v Leteckém muzeu Kbely
(vyrobce nastavby na 800 litrii
Brandyské strojirny a slévdrny)
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> TATRA 805 (1953-1960)
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Kresby Tatra

tyéemi, o vzduchovém chlazeni motoru s dvojici venti-
latorG jsme se uz zminili a pohon vSech kol byl u na-
kladnich vozU Tatra samozfejmosti.

Plvodni zadani Ceskoslovenské armady bylo na terén-
ni osobni vozy s pohonem v&ech kol, které by vystfidaly
véale¢né Jeepy Willys, kdyZ se specidlni Skoda 1101
v provedeni Bojovy tudor vzhledem k pohonu jen zadni
napravy a nizkému podvozku do terénu viibec nehodila.
Tatra tehdy pracovala na konstrukci vzduchem chlaze-
ného zazehového osmivalce, jenz se v osobnim auto-
mobilu Tatra 603 diky administrativnim zasahu tehdejsi
vlady uplatnil az v roce 1956, a tak jej zkouSela, kde se
dalo. Byly to zavodni monoposty Tatra 607, pozdéji
oznacované coby ceskoslovenské formule 1, ale i rizné
verze Tatrapland, ¢i vylepSena Tatra 87, jenZe jejich
sériova vyroba se dlouho nerozbihala, kdyZ tovarna mu-
sela vyrabét jen tézké vojenské nakladni vozy a vyrobu
osobnich (a nakonec i lehké Tatry 805) povinné predat
jinym. Prototypy terénnich voz( Tatra 803 a 804 ve stylu
Jeepu Willys MB byly velké a tézké, vzniklo jen nékolik
kusu a do vyroby se nedostaly (v nasi armadé se misto
nich objevily ruské automobily GAZ 69).
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s centralni ocelovou rourou
a detail odpruZeni vykyvnych
polondprav podéIné uloZenou

pritnym ramenem)

Podvozek T805

torzni tyCi

(pfevod pohybu
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1,2 Hasicské vozy
se dochovaly,
protoZe vétSinou stély
v hasi¢skych zbrojnicich
a mnoho kilometri nenajely

3 Rozmérovy nacdrtek
vojenského valniku T 805
s plachtou

4 Oba expedicni vozy
cestovatelské dvojice
Hanzelka (vlevo) a Zikmund
pfi setkani v Technickém
muzeu Kopfivnice

Z konstrukci Tatra 803 a vylehéené 804 pro letecky
transport, postavenych v letech 1951 -1952, nakonec
vznikla nova Tatra 805, ktera prevzala zakladni kon-
strukci, ale jako lehky nakladni viiz misto kapotové
koncepce dostala kratkou bezkapotovou budku, aby
vzadu zbylo vice mista pro naklad. Pivodné se poci-
talo s uzite¢nou hmotnosti jen 800 kilogram(, ov§em
sériové provedeni uvezlo 1500kg v terénu a 2250 kilo-
gramll na zpevnéné vozovce. Byl to vynikajici terénni
automobil s vysokou prliichodnosti terénem, ve své
dobé nemél konkurenci, ale jak to tehdy byvalo, sté-
hoval se z jednoho vyrobniho zavodu do druhého,
z Kopfivnice na pfikaz shora zamifil do Mladé Bole-
slavi, pak dokonce do plzefiské Skodovky, a to se
projevilo negativné na kvalité. Posledni série se opét
montovaly v Kopfivnici, coz se logicky ukazalo jako
ekonomicky nejvyhodnégjsi (vyrabély se tam i motory
T603) a také zastavilo pokles kvality, protoze Tatro-
vaci byli vzdy na svoje vyrobky hrdi a vénovali jim pa-
tfiénou péci. Podle dostupnych Gdaji vzniklo v letech
1953 az 1960 celkem 13624 voz( Tatra 805, z toho
7214 pfimo v Kopfivnici.



Tatra 805 byla pfedevSim automobilem vojenskym
a v Ceskoslovenské armadé se uplatnila v rGznych
verzich, teprve pozdéji se dostala do civilnich slu-
zeb; vyvrcholenim byly krdsné expediéni vozy pro
cestovatelskou dvojici inzenyrd Jifiho Hanzelky
a Miroslava Zikmunda. Vojaci vyuzivali jak klasické
valniky s plachtou, tak rlizné skfifiové vozy s vyso-
kou i snizenou oddélenou nastavbou, konstrukéné
spfiznénou s vétSim provedenim pro Pragy V3S
(obé vyrabéla Karosa ve Vysokém Myté). Vétsinou
8lo o radiovozy, mobilni velitelska stanovisté, ambu-
lance, pojizdné dilny a podobné; tfeti odliSnou karo-
sarskou variantou byl maly cisternovy automobil.
cemi (ano, zminény pro pfepravu masa), jiné skfifove
vozy (dokonce i pekarsky) a pfedevSim hasiCské
automobily, které patfi k tém, jichz se dochovalo
pomeérné dost, protoze toho pfili§ mnoho nenajezdily.
Velmi elegantni byly skfifiové vozy s karoserii v cel-
ku s budkou, at uz zminéné expedi¢ni s upravenou
maskou, anebo specialy pro Ceskoslovensky statni
film (zvukovy v(z) ¢i jiné uzivatele.

Na srazech veteranu a vojenské techniky mizeme
Casto vidét mnohé vozy Tatra 805, klasické valniky
i skfiné v barvé khaki, anebo &ervené hasicské,
dochovaly se také expedi¢ni specidly, stfibrny
s Cervenym zdobenim (maska) pro Ing.Miroslava
Zikmunda (nyni v Technickém muzeu v Kopfivnici)
a s modrym pro Ing.Jifiho Hanzelku, ktery renovo-
val nékolikanasobny dakarsky vitéz Karel Loprais.
Unikatni prototyp osobni terénni Tatry 804 zachra-
nil Jaromir Randa z Chocerad, zatimco jeho bratr
Hubert na podvozku typu 805 postavil repliku Stab-
niho kapotového vozu z roku 1954, jenz pouzival
ministr narodni obrany Alexej Cepitka, kdyZz svou
politickou kariéru rozvinul sfiatkem s dcerou prv-
niho délnického prezidenta Klementa Gottwalda.
Udajné vznikly asi tfi §tabni vozy Tatra 805, ale to
byla jen kuriozita. Klasické Tatry 805 patfily k pravi-
delnému obrazu naSich silnic jesté dlouhd léta
po ukonéeni jejich vyroby. Byly prvnimi sériovymi
typy fady 800 (specialni vozidla), po nich nasledo-
valy vétsi 813 Kolos a unifikovana 815, vyrabéna
po modernizaci vlastné dodnes. |

Foto Helena Hyanova

> TATRA 805 (1953-1960)

MOTOR — zdZehovy osmivalec Tatra 603A

s vélci do V/90°, uloZeny podéIné vpredu

nad ndpravou v bezkapotové budce;
2545¢m? (g 75 x 72mm); 6,5:1; 55 kW
(75k)/4200min" a 147 N.m/2600 min;
poradi zaZehu valcd 1-3-6-2-7-8-4-5;
ventilovy rozvod OHV 2V (centralni vagkovy
hridel); spadovy karburator Motorpal Solex 30
UAAIP; chlazeni vzduchem dvojici axidlnich
ventiltord, samostatné Zebrované valce;
naplii oleje 6,5 1; mérmna spotfeba

265g/kh v rozsahu 2000—-3200 min™!

pfi 100% zatiZenf; hmotnost motoru

se spojkou 170kg. Elektrickd vyzbroj 12V,
akumuldtor 12V, 75A.h, dynamo 12V/130W,
SPOUStES 1,3kW (1,8k).

PREVODNE USTROJI — jednokotoucova
sucha spojka s mechanickym vypinanim,
Ctyrstupiiova prevodovka (6,65 — 3,11 —1,71
—1,05—-275,00) s dvoustupfiovou redukcf
(1,156 — 2,45); stdly prevod v rozvodovce
3,15; koncové prevody 2,36 (dvé celnf
ozubend kola nad sebou) v nabojich kol

pro zvySeni svétlé vySky; zavéry diferencidld;
pohon v3ech kol.

PODVOZEK — centrélni nosnd roura

S pomocnym ramem pro ndstavbu; vSechna
kola nezdvisle zavéSena na kyvnych
polondpravdch, odpruZeni podélnymi torznimi
tyCemi s pricnymi rameny prenosu pohybu;
fizeni Snekem a kladkou, prevod 1:20,0;
kapalinové jednookruhové bubnové brzdy,
plocha obloZeni 1856 cm?; ruéni mechanickd
brzda pdsobf na bubny zadnich kol, plocha
obloZeni 928 cm?; pneumatiky 10,50 — 16.

ROZMERY A HMOTNOSTI (valnik) —
rozvor ndprav 2700mm, rozchod kol
1600/1600 mm; d/3/v 4720/2195/2365

(s plachtou 2600) mm; loznd plocha d/$/v
3000/1900/500 + 370 mm; objem palivové
nadrZe 1001; pohotovostni/uZitetnd hmotnost
na silnici (v terénu) 2750/2250 (1500) kg;
celkova hmotnost 5200 (4450) kg;

pfivés do 2000 (1600) kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (tidaje vyrobce) —
nejvetsi rychlost na jednotlivé prevodové
stupné 80 — 48 — 30 — 12,6 km/h, s redukef
37,8 —23-12,75 - 5,9km/h; max.
stoupavost 68 %; bezpetna brodivost

650 mm; zékladni spotfeba paliva
24,01/100km pfi rychlosti 50 km/h.

5 Ceskoslovenské prototypy
Tatra 804 (vlevo) a 805 Stabni,
oba s motorem T 603

a ve stylu Jeepu,

anebo britského vélecného
Humberu 4x4

6 Prototyp terénniho osobniho
automobilu Tatra 804

7 Replika §tabniho vozu T 805
kapotové koncepce
(plvodné z roku 1954)
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Kresby FSO

» Historie » FSO WARSZAWA (1951-1973)

FSO Warszawa 201
na kresbé z dobového prospektu Sedesatych let

Klasicky podvozek poslouZil nejen voziim FSO Warszawa,
ale také dodévkovym FSC Zuk a ZBNS Nysa

WARSZAWA
PICK-UP
NYSA
ZUK

MADE IN POLAND

Polaci nebyli ve vyrobé osobnich automobilt prilis uspésni,
symbolem jejich licencni produkce je ovSem
Warszawa z Varsavy...

fedvale¢na vyroba osobnich vozl v Polsku
nebyla velkd, vétSinou Slo o montaz zahra-
niénich znacek, k nimz patfily predev§im
italsky Fiat, ale i ¢eskoslovenska Praga, fran-
couzsky Citroén a americky Chevrolet. Své-
bytny Stoewer, vyrabégjici ve Stéting, je ovéem pova-
zovan za némecky, existoval tam totiz jesté pred
némecko-ruskym posouvanim polskych hranic. VétSina
montaznich zavodu byla za druhé svétové valky zniena.
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TOM HYAN

1 Warszawa 201
s nahlédnutim
do zavazadlového prostoru
a pétimistného interiéru

V roce 1945 dostalo Polsko znovu nabidku Fiatu na pro-
dukci modernizovaného typu 508, ktery se pred valkou
vyrébél jako Polski-Fiat. Dne 14.kvétna 1948 byla pode-
psana smlouva na vystavbu automobilky s italskou po-
moci, kterd by vyrabéla sto tisic voz( Fiat 1100 ro¢né.
Jenze komunisté v Polsku pfitvrdili a pfi jejich navstévé
v Sovétském svazu samotny Josif Vissarionovi¢ Stalin
(1878—-1953), ktery Polsko spole¢né s némeckymi fasis-
ty napadl a pfipravil o velkou ¢ast izemi, projevil velkou




Warszawa 201P, dvoumistna verze
Pick-Up pro 500 kg nakladu

Plvodni motor M-20
s postrannimi
ventily SV preZil

az do Sedesatych let

nelibost nad timto planem. Vysledkem bylo nasledné
zruSeni smlouvy s Fiatem v roce 1949 a nabidka li-
cence na dva ruské vozy, osobni GAZ M-20 Pobéda
(Vitézstvi) a nakladni GAZ 51, které vychazely ze
zkuSenosti s predvale¢nou vyrobou americkych
Fordl v tovarné GAZ v Nizném Novgorodu (pozdéji
Gorkém). Byly zaloZeny nové polské podniky FSO
(Fabryka Samochodéw Osobowych) ve VarSaveé-
-Zeraniu a FSC (Fabryka Samochodéw » b »

1715 % 1370 = 123G

2 Vlyrobni linka FSO v roce 1959
(mezi osobnimi typy jsou
na lince také Pick-Upy)

3 Prvni Warszawa vyijela
z vyrobni linky 6. listopadu 1951

4 Prototyp Warszawy
s negativnim sklonem
zadniho okna (1961)
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> FSO WARSZAWA (1951-1973)

1,2 Warszawa 203K (Kombi) se vyrabéla od roku 1965,
pozdgji pfeznaCend na 223K

3 Dvoudilné viko zadé se u typu 223K vyklapélo vzhiiru
a mensi ¢ast doll

4 Prototyp Warszawy 203 s novou maskou,
ktery nepfiSel do vyroby (1967)

Foto FSO/Pol-Mot

Nejvétsi karosdrskou zménou byla od roku 1964 tfiprostorova karoserie (typ 203/223)

VYROBA POLSKYCH
AUTOMOBILD FSO
VE VARSAVE

rok Warszawa

Syrena

Celkem ...254 472......... 177 234
Zdroj: oficidlni publikace FSO 1951—1976
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Ciezarowych) v Lublinu, které postupné vyrobu obou
automobiltl podle sovétského vzoru zavedly.
Tovarna ve VarSavé byla postavena doslova na
zelené louce, od roku 1948 pod taktovkou komunistl
se na tom podileli i mladi junaci z brigdd Sluzby
Polsce, jak se stalo na velkych stavbach socialismu
zvykem. Prvni automobil FSO M-20 Warszawa byl
smontovan 6.listopadu 1951 z dodanych dild
z Gorkého a od sovétského vzoru se nijak neodliSo-
val. Zastaraly motor byl &tyfvalec 2120cm?® (o 82 x
100mm) o vykonu 35kW (48k) s ventilovym rozvo-
dem SV a pouze tfistupriovou pfevodovkou, pohanél
kola zadni tuhé napravy. Misto nabizeného moder-
niho Fiatu 1100, jenz slavil premiéru v roce 1949, tak
Polaci montovali méné nez dva tisice vozu ro¢né
az do roku 1954, teprve v roce 1957 produkce pre-
kroGila deset tisic, ale pfes osmnact tisic se nikdy
nepiehoupla. Ano, postupny nabéh vyroby lidového
vozu Syrena celkovou produkci FSO zvysil na29018
vozll v roce 1967, ale téch sto tisic rocné prekonala
az v roce 1974, kdy po Sesti letech licen¢ni vyroby
Fiatu 125p soustfedila se znaénym zpozdénim své
sily vyhradné na moderni Polski-Fiat!

V roce 1953 zahdjila tovarna FSO i vlastni vyrobu
licenénich motord M-20. Warszawa M-20 (pozdsji
typ 200) prochazela postupnou modernizaci, na

pridé, vykon vzrostl na 37 kW (50k) a v roce 1958 se
pfedstavila prvni uzitkova verze 200P (Pick-Up)
s uzite€nou hmotnosti 500kg, ktera zahy rozsifila
exportni nabidku. Model 201 od roku 1960 mél dale
zvySeny vykon na 40kW (54 k), ale nadale stary mo-
tor M-20 s rozvodem SV! Polsti konstruktéfi vSak
touzili po zlepSeni, a tak navazali spolupraci s ital-
skou karosarnou Ghia, ktera jim v roce 1959 dodala
dva nové karosované prototypy Warszawa Ghia,
jeden pontonovy sedan (trochu ve stylu Lancia Fla-
minia) a jedno kombi, ale také ideovy navrh kupé.
Tehdejsi S$éf polské vlady, komunista Wladyslaw
Gomolka (1905—-1982), vSechny zmény zamitl. Byl
to prorusky kolaborant, ktery pak aktivné podpofil
sovétskou okupaci Ceskoslovenska, navic patfil
k odplrctm individualniho motorismu.

DalSi zmény pro Warszawu tedy chtéli prosadit
polsti konstruktéfi, ale vesmés marné. V roce 1961
vyjely prototypy sedanud se stupriovitou zadi, jeden
dokonce s negativnim sklonem zadniho okna jako
americké vozy Mercury (anebo mensi Ford Anglia).
Jedinou podstatnou zménou typu Warszawa 202
byl pfechod na modernéjsi ¢tyfvalec S-21, ktery pfi
shodnych rozmérech vélcli dostal ventilovy rozvod
OHV, ¢&imz vzrostl vykon na 52kW (70k) pfi
4000min. Paralelné se vyrabély Warszawy 201
i 202 s obéma motory, protoZe vyroba novych S-21




o
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nestacila. Oba ¢tyfvélce se také dodavaly do zavodu
FSC Lublin a ZBNS Nysa, kde na podvozkovych
skupindch Warszawy vznikaly lehké uzitkové vozy
a minibusy (v prvnim Zuky, ve druhém Nysy).

Nejvétsi zménou se stal v roce 1964 pfechod na karo-
serii se stupnovitou zadi, typ 203 vyjel s novym moto-
rem, kombinace se starym nesla typové Cislo 204.
Nova byla také obdélnikovd maska pfidé s méné
vyraznou jemnéjsi mfizkou a uz vyhradné nedélené
Celni okno. Karoserii navrhl Ing. Cezary Nawrot, jehoz
dilem jsou oba prototypy sedan(i z roku 1961, obdivo-
vané kupé Syrena Sport a prvni postaveny projekt
minibusu FSO (Syrena Mikrobus 1960). Pokracovala
produkce verzi Pick-Up (203P a 204P), v roce 1965
se objevila druhé karosarska varianta, pétidverové
kombi 203K/204K s vodorovné délenym zadnim
vikem, jehoz vétsi ¢ast se otevirala nahoru a mensi
dold, na zékladé kombi vznikly sanitni vozy 203A, na
zakladé sedan(i specidly taxisluzby 203T. Kuriozitou
se stala zména typového oznaéeni Warszawy z 203/
204 na 223/224 na zakladé protestu Peugeotu u Me-
zingrodni unie vyrobcl, protoZze je presvédéen, ze

|

trojciferné oznaceni s nulou uprostfed ma vyhrazeno
(kupodivu si vy$lapl jen na Porsche 901/911 a War-
szawy, proti Tatfe 603 a Syrenam 101 az 105 vzhle-
dem k prakticky lokalnimu rozsifeni nic nepodnikl).
Ve druhé poloviné Sedesatych let doslo k dal§im po-
kustim o vylep$eni, zkouSela se tfistupfiova samo-
¢inna prevodovka BorgWarner v kombinaci s moto-
rem S-21, pozdéji s britskym vznétovym Ctyfvalcem
Perkins 4-108 (ten i s tfistupiovou mechanickou),
ale zUstalo u pokust. Vlastni ¢tyfstupfiovou manualini
pfevodovku dokonéili ve FSO pro rok 1970, uplatnila
se vétsinou ve vozech na export (Kolumbie) a poz-
dé&ji v uzitkovych verzich FSC Zuk a ZBNS Nysa.
V roce 1967 se objevila Warszawa se zcela novou
Sirokou mfizkou pfidé, zlistala vSak v prototypu. Jiny
prototyp nového sedanu Warszawa 210, ktery poné-
kud pfipominal Ford Falcon nebo pozdéjsi Peugeot
604, byl navrzen uz v roce 1964 pro rizné motory
od Ctyfvalce 1656cm3/49kW (66k) az po fadovy
Sestivalec 2485cm?®63kW (85k). Jeho osud zpece-
tila v roce 1968 obnovend spoluprace s Fiatem
a prechod na vyrobu voz(i Polski-Fiat 125p
Warszawy jezdily také v Ceskoslovensku, prvni 201
pfisly v Sedesatych letech hlavné pro taxisluzbu,
dalsi tisicovka 223 (a 223K) v roce 1968 pro slu-
zebni Ucely. Byly pohodiné a spolehlivé, ale kon-
strukéné zastaralé, kdyz 30.bfezna 1973 vyroba
v Zeraniu definitivné skongila a na linkach je nahra-
dily polské Fiaty, kterym ustoupila také Syrena 105
(produkce po 1972 pfevedena do FSM v Bialsko-
-Bialej). Celkem podle udajli vyrobce vzniklo 254 472
vozl Warszawa v$ech typd. |

5 Vyroba novych typ(i 203
se stupriovitou zadf

6 Sanitni provedeni Warszawa 223A
bylo pfimo odvozeno z kombi

7 Warszawa 223P,
posledni typ Pick-Upu,
zkonstruovaného uz v roce 1955

8 Vyrobni program FSO do roku 1972
dopliiovaly lidové vozy Syrena

9 Specialné upravené sedany
pro taxisluzbu nesly typové
oznaceni 203T (223T)

> FSO WARSZAWA 223 (1968)

Foto FSO/Pol-Mot

MOTOR - zdZehovy fadovy Ctyfvalec S-21,
uloZeny podéIné vpredu; OHV 2V; 2120cm?
(282 x 100mmy); 7,5:1; 52 kW
(70k)/4000min' a 116 N.m/2200 min™;
spadovy karburator Jikov 40 SOP. Litinovy
blok, hlinikové hlava vélch; pétkrat ulozeny
klikovy hridel; chlazeni kapalinou (10,51);
mazani s olejem v klikové skfini (6,51).
Elektricka vyzbroj 12V, generdtor 200 W,
akumuldtor 45A.h.

PREVODNE USTROJI - jednokotoutova
sucha spojka g 225 mm s mechanickym
vypindnim; tfistupfiovd manudini pfevodovka
s fazenim pod volantem (3,115 —1,772 —
1,000 - Z 3,738), synchronizace na Il. a lll.
stupni; staly prevod 4,55. Pohon zadnich kol.

PODVOZEK — samonosnd ocelovéa
konstrukce s pomocnym rdmem vpredu;
predni kola nezavisle zavéSena na dvojitych
pritnych ramenech, vzadu tuhd ndprava;
vpfedu vinuté pruziny a pricny zkrutny
stabilizator, vzadu podéina poloeliptickd
listové pera; kapalinové teleskopické tlumice;
kapalinové bubnové brzdy; Tizeni 16,6:1 se
Snekem a kladkou; pneumatiky 6,40 x 15.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor néprav
2700mm, rozchod kol 1395/1402 mm; d/$/v
4740/1695/1565 mm; svétla vySka 190 mm;
objem palivové nadrze 551; pohotovostni
hmotnost 1320kg, celkovd hmotnost 1870kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI — nejvatsi
rychlost 130 km/h; zékladnf spotieba paliva
11,51/100 km.
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