NEUE KBRAFTFAHRER-ZEITUNG

Einspritzpumpenseite des 60-PS -Tatra-Vierzylinder-Dieselmotors Typ 64 a
Zu unserem Aufsatz in'diesem Heft Abb. 3192 Werkbild
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Die Motoren der Nuiziahrzeuge

Fortseyung aus Heflt 16 der NKZ

Tatra

Wie hei den Personenwagen, so hatte Tatra auch bei verschiedenen
Lastwagentypen friither das Schwergewicht auf lufigekiihlte Motoren ge-
legt. Diese Motoren, als luftgekiihlte Vierzylinder-Boxer, (hesonders
beim leichten Gelindewagen) sowie luftgekiihlte V-Achtzylinder (bei
den schwereren Lastwagentypen) ausgebildet, waren ausschlicBlich Otto.
Motoren, deren konstruktive Durchbildung im Grunde ganz und gar
jenen Motoren entsprach, wie sie auch bei den Tatra-Personenwagen mit
groBem Erfolg auch heute noch Verwendung finden und im Rahmen
unserer Aufsagreihe »Die Motoren der Personenkrafiwagen« in NKZ
Jahrgang 1940, Heft 21, ausfiihrlich behandelt worden sind, so dall wir
uns heute darauf heschrinken kénnen, lediglich aul die wassergekiihlten
Nugfahrzeugmotoren einzugehen.

Im gegenwiirtigen Typenprogramm von Tatra kommt hier nur cin
Otto-Motoren-Typ in Betracht. der speziell zum Einbau in das Drei-
tonnen-Lastwagenfahrgestell 27 a bestimmt ist. Dieser Motor ist ein
Reihenvierzylinder, der iibrigens. wie alle Motoren bei Tatra, mit dem
Getrichekasten freitragend am Vorderende des Rahmenzentralrohres an-
gellanscht ist. Diesér Motor hat ein aus Leichtmetall gefertigtes Kurbel-
gehiiuse, wilhrend . den Zylinderblock und den Zylinderkopf cin Son-
dergrauguBl verwendet wird. Die kriftig gehaltene, durchbohrte Kurbel-
welle liuft in drei Gleitlagern. Die Neckenwelle ist ebenfalls im Kur-
helgehiiuse — und zwar seitlich in diesem -— untergebracht und erhiilt
ihren Antrich aul der Schwungradseite von der Kurbelwelle her iiber
cin sdirigverzahntes Riderpaar. Die im Zylinderkopf hiingend angeord-
neten Ventile (je zwei je Zylinder) werden von der Nockenwelle iiber
StoBel, StoBstangen und Kipphebel gesteuert. Simtliche Ventilsie sind
in den Kreislauf des Kiihlwassers einbezogen. Als Gemischhildner ge-
langt ein Solex-Vergaser 35 BFV mit Luftreiniger zur Verwendung;
ferner ist fiir das Ansaugrohr Vorwirmung vorgesehen, Der Motor, ist
mit Battericziindung mit automatischer Ziindmomentvarstellung ausge-
stattet. Die Ziindfolge ist 1 — 2 — 4 — 3. Der Motor arbeitet mit

Druckumlaufschmierung. Die Zahnradpumpe driickt das Schmiersl durch

die durdibehrte Kurhel- und Nockenwelle zum Steuermechanismus, ven
wo aus das Schmierdl wieder in die untere Wanuve des Kurbelgehiuses
gelangt, gereinigt und wieder von neuem angeswugt wird. Zum Kihl-
wasserumlauf ‘dient einc im Zylinderblock gelagerte, von der Kurbel-
welle mit Hilfe cines Keilriemens angetrichene Wasserpumpe, aul deren
verlingerter Welle der Ventilator sigt. Die Kraftstoffzufuhr geschicht
durch Cefiille. Zum Anlassen des Motors dient ein elektrischer Anlasser.

An Diesclmotoren Lommen drei Typen in Betracht, von denen zwei,
Typ 64 a und 9L die gleichen Zylinderahmessungen und Konstruktions-
merkmale aufweisen. Ersterer ist ein Vierzylinder von 60 PS, leyterer
¢in Sechszylinder von 85 PS Leistung. Die Motoren sind wassergekiihlic
Viertakter, die mit direkter Kraftstoffeinsprigung arbeiten und im Zy-
linderkopf iiber eine Luftkammer verfiigen. Kurbelgehiuse und Zylin-
derblock sind aus GrauguB; der Sechszylinder verfiigt liber eingezogene
Laufhiichsen aus einem hochwertigen Sonderwerkstoff. Der Vierzylinder
besit eincn abnehmbaren, fiir alle vier Zylinder gemeinsamen Zylinder-
kopf. wihrend beim Sechszylinder der Zylinderkopf fiir jeweils zwei
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Zulassige Abweichungen in Leistung und Brennstoff-Verbrouch o3y, 3194

(3194) Leistungs-, Brennstoffverhranchs- und Drehmomentskurve des 60 PS Tatra-Diescl.
motors

Zylinder zusammengefaBt und ebenfalls abnehmbar ist. Die schr krifltig
gchaltene Kurbelwelle ist heim Vierzylinder fiin{fach, beim Sechszylin.
der sichenfach gelagert. Die Kurhelwelle, mit Gegengewichten vcrseh’
ist statisch und dynamisch ausgewuchtet. Sie linft im gesamten Dreil*
zahlbereich vollstindig erschiitterungsfrei, so daB Schwingungsdimp-
fer centhehrlich sind. Die Pleuelstangen von Doppel-T-Querschnitt sind
aus hochwertigem Chromnickelstahl im Gesenk geschmiedet. Sie ruhen
in Cleitlagern. Die mit drei Kolbenringen, einem Oelabstreifring und
Seeger-Sicherung versehenen Kolben hestehen aus einer Leichtmetall-
legierung. Die Nockenwelle ist beim Vierzylinder dreimal, beim Sechs.
zylinder viermal gelagert und wird von der Kurbelwelle durch schrag-
verzahnte Steuerrader angetrichen. Die hiingend im Zylinderkopf an-
geordneten Ventile (je ein Ein- und AuslaBventil je Zylinder) werden
von der. Nockenwelle iiber TellerstéBel, StoBstangen und Kipphebel ge.
steuert. Die Schmierung der Trichwerksteile wird durch zwei Zahnrad-
pumpen bewirkt, von dencn die ciue lediglich die Kurhelwellenhaupt-
lager selimiert, wihrend die andere fiir die Schmierung der Nockenwelle
und der iibrigen Ventilsteuerung dient. Beide Schmierlleitungen weisen
Ucherstromventile auf; ebenso sind Schmierslfilter und Oelkontroller
vorgesehen. Das Spaltfilter ist unmittelbar hinter der Oelpumpe in den
Hauptstrom eingeschaltet, so daB keinerlei unrcines Oel zu den Haupl-
lagern gelangen kann. Die Kraftstoffeinsprigung erfolgt durch eine mit
angeflanschtem Regler verschene Einsprigpumpe und Zapfendiisen. Au-
Berdem ist an die Einsprigpumpe auch die Kraftstofférderpumpe ange-
flanscht. Zur Luftreinigung dienen &lbeneste EC-NaBfilter. Die als
Kreiselpumpe ausgebildete Kiihlwasserpumpe wird von der Kurbelwelle
aus mittels eines Gummikeilriemens angetrieben. Der Vierzylinder hat
cinen fiinf-, der Sechszylinder einen dreifliigeligen Ventilator, Die Lid

und Anlusseranlage besteht aus einer Lichtmaschine. cinem - (6-)

PS I
Links: 140
(3199) Gegenseite des im G
Bild 3198 gezeigten L0 130
PS Tatra-Dieselmotor: 5 I,
120 , Leistung
110 /
- /
S sl '
80 80 mikg
T T © By
70 ——-‘ﬁ— e | 70
o Dreh-
2 moment

Zuléssige Abweichungen in Leistung und Brennstoff-Yerbrauch * 3%

gr/PS/h —
200
]
Rechis: 190 . Brennstoff-
(3200) Leistungsr. Drceh- Verbrauch
moments und Brepn 180
stoffverbraudiskurve des
140 PS Tatra-Motors A 3200
Werkhilde:
Srkhiliex 800 1000 1200 1400 Ufmin.



(3191) 52 PS Tatra-Vierzylinder.Otto-Motor, Typ 27 a
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(3193) ‘Auspuffscite des 60 PS Tatra.Vierzylinder-Diesclmotors, Typ 61 a (3198) Einsprigpumpenseite des 140 'PS Tatra-Sechszylinder-Dieselmotors. Typ 67
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(3197) Leistungs-, Drehmoments- und Brennstoffverbrauciskurve des 85 PS5 Tatra

24.Volt-Anlasser und zwei Blodibatterien zu 12 Volt von je 80 (109)
Ampérestunden.

Der 140 PS leistende Sechszylindermotor Typ 67 arbeitet ebenfalls
mit direkter Strahleinsprigung, jedoch ohne Verwendung einer Luftkam-
mer. Auch hier sind die Zylinder in ecinem Block vorgesehen. Zylinder-
block und Kurbelgehiiuse sind mit einem starken Zuganker verbunden,

um eine ecinwandfreie Krifteiibertragung zu gcwiihr[ci?tcn. Zu erwihnen
ist, daB hei diesem Motor das Kurbelgchiuse aus L(‘!dﬂmetull besteht.
Auch hier hegegnen wir wieder einer mi! Gc‘genchld'nen versehenen,
siebenfach gelagerten Kurbelwelle, die die vxer.fndl gelagerte Nodgsn.
welle durch schrigverzahnte Rider antreibt. Die Plcuclslangenausfu!,.
rung ist die gleiche wic bei den vorgcnauulcn'Motorenlypcn: }),e
Leichtmetallkolben besitsen vier Kolbenringe und einen Oclabslrflfr!ng‘
Im Gegensaty zu den beiden Motoren der Z)hndgruhmc'ss‘{flgcn_ lOaXl.jfo
Millimeter hesit dieser Motor vier Veutile (je zwei [iir Ein- um! je
zwei fiir AuslaB), deren Betiitigung durch StéBel, Stostangen u!ul Knl'lp.
hehel erfolgt. Zur Schmierung der Kurbel- und Plcue""ager ‘tllent. eine
Zshnradpumpe, wihrend die Schwinghebel und Steuerrider im N!edcr.
drudk-Schmierkreis liegen. Sowohl der Hochdruck- 'als :mch der N‘l‘cdcr-
druck-Schmierkreis kannen eingestellt werden. ‘ch f'\rnhstr;-lf-Fql-de,.
und Einsprig-Einrichtung ist im wesentlichen die gleiche wie bei den
vorgenannten Typen, jedoch mit dem Unla.rsd'n'lcd. daB hier Mehrloch-
diisen Verwendung finden. Der Motor ist mit einemn Dekompressor aus-

geriistet.
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Daten der Tatra-Motoren:
Motormuster . « . s« - - - 27a 64 a 9] 61
Zylinderzshl . .. o oo - 4 4 6 6
Zylinderanordnung . . . - - in Reihe stehend
Bohrung mm . .« o ..o - 100 105 105 140
Hub mm . ..« oo 150 140 . 140 180
Hubraum com . « « o« v o+ 4712 4850 7300 16 600
Verdichtung . . .« « oo o« 1:5 1:15 1:15 1:14
Leistung PS . ... ... .. 52 60 85 140
Drehzahl U/min . . . . 1650 2200 1900 1409
Einsprigdruck at . . . . . .. — 130 130 170
Mittlerer Arheitsdruck at . . — 5,6—6 | 5,6—6 6
Gewicht kg « o v« o ..o e 450 650 950
Leistungsgewicht kg/PS . . - — 15 7.6 6.9
Hubraumleistung PS/1 11,4 12,4 11,6 8,4
Krafistoffverbrauch g/PSh . 259 220 220 190
Motorenart « « « s « « v v 0o Otto Diesel

Elekirotechnische Nachhilfestunden

Die Magnetziindung :

In Nr. 49/1940 der »NKZ« wurde iiber den grundsiglichen Aufbau
der Magnet- und Batterieziindung-berichtet. Nachstehend sollen nun die
einzclnen Teile der Magnetziindung und deren verschiedene Ausfiih-
rungen niher betrachtet werden. Der Vielzahl von Motorentypen ent-
sprechend muBten aud? verschiedene Arten von Ziindanlagen, die, um
das vorweg zu erwihnen, in ihrer Wirkungsweise alle aufl demselben
Prinzip beruhen, entwickelt werden.
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(3145) Prinzip-Schaltbild einer Anlage mit Magnetziindung. 104 = Anker, 104 2 = Pyi-
mirwidklung, 104 b = Sekundirwicklung, 105 = Kondensutor, 107 a und 107 b = Unier-
brecher-s. stckie, 112 = Verteilerliufer, 113 a = Vertecilersegment, 120 = KurzschluB-
schalter, ¥ = Ziindkerzen Z
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" Der heute verwendete Hochspannungsmagnet hatte einen Vorginger,
den sog. Niederspannungsmugneten, der hereits im leyten Jahrhundert
zur Entziindang von Gasgemischen in Verhrennungsmotoren verwendet
wurde. Beim Niederspannungsmagncten benugt man den Abrifunken
des in der Wicklung des Magnetankers flieBenden Stromes, der bei def
Unterbrechung des Stromkreises an der Unterbrechungsstelle entstehr.
zur Ziindung. Die Niederspannungsziindung ist daher auch unter der
Bezeichnung AbriBziindung in die Geschichte cingegangen. Mit ganz
wenigen Ausnahmen fiir langsamlaufende stationire Motoren ist die
AbriBziindung heute lingst verlassen. An ihre Stelle trat die Hochspan-
nungsziindung. Hier erfolgt die Entziindung des Gasgemisches durch
einen hochgespannten Strom, d=r im Hochspannungsziindapparat erzeugl
wird. Letterer wurde etwa um die Jahrhundertwende entwickelt und
dann allgemein fiir schnellaufende Motoren: in Kraftfahrzeugen ver-
wendet.

Der Aufbau des Magnetziinders ist hekannt. Man benugt die Unter-
brechung des Primirkreises dazu, um durch Induktion in einer zwei-
ten Wicklung einen hochgespannten Ziindstrom zu erzeugen. Da die
sekundire Widklung im Vergleich zur primiren schr viele Windungen
besitst, entsteht in ihr eine hohe Spannung, denn die Spannungen bei-
der Wicklungen verhalten sich wie deren Windungszahlen.

Der Hochspannungskreis wird iiber die Ziindkerze geschlossen, d. h.
der eine Pol, der Widklung liegt am Ende der Primirwicklung und da-
mit praktisch an Masse. Der andere Pol wird iiber ein Kabel mit der
Mittelelektrode der Ziindkerze verbunden. Die Hochspannung ‘des Se-
kundirkreises gleicht sich in ‘Form eines Funkens an den Elektroden
der Ziindkerze aus und bringt damit das Gasgemisch im Zylinder des
Verbreanungsmotors zur Entziindung. :

: luﬂl:l. unterscheidet drei Grundtypen von Magnetapparaten, von denen
JGdG‘Wleder cine Reihe von Ausfithrungen mifweist. Bei der einen Baf"
art ist der Magnet feststehend, wihrend sich in dessen Krﬂf!fel'd ein
Anker Doppel Tk ikt Der awite Typ it gkenmacidney
S drehe;:d eststehenden Anker. Das Wechselfeld wu:d ier dur L

en Dauermagneten erzeugt. SchlieBlich ist als dritte Rau



