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Aussergewdhnlich:
lufigekiihlter V8-Motor im Heck
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von Volker Christian Manz

Nach dem «Tatra-
plan», dem letzten
Heckflossenwagen,
der von 1948 bis
1951 in 4235 Exem-
plaren gebaut worden
ist, horte man jahre-
lang nichts mehr von
den stormlinienformi-
gen Wagen aus Ko-
privnice. Das tsche-
chische Werk be-
schiftigte sich aus-
schliesslich mit der
Nutzfahrzeugproduk-
tion und schien der-
art ausgelastet, dass
1957 das Debiit einer
neuen Limousine fiir
einige Uberraschung
sorgte. Der neue
Tatra 603 liess sich
die fassungslosen
Blicke des Publikums
stolz gefallen. Wel-
ches Automobil bot
schon eine solch unge-
wohnliche Karosserie
mit im Heck einge-
bautem, luftgekiihltem
Achtzylinder-Motor,
drei Scheinwerfern in
der Mitte und einer
aerodynamisch wie
raummassig iiberra-
genden Karosserie?

Seit sich die tschechische
Firma Tatra noch vor dem
Kriege mit der Stromlinien-
form nach Jaray-Patenten
befasste, galten die Kon-
struktionen um Hans Led-
winka als einmalig. Man
denke nur an die aerodyna-
mische Karosserie des Typs
87, der mit der berilhmten
Stabilisierungsflosse am
Heck ausgeliefert wurde.
Mit geschlossenen Luftein-
lasshutzen wies ein Prototyp
dieses Modells schon damals
einen sagenhaft tiefen Luft-
widerstandsbeiwert von cw
= 0,244 auf.
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Kein Zweifel, die Firma
Tatra war eine der fort-
schrittlichsten Automobilfir-
men ihrer Zeit. Nur wurde
der Kontakt zwischen Ost
und West immer schwieri-
ger und die Lage im eigenen
Land immer auswegloser.
Die leitenden Herren der
Tatra-Werke gaben denn
auch rechtzeitig bekannt,
dass der neue 603 aus-
schliesslich den ostlichen
Funktioniren vorbehalten
bliebe — man scheute plotz-
lich den Kontakt zur westli-
chen Konkurrenz.

Tatra in der
Vergangenheit

Die Geschichte der Tatra-
Werke reicht bis in das Jahr
1897 zuriick. Damals hiess
die Firma noch Nesselsdor-
fer Wagenbaufabriks-Gesell-
schaft und lag auf dsterrei-
chischem Gebiet. Nach dem
ersten Weltkrieg fand sich
das Stiadtchen Nesselsdorf
plotzlich in der neugegriinde-
ten Tschechoslowakei wieder
und hiess fortan Koprivnice.
Die Wagen bekamen den
Namen Tatra. Schon seit
den ersten Tagen war Hans
Ledwinka die treibende
Kraft bei den Konstruktio-
nen. Aufgeschlossen fiir alle
neuen Errungenschaften,
brachte er Tatra zu Ruhm
und Ehren. Seinen Bemiihun-
gen ist es zu verdanken,
dass Tatra dank dem Bau
von Stromlinienwagen schon
1934 zur fortschrittlichsten
Automobilfirma avancierte.
1932 sprach Ledwinka mit
dem Stromlinienpionier Paul
Jaray und baute nach des-
sen Planen den ersten Proto-
typ mit voll aerodynami-
scher Karosserie.

Ledwinka scheute sich von
Anfang an nicht vor ausser-
gewohnlichem Karosseriede-
sign. So erhielten die neuen
Tatra das ungewohnliche
Aussehen mit der Heck-
flosse, ein Element, welches
die Tatra-Fahrzeuge in den
spdteren Jahren charakteri-
sieren sollte. Diese vom
Dach herunterragende

Aufsehenerregend: extrem

str(’imungsgﬁnstige Tatra-

Einzigartig: Tatra-

Flosse war vor allem aus
Stabilisierungsgriinden ent-
standen. Denn schon damals
wussten die Aerodynamiker,
dass mit der richtigen Fiih-
rung des Luftstromes eine
bedeutend bessere Rich-
tungsstabilitdt des Fahr-
zeugs erreicht werden kann.
Einen Schonheitsfehler hatte
diese Konstruktion aller-

Front mit drei S¢

o R SIS

Karosserie

heinwerfern

dings: Das Heckfenster
musste kleinen Sehschlitzen
weichen.

Nach dem Kriege erschie-
nen die Typen 87 und der
kleine Tatraplan, beide mit
Heckflosse und ungewdhnli-
chen Karosserien. Sie sorg-
ten trotz hohem Wihrungs-
Kurs fiir die nétigen Devi-
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Mit Fliesshec

 Als Kopffreiheit noch kein

Thema war: Tatra-Fond

sen. Bis 1953 war der Tatra
auch iiber den offiziellen
Vertreter Ferdinand Schenk
(Bern) in der Schweiz erhilt-
lich. Dann wurde es ruhig
um die tschechischen Limou-
sinen. Man spezialisierte
sich auf den Nutzfahrzeug-
bau, der auch heute noch
den Namen Tatra in aller
Welt vertritt. 1957 stand
dann vollig unerwartet der
neue 603 auf der Internatio-
nalen Automobil-Ausstel-
lung in Frankfurt.

Der 603 wurde konsequent
bis 1975 weiterentwickelt.
Schliesslich entschlossen
sich die Herren von Tatra
fiir ein Nachfolgermodell
mit zeitgemisser italieni-
scher Karosserie. Der 613

56

k und geteiltem Riickfenst

Markant: seitlicher Kiihl-
luft-Einlass

entstand bei Vignale und
wirkt im Vergleich zum Vor-
ginger gewhnlich und bie-
der; das extravagante Tatra-
Design ist verschwunden.
Nur die den Fachmann faszi-
nierende Technik, der im
Heck eingebaute Achtzylin-
der-Motor mit Luftkiihlung,
ist geblieben.

Der Tatra ist
nicht hecklastig

Eine Testfahrt in einem
Tatra 603-1 von 1958 be-
wies, dass der Wagen nicht
hecklastig ist, wie man es
aufgrund der Konstruktion
vermuten konnte. Bei voller
Beladung fallen immerhin

46,5% des Gesamtgewichtes |

auf die Vorderachse und
53,5% auf die hintere Pen-
delachse. Diese fiir einen
Wagen mit Heckmotor giin-
stigen Werte wurden unter
anderem dadurch erreicht,
dass sowohl der Benzintank
als auch die Batterie nach
vorne wanderten. Auch das
Reserverad liegt im Vorder-
teil, in einem speziellen
Fach unterhalb der Stoss-
stange, welches von innen

~ entriegelt wird und jederzeit
* gut zugénglich ist. Der Acht-

zylinder-Motor wiegt dank
Aluminiumlegierung des
Kurbelgehduses und der Zy-
linderkopfe nur 173 kg,

Dank der tiefliegenden vor-
deren Kurbellenkerachse
wurde ein glattflichiger Kof-
ferraum geschaffen, der viel
Urlaubsgepick aufnehmen
kann. Fiir weitere Reiseuten-
silien findet sich hinter den
Riicksitzen eine grosse Ab-
lage. Im gross dimensionier-
ten Innenraum wird sechs
Personen bequem Platz gebo-
ten. Die beiden durchgehen-
den Sitzbiinke bieten zwar
keinerlei Seitenhalt, doch

i bewegt sich die Beinfreiheit

in einer Grossenordnung, die
auch von modernen Luxus-
Reisewagen nicht erreicht
wird. Beim 603 verzichtete
man auf die charakteristi-
sche Heckflosse und zog
stattdessen die hinteren Kot-
fliigel um das Heck herum.
Eine Losung, die zwar der
Stabilitit zugute kam und
auch dem Zeitgeschmack
entsprach, dafiir aber die
Stromlinie unterbrach. Ein
Tribut an die aerodynami-
sche Form sind auch die seit-
wirts liegenden Luftschlitze
fiir die Kiihlung des Achtzy-
linders, die den Wagen zu-
dem bulliger wirken lassen.

Dank der fehlenden Heck-
flosse erhielt der 603 zwei
‘grossziigig dimensionierte
Heckscheiben, die zusam-
men mit den grossen Seiten-
fenstern fiir einen lichtdurch-
fluteten Pavillon sorgen. Un-
kundige Fahrer werden an-
fangs einige Schwierigkeiten
mit den Abmessungen des
Fahrzeugs bekunden, denn

a

die Enden des iiber fiinf Me-
ter langen Tatras kénnen
nur erahnt werden. Die weis-
sen Gummihérner an den
Stossstangen sorgen jedoch
dafiir, dass der Tatra kleine
Rempeleien schadlos iiber-
steht. Das auffallendste
Merkmal stellen wohl die
drei Frontlampen dar, die
zusammengeriickt unter ei-
ner gemeinsamen Streuglas-
scheibe liegen. Die mittlere
Leuchte dient dabei als
Breitstrahler und ist von der
heutigen Zulassungsbehorde
verboten.

René Bergers
603-1

In der Schweiz kennen die
Besitzer und Liebhaber des
aussergewdhnlichen tschechi-
schen Wagens keine Pro-
bleme, denn in Hegnau

steht die Werkstatt eines
begeisterten Tatra-Fans, der
keine Miihe scheut, einem
Tatra-Freund zu helfen.
René Berger umgibt sich

mit Tatras wie andere Leute
mit antiken Mobeln — in sei-
ner Wohnung stehen neben
Modellautos, Biichern und
Prospekten auch zahlreiche
Trophden, die er mit seinem
603-1 an verschiedenen Tref-
fen gewonnen hat. Der Wa-
gen selbst ist wohl einer der
gepflegtesten Tatras in der
Schweiz und ein einmaliges
Sammlerstiick. René Berger
gilt als «Vater» der Tatra-
Modelle in der Schweiz; ne-
ben seinem roten 603-1 ste-
hen bei ihm ein 603-2, ein
neuer 613 in Mattschwarz
und ein noch unrestauriertes
Vorkriegsmodell. Er kennt
natiirlich alle Tatra-Besitzer
und kiimmert sich um alles,
was mit den magischen fiinf
Buchstaben im Zusammen-
hang steht.

Schon als Kind konnte er
den Tatra-Konstruktionen
nicht widerstehen und kam
immer dann zu spit zur
Schule, wenn eines der aero-
dynamischen Fahrzeuge sei-
nen Weg kreuzte. Er musste
— wie verzaubert — stehen-
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bleiben und das ausserge-
wohnliche Design und die
Technik des Typs 87 bewun-
dern. Auf dem Umweg iiber
Tatra lernte er auch seine
tschechische Frau kennen,
so dass die Familie Berger
zweisprachig ist, was den
Kontakt mit dem Werk in
Koprivnice natiirlich erleich-
tert.

Zu seinem 603-1 hat René
Berger eine besondere Bezie-
hung. Es war das Auto, wel-
ches ihm zu seiner Selbstin-
digkeit verhalf. Er verkaufte
den friiher preiswert erstan-
denen Wagen unter der Be-
dingung, ihn spiter zuriick-
kaufen zu kdnnen, denn er
brauchte Kapital fiir seine
neugegriindete Firma. Als
das Geschift florierte,
kaufte er den Wagen wieder
zuriick und gibt ihn heute
auch fiir einen Liebhaber-
preis nicht mehr her.

Wer daraus schliesst, dass
René Berger seinen Tatra
nur fiir Ausstellungszwecke
hegt und pflegt, sicht sich
getiuscht. Wann immer
moglich, wird der 603-1 aus-
giebig gefahren — mit einer

Ausnahme: «Wihrend den
Wintermonaten bleibt der
Wagen in der Garage,»
meint Berger, was in Anbe-
tracht der aussergewdhnlich
gut erhaltenen Karosserie
auch verstdndlich ist. Lang-
strecken-Fahrten wie bei-
spielsweise eine Reise nach
Spanien oder Paris sind je-
doch keine Seltenheit. Aber
auch bei kleineren Ausfahr-
ten verlangt Ex-Motorrad-
rennfahrer Berger seinem
Fahrzeug einiges ab. Bei ¢i-
ner kurzen Demonstrations-
fahrt zdhlten sanfte Drifts
genauso zum Pflichtpro-
gramm wie eine Kostprobe
des vorziiglichen Federungs-
komforts. Zu diesem Zweck
liess Berger den Tatra der-
art iiber einen Bahniiber-
gang fliegen, dass man ernst-
haft um das 25jdhrige Fahr-
werk bangen musste. Die Be-
denken waren jedoch um-
sonst: In souveriner Art und
Weise bewiltigten Berger
und das Tatra-Fahrwerk
auch diese Einlage. Bergers
Kommentar nach der Lan-
dung: «Selbst die altbe-
wiihrte Citroén-Federung
wiirde hier Mithe bekun-
den.» Recht hat er! ®

Autozubehor I- Eda

von Renato Dotta
6743 Bodio Tel. (092) 742308
BMW 3er redo:

~ Doppelscheinwerfergrill — Heckblende BMW/Bavaria

rechteckig komplett 748.— | - Leichtmetallfelgen RG:
— Frontspoiler 270.— RGS 6Jx 13"
- Frontsp. mit Scheinwerfer 490.- RGB 6Jx 15"
— Kotfliigelverbr. 360.—- RGB 7Jx 15"
- Schmutzleisten 330.- | - Federn-Kit (4 cm tiefer)
— Heckspoiler Bavaria 158.- mit Koni-Sport

Leichtmetallfelgen, sportliche Lenkrader, Spoiler, Sportsitze und vieles
andere Autozubehdr sind fiir fast alle Wagen lieferbar.

Verlangen Sie unseren Prospekt.

148.— |

198.—
238.—
258.—

890.-

Besuchen Sie
unseren Showraum oder

Riickenschmerzen |
beim Autofahren
-STOP-

wir konnen
helfen!

Basel

Gelter-
kinden

Sissach

Egerkingen

Lf()rdern Sie unseren Farbprospekt an!

scheel-mann-sitze

L] Autozubehdr Kurt Buess, Mihlegasse 4
I 4460 Gelterkinden, Tel. (061) 991919, Telex 966 144
COU PON Mein Fahrzeugtyp ist:
Senden Siemir
enaen <
§ : _ Strasse:
bi‘gtg Prospekte 0. s
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