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~ V kvétnu 1937 byly CSD dodany celkem

Re p o r'li ce au I-o b us ﬁ C S D CtyFi autobusy Tatra 72, které byly urceny pro

linku Strba—Javorina na Slovensku. Na rozdil

v Ietech 1 938_ 1 939 od standardnich automobildi Tatra 72 mély jiz masku

shodnou s typem Tatra 82

Reeurﬁce’ f Iatin):,vpﬁméi‘ené, Romérné l:OZdélen Als Hitler die celkem 50 vozidel — autobust, které provozo-
leni, rozlozeni nééeho. Repartice dani jest rozy S deten ans valy Ceskoslovenské stétn drahy (CSD), aby
gentu) jistého druhu dané mezi poplatniky. Reich anektierte, Jna uzemich pripojenych k Velkonémecké
verlangte er laut Fi8i mohla byt zajisténa autobusova linkova

fed nedavnem jsme si pfipomnéli  jednu tfetinu svéh doprava osob. Ano, to neni zZert! Poté co nas

Vertrag vom
udalosti v roce 1938. Toto nepfilis radostné  nych smlouvach ] November 1938 tinu tizemi, musela CSR na toto tizemi dodat
obdobi nasich d&jin ma mnoho aspektii Ve dnech 11. 11. § 50 Autobuse, autobusy, aby byla zajisténa doprava!
spojenych i s motorismem. Po podepsani v Berliné ujednar§ damit die "neuen” Az do roku 1948 provozovaly statni auto-
mnichovské dohody a nésledné demobili-  silniénich vozideld Territorien auch busovou dopravu v Ceskoslovenské repub-
zaci Ceskoslovenské armady piisla dvaceti- Podle zminéné versorgt werden... lice ,Ceslioslov,%nsl'cé statni drajlhy (,CSD),,
které mély sit linek po celém tzemi,

80. vyro¢i mobilizace a mnichovskych  zasadni zména hr hitlerovské Némecko pfipravilo o jednu tie-

letd Ceskoslovenska republika o pfiblizné  slovenska republy

i Zfejmé jedind dochovand fotografie interiéru autobusu Tatra 82 ze tiikusové série
Zadni pohled na autobus Tatra 72 s pricnymi sedadly dodané pro Fsd Kogice karosdmou Petera Vichlabi v Iété 1937
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Als Hitler die Sudeten ans Reich anektierte, verlangte er laut Vertrag vom November 1938 50 Autobuse, damit die "neuen" Territorien auch versorgt werden...
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Zbyvajicich jedendct autobusi Tatra 82 dodala
vroce 1937 Ceskoslovenskym stétnim drahdm
karosdrna Sodomka Vysoké Myto

véetné Podkarpatské Rusi. Na konci tii-
catych let provozovaly CSD autobusy zna-
¢ek Praga, Skoda, Tatra, Walter a Liberta
(v Praze licenéné vyrabéné autobusy Fross
- Biissing). Jaké autobusy by byly pro
oblast Sudet nejvhodnéjsi? Rozhodnuti
bylo rozumné. Pro Sudety budou piedany
autobusy na podvozcich Tatra. Minimalné
dva aspekty toto rozhodnuti podporovaly.
Jednak Kopiivnice pFipadla mnichovskym
diktaitem k Némecku, a stala se tedy Fis-
skou automobilkou, a také fakt, ze pro hor-
ské oblasti Sudet se jevily autobusy s ori-
ginalni patefovou konstrukei Tatra jako
nejvhodnéjsi.

V roce 1938 mély CSD ve stavu cca
85 autobust na podvozcich Tatra raznych
typt a stafi. Pro rok 1939 bylo naplanovéno
karosovani dalSich 15 autobust. V prvni
poloviné tiicatych let tvofily patef prede-
viim velké autobusy typu 24, véetné odvoze-
nych variant 24/58 a 24/67, postupem ¢asu
se pridaly i autobusy stfedni a v roce 1937
i malé autobusy. Dnes jiz nevime, zda auto-
busy podstoupené Némecku mély byt ne
star$i nez napi. 6 let, nebo mély mit uréity
pramérny vék, v kazdém piipadé bylo roz-
hodnuto, Ze Némecku bude postoupeno
41 stavajicich autobusti z vozidlového
parku CSD a také devst novych, pfipravo-
vanych z dodavky roku 1939.

Motor Journal 12/2018

Sudeten
bekamen 41
Autobuse T 82
aus dem Bestand
der
Tschechoslowaki
schen Staatlichen
Verkehrs-
Betriebe CSD
und 9 ganz
neue...

enych vozidel,

dano do 1. XII.
dno nejpozdéji

'y, které budou
tové, md byt
t5i. S kazdym
ni obru¢ nebo
lezejici ndradi

se, a to v Ceské
odevzdanych

autobusii musi byti ozndmeno ministerstvu
Fisskych drah 3 dny predem, aby mohlo
zariditi pro volny prechod vozidel a fidici.
Pro odevzdand vozidla vyhotovi se dvojmo
zdpis o odevzddni vozidel, ktery bude obsa-
hovati tato data: typ vozu, rejsti. znacku,
cislo motoru, rok doddni vozu, typové osvéd-
ceni a krdtky vseobecny popis vozu.
Soustiedénim povérime fsd Praha proto,
Ze toto tsd bude moci provésti v dilndch
Visovice téZ opravu vozidel, pokud bude
zapotiebi. Odevzddni vozidel provede rovnéz
rsd Praha za naseho dozoru (ministerstva
Zeleznic — pozn. autor). Se zietelem k tomu,
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Sudeten bekamen 41 Autobuse T 82 aus dem Bestand der Tschechoslowakischen Staatlichen Verkehrs-Betriebe CSD und 9 ganz neue...
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V roce 1932 nakoupily CSD celkem deset autobus
Tatra 27. Pét jich bylo vyrobeno pfimo v Kopfivnici
(viz snimek) a dalSich pét kusd karosoval Hartman
v Jaroméfi. V roce 1938 to byly nejstarsi autobusy

predané v rdmd repartice

Ze nékterd fsd nemohou odevzdati vySe uve-
dend vozidla bez ndhrady a aniz by tim
vdzné ohrozila provoz na nékterych duleZi-
tych linkdch, zaradime zdrover predem vozi-
dla ze stavu téch isd, u kterych je mozno pro-
vésti restrikci poctu vozidel.

Vzhledem k naléhavosti véci vypraveny
prislusné disposice telegraficky /:viz pfilo-
Zeny telegram:/ Kromé toho tieba ddti sd
Praha prislusné disposice.

Reditelstvi statnich drah
v Praze 22. XI. 1938“

Typy autobust, které byly dodéany
do Némecka:

Malé autobusy
- Tatra 72 a Tatra 82
1936 ohlasily CSD vybérové

fizeni na karosovani celkem 18 auto-

V  roce

bust na podvozcich automobila Tatra 72
a 82. Byly to tfiosé ndkladni automobily
prioritné uréené pro armadu.

Typ 72 byl naslednikem typu 26/30,
vybaveny motorem Tatra 52 o objemu
1910 cm3. Z celkového poétu 321 vyrobe-
nych automobilu typu Tatra 72 jich bylo
pro armadu uréeno okolo 270 kust. CSD
na konci roku 1936 objednaly karosovani
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CSD liessen im
Jahr 1932 121
Busse
karossieren,
davon 29 bei
Tatra, Praga und
Skoda, die
restlichen 92
wurden unter 24
Karossierfirmen
{ verteilt

bvnéjsi a opti-
haprav, proto
ce pro zada-
busti) a auto-

Kini  zakazek
la z narizeni
pliky o prefe-
nostnikt nad
vani statnich
mu naplnem
932, kdy CsD
21 autobusti.
Z tohoto poctu pfimo automobily Tatra,
Praga a ASAP karosovaly 29 autobust
a o zbyvajicich 92 autobusu se podélilo
24 karosatskych firem.

busy s pFiéné umisténymi sedadly zadany
i pies vyssi cenu piimo automobilce Tatra.
Ziejmé z duvodu estetickych byly tyto éty¥i
autobusy vybaveny kapotami shodnymi
s typem Tatra 82. Autobusy dostaly drazni
oznaceni D - 33.000 az D - 33.003 a mély
vyrobni ¢isla 34 510 - 34 513.
Naslednikem automobili Tatra 72 byl
typ 82, urceny prakticky specialné pro
armadu. Byl osazen vykonnéjsim moto-
rem 2490 cm3, ktery daval vykon 55 koni.
Ministerstvo Zeleznic nechalo karosovat
14 podvozku tohoto typu. T¥i autobusy
mély byt vybaveny pfiénymi sedadly, zby-
vajicich 11 kust bylo vybaveno podélnymi
sedadly, coz byl standard meziméstské lin-
kové dopravy. Kromé mateiské automobilky
Tatra podaly nabidky na karosovani téchto
vozidel tyto karosarny: Hartman - Jaroméf,
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CSD liessen im Jahr 1932 121 Busse karossieren, davon 29 bei Tatra, Praga und Skoda, die restlichen 92 wurden unter 24 Karossierfirmen verteilt
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V ¢ervnu 1937 dodala karosdrna Oldficha Uhlika v Praze luxusni autokar na podvozku Tatra 27A pro linku Ostrov—Jachymov. | tento autobus musel byt pfedan do Némecka

Im Juni 1937 lieferte das Karosseriewerk UHLIK dieses luxuriose Fahrzeug fir den Bader-Betrieb
zwischen Ostry und Jachymov - auch dieses Fahrzeug wurden den Deutschen tbergeben

Roudnice nad Labem, Sedlaéek — Jihlava,
Hendrych - Dobruska, Autoarma — Praha,
Leitner - Plzen. Nakonec byla zakazka
i vzhledem ke karosovani jinych typt a zna-
¢ek autobusui rozdélena mezi firmy Petera
- karosovani tfi autobusu s pfiénymi sedaé-
kami pro RSD Kogice, a firmu Sodomka —
11 autobust Tatra 82 s podélnymi sedaé-
kami. Ty byly uréeny pro RSD Kosice 2 ks,
Hradec Kralové 5 ks, Plzen 2 ks a Praha
také 2 ks.
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Stredni a velké autobusy

- Tatra 27, Tatra 28, Tatra 22
Tatra typ 27 byl aspésnym naslednikem
dvoundpravového nakladniho automobilu
Tatra 23. Vyrabél se od roku 1930 v riznych
modifikacich az do roku 1946 v celkovém
poctu vyssim nez 7000 kusi. Vétsina
nikladnich automobilti vznikla v obdobi
1936-1946. Od zakladniho typu 27 byly
odvozeny i dalsi varianty - 27A, 27/64,

zakoupeno celkem deset autobusi - pét
bylo karosovano pfimo v Tatfe a dalsich
pét kusi karosovala firma Hartman
Jaromét. Nakupy pokracovaly na prelomu
let 1936-1937, kdy CSD objednaly pét
podvozka vykonnéjsiho typu 27A ke karo-
sovani. Ctyfi linkové autobusy opét dodal
Hartman, jednu luxusni lazeniskou karose-
rii pro linku Ostrov-Jachymov dodal praz-
sky karosai Oldfich Uhlik. V roce 1938
nasledoval jeden autobus Tatra 27a/64a
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Im Juni 1937 lieferte das Karosseriewerk UHLIK dieses luxuriöse Fahrzeug für den Bäder-Betrieb 
zwischen Ostry und Jachymov - auch dieses Fahrzeug wurden den Deutschen übergeben


Autobusy Tatra 28 s kopfivnickou karoseri byly doddny
drahdm v lednu 1933. Z celkového poctu péti kust byly Ctyfi
odevzdany. Paty skoncil v Némecku také — v roce 1945 byl
ukofistén ustupujici némeckou armadou a odvlecen

s karoserii Bohemia a pro rok 1939 bylo plano-
vano zadani dvou autobust Tatra 27A karosarné
Jana Brozikova, Plzen (d¥ive Brozik).

Do Némecka bylo odevzdano viech 15 autobusu
typu 27 z let 1932-1937, tedy kromé jediného
autobusu, karosovaného firmou Bohemia v Ceské
Lipé. Dalsi dva autobusy vyrobené v roce 1939
karosarnou Brozik byly také piedany Némecku.

Automobily Tatra 28 mély byt naslednikem tii-
napravového nakladniho automobilu Tatra 24.
Zdaleka vsak nedosahly jejich dspéchu, a typ
Tatra 24 se proto v ruznych modifikacich vyra-
bél az do roku 1939. Celkem vzniklo pouze 12
automobilti Tatra typu 28 a 28a. Byly vyrobeny
pouze tii nakladni automobily, z toho jeden
vzorovy pro francouzskou firmu Sociéte des
Montéurs Ant. Loraine, Arcdenil, kterd pozdéji
automobily Tatra typu 28 vyrabéla v licenci. Dalsi
dva nakladni automobily ddajné nejdiive pouzi-
vala ¢eskoslovenska armada na zkousky. V lednu
roku 1933 pievzaly Ceskoslovenské statni drahy
celkem pét novych autobusi, karosovanych piimo
v Kopiivnici. Byl to jiz modernizovany typ 28a.
V letech 1934 a 1935 prevzaly CSD jesté étyfi
autobusové podvozky, po dvou kazdy rok. Ty byly
karosovany mimo Kop¥ivnici. Minimalné jeden
z nich karosovala firma Sodomka ve Vysokém
Myté.

V ramci repartice byly Némecku odevzdany
Ctyfi autobusy Tatra 28a z lednové dodavky
roku 1933. Pohnuty osud mél i paty autobus
z této série, ktery sice zustal v Ceskoslovensku, ale
na konci vélky byl ukofistén ustupujici némeckou
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Funf T 28 mit
Werkskarosserie
wurden an die
CSD geliefert,
schliesslich
landeten alle

in deutschen
Handen
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Fünf T 28 mit Werkskarosserie wurden an die CSD geliefert,
schliesslich landeten alle
in deutschen Händen


Na netypickém podvozku Tatra 22 byly v roce 1937
karosovany Ctyfi autobusy — dva karosovala firma
Sodomka, dalsf dva firma KAROSA Zemlicka, Praha

armadou a odvleden do Némecka.

Dalsim zajimavym a ne zcela obvyk-
lym typem z kopiivnické provenience byla
Tatra 22. Terénni ndkladni automobil byl
vyroben v celkovém poctu 14 kusi. Kromé
péti nakladnich automobilt a péti pod-
vozka (napiiklad mésto KoSice mélo dva
komunalni vozy a jeden kropici viiz tohoto
typu jezdil v Mosté) byly pro CSD v bfeznu
1937 vyrobeny étyfi autobusové podvozky
pro karosovani. Vybérové fizeni na dodavku
karoserii vyhrali Sodomka - dva autobusy
s pfiénymi sedackami a karosarna Zemlicka
- ,,KAROSA®“ v Praze, ktera dodala dva
autobusy s podélnymi sedadly.
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Das atypische
Fahrgestell T 22

{ wurde zu je 2 Ex.

vom Sodomka
und Zemlicka

karossiert
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Das atypische Fahrgestell T 22 wurde zu je 2 Ex. vom Sodomka und Zemlicka karossiert
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Vzacny snimek z mobilizace v zaff 1938. Uprostied autobus Tatra 82 D-34.013, nélezici Autospravé CSD v Hradci
Krélové. Autobusy i s fidici byli v dobé mobilizace zafazeny k autokolondm pro pfevoz pozemnich jednotek.
Absurdni je fakt, Ze za nékolik tydndl bude muset byt tento autobus pfeddn Némecku

Vsechny ¢tyfi autobusy Tatra 22 byly
v prosinci 1938 odevzdany Némecku.

Ziejmé kvili stafi nebyly do Némecka
dodany autobusy Tatra typu 24. Ty byly
v nejvétsich poctech vyrabény v obdobi
let 1930-1934. Bylo tedy rozhodnuto,
7e se do Némecka odevzdaji nové auto-
busy typu Tatra 24/67 s dieselovym moto-
rem, které byly naplanovany na rok 1939.
Autobusy méla karosovat firma Sodomka
Vysoké Myto. Z internich dokladu vime, Ze
nebyly karosovany diive nez v fijnu 1939.
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Neue Busse T

Za y 7 Vyso
kof 24 /67 gebaut 1939 krevném
e wurden an die bézové
sVl Deutschen bereits in

.. . se zatim
e Originallackierung ak byly

Deutsche
Reichspost geliefert,
siehe Bild oben

Némecku v souvislosti s mnichovskou arbi-

trazi v letech 1939-1940.

Nové autobusy Tatra 24/67, vyrobené v roce 1939
v karosarné Sodomka, byly dodany do Némecka jiz
v natéru Deutsche Reichspost

Na zavér této ne zrovna piijemné histo-
rie nasich dé&jin si nedovolim nepomyslet
na samotné Fidice téchto autobust, kteri
byli v ramci mobilizace ¢asto pFidéleni i se
svymi autobusy k autokolonam na obranu
vlasti a mozna ti sami ¥idi¢i museli pii-
blizné o mésic pozdéji predat ,,své* auto-
busy v Ceské Lipé némecké spravé.

Jan Cerny
Zdroje:
Narodni archiv Praha — Archivni fond

Ministerstva Zeleznic
Zemsky archiv v Opavé — Archiv Tatra
Technické muzeum Tatra, Kop¥ivnice
Petr Hoffman: Postovni autobusy

1919-1932
Regionélni muzeum ve Vysokém Myté
Archiv Jifi Remsa
Archiv Jan Kralik
Archiv autor

28


Pollak
Textový rámeček
Neue Busse T 24 /67 gebaut 1939 wurden an die Deutschen bereits in Originallackierung Deutsche Reichspost geliefert,
siehe Bild oben




